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ΡΑΝΑΝΙΑ ΤΟΚΝΑΡΟ 


Ἓνα απὀ τα υποψήφια μαχητικά αεροσκάφη γιά τήν Ελληνικἠ Πολεμική Αεροπορία, τὸ Τορνέιντο εἶναι προϊόν 
πολύχρονης συνεργασίας του μες ον κονσύρτσιουµ Πανάθια, που Ιδρύθηκε στό Μοναχο στις 26.3.1969 μὲ τὴ 
συµµετοχή τής Βρετανικής ΒΑ6 (42,570), τὴς δυτικογερµανικἠς ΜΒΒ (42509) καὶ τής ιταλικής Αεριτάλια (1506). Ο 
στόχος ἦταν νά κατασκευαστεῖ ἑνα αεροσκάφος ικανό νά ξεπεράσει ὁλουςτοὺς πιθανοὺς ανταγωνιστὲς του σέ 
δυνατότητες πολλαπλὼν αποωστολὠν μὲ παράλληλη αυξημένη αποτελεσματικότητα εκτἐλεσής τους. Οι 
αποστολές αυτές είναι: εγγεὶα υποστήριξη, χαµηλἠ διείσδυση, διείσδυση μεγάλης ακτίνας, κρούση, ναυτική 
κρούση, αεροπορική υπεροχή αεράµινα/αναχαϊΐτιση, φωτοαναγνώριση καὶ εκπαίδευση. Ο παραπάνω στὀχος 
ἐχειεπιτευχθεὶσε σηµαντικό θαθμό, αφού οι επιχειρησιακές δυνατότητες τού σεροσκάφους εἶναι αναμφισθήτη- 
τα µεγάλες, Μὲ τὸ Τορνέιντο η Ευρώπη απέδειξε γιά µιά ακόµα φορᾶ ὁτι µπορεί νά στηριχτε! στή δική της 
τεχνολογία για νά καλύψει τὶς ανάγκες της. 


ΦΩΤΟΑΡΧΕΙΟ 


ΣΤΟ ΕΞΩΦΥΛΛΟ 

Ο χειριστὴς ενός Ε-Ιδ Ε9ρίο κυττᾶζει 
Μιά φωτογραφική µηχανἡ., πού στερεω 
μένη στὸν πίνακα οργόνων ελέγχου τόν 
ἁπαθονσικει 


Τά περιαδικὰ «ΠΣΗΣΗ- εκάἰόετοι απὀ τήν 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ. ΑΕ. Αρδηνιοῦ 14 

16 κ 11836 14 9238 8320 Η-ΠΤΗΣΗ- 
πυκλοφωυμεί α΄ όλη τήν Ελλάδα τὴν 20η ηµέρα 
κάθε μυνοαῦ µήνα 8 Διάθεση Διονομή 
Κεντρικό Πρακιορείο Ημεέρηι να; καὶ Περισόι- 
ααὐ Ίυποω ΑΕ ἑοφυαλέους 4]. Τηλ 

225865 8 Υπεύθυνοι σύμφωνα μὲ τό νόμο 
Κώστος Καβαθας. Αρδησιού 14 16. Αθήνα. 
Σά 11836 ϐ Εκιύπωσπ Νέα Περσικὴ 
Λιβογρυφία, Τειώ 2 ΤῃΑ 34δᾳ 31308 Φω;ο 

στοιχειοθεσια ΣΥΝΘΕΣΗ Εξ. Καλλρόης 
26 Αβήνα Τη 82 15 056 688 Χερονραφα. 
Διαφάνειες καὶ Φωτογραφίες ποῦ στὲλνον αι 
ψΝύ ὄπμοσκυση δὲν επισερεφονται ανεξαριη 

το εν δημοεν ον ὁ δε: 8 Λόγω σπεγ ης 
χώρσυ ὸ περιοδικύ διατηρεί τὸ ὀικακωμη νὰ 
περικάπέ; επκλτυλὲς ποὺ ἁημασιεύσνται χιω 

βκ ὅμως νά σλλοιώνεγόι ἡὶ νὀ µεταβᾶλλεται το 
νὔημα ποὺ ποπιέχοων  Ο) οπὀφεις ποὺ 
εκῴράέονται ατὰ ενωπὀγροφα ἠρθρῦ δὲν εκ 

Φαόζουν σπαρσπηνα τῇ γνώμη τοῦ περιοᾶ! 

κου 


ϱ ΕΛΟΛΙΕ' πιασδτιηδ ες ρυθίισήιθα ση (19 Ίνα 
Μασά οἱ ανα!ν «δεσπα πισηίή. 611085 8 6) 
δν '"Σφοδπίσα: βίας 5Α 14.16 Αιάπίου 
Φε, Αλαν 11636. ὤ(βοες 16 932 30 932 
(3 ἠπβα) Ιθία 222189 ΤΕΓΗ 6Ηβ ο Α/ 
Εφήσιδ! Απ Αόνορίιπιηῃ εογγθεροηόδηκα 
βΠοωία ὃς βοόγδακσα [ο 4; Όσσα (ανδία». 
Εάνοι π. ΟΡ! 


9 ΣΥΝΔΡΟΜΕΣ ΓΙΑ ΕΝΑ {1 ΧΡΟΝΟ 
ΕΛΛΑΔΑ 600 ὁρχ ΤΡΑΠΕΖΕΣ ἍΟΡΓΑΝΙ/ 
ΣΜΩΙ ! 650 ὄρχ ΕΥΡΩΠΗ 850 δρχ. ΑΜΕ 
ΡΙΚΗ ΚΑΛΙΑΔΑΣ 1200 ὄρχ, ΑΣΙΑ Ε 150 
ὁρχ. ΧΥΠΡΩΣ 700 ὅρι ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ Ι 500 
ρα 

Εμβόσμαια ἐπιτωγές ΓΠέλη Κουκουιοῦ, Αρ 
δηιπού 14.18. Αθήνα ΤΚ 1636 


5 ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ /Πωλιὰ [καί κανοὺ 
ρα) τεύχη τὴς ΠΤΗΣΗΣ κοστίζουν τώρα 10Ο 
ὅρα «αἱωπορειτενα τὸ βρεῖγεηωτἀ γραφεία µΏς 
Ἂν θέλετε κα :ὐ λάβετε ομη σος, θὰ πρέπεινο 
µός Ετείλειε κα) τά ταχωδραμικά τὰλη που 
Φιόνουν τὰ 18 ὃρᾳ γιά κοθε γεύκος Στήν 
περίπγωση αυτη πρεπει νὰ στείλενε ποχυδρομ) 
κή επαγὴ στὴ διεύθυνσή µας Αρθηνται 
418. Αθήνυ ΓΚ 11636, στὴν οσον: νι 
σηµεωνετε τὸν αρ;θμὸ ού γεύχους, καν την 
Ανόκήη «ΓΠΤΗΣΗ. 9 Ἰαγεύχη Να Ἱ. 23.86 8 
9 6 11, 15. 16 καὶ 18 εχουν εξαντλῃθει 


ΚΑΤΩ 

Η σναχοσηκή ἑκόσση ΑΏΝ (ΑἱΓ Ὀθ- 
{βηςς Ἰπγίδηί) τὠν Ταρνέιντα τὴς ΡΑΦ 
ὀιαθέτει τώρα μακρύτερες εξαγωγὲς κι- 
νητήρων. κοτά 36 εκστοστὀ, για αυξη: 
μένη ὡση 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 
Περ/ιΟοδΙκΟ 


ΕΚΡΟΤΗΣ 
Παρσασκεωῦ ουτασυκου 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 
Κωστας Κσβαθός 
ΛΑΑΛΙΤΕΧΛΙΚΗ ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ 
Γ.α Κολτσύκη 

Γπωργος Χουρσσης 


ΔΗΜΩΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ . ΔΑΦΜΔΗΓΕΤΕ 


Σόφη Καβσθο 
Δημήτρης Γιοννακης 
Γιόννης βρόντος 


7 αντὸ το τεγχΟς ΣΥΝΕΡΓΑΣΤΗΜΚΑΝ 


ΓΠάνος Αλεβοννής 
Θσνάσης Βέμρος 
Βοσίλης Γούσιας 

Φώτης Δημητρόπουλος 
Κωστας Καβαθός 
Σωνηρης Κωνσταντνίδης 
Σάκης ΛΗπολακόποωλος 
Σωγηήρης Πουλής 
Λάμπρας Σουλοντίκας 
Τάσος Ἰζαβάρας 

Λίκος Τριάντης 
Στέφανος Ταολακίδης 
Γιωργος Χριοτογιαννόάκης 
Πόνος Φ,ΑΙππακόπουλος 


ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ 

Κώστας Κοβσθάς 
Βασίλης Γιαννακόπουλος 
ΜΟΝΙΑΖ 

Σπύρος Δελοβίας 
ΛΟΓΙΣΤΗΡΙΟ 

Πέτρος ΛΛεἰντόνης 


ΓΡΑΛΛΑΑΙΕΙΑ ΣΥΝΙΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτού 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 
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20. Ελλην/κἐς Αεροπορικές 8/0- 
μµηχανἰίες. Ποιές βιομηχανίες στήν Ελ- 
λὰδόο κατασκευάζουν αεροπορικό εξαρ 
ρήματα καὶ υλικό. ΓΠανὲς μποροῶν νὸ 
κασοκευάσαυν. Διαβάστε στ Λεπτομέ- 
ῥεες γιό τί ὀυνατότητες µεαφορός 
υφηλὴς εχνολογίας στὴ χώρα µας µετά 
τὴ γενικὴ θεώρηση τοῦ θέµσιος ποὺ 
εἰχαμε δημοσιεύσει οτἠν -ΙΠ- Νο 2ἱ 
(σελ 22) 


- 


42. Παροτηρώντας τὴ Γή μέ 
ροντάρ. Κατοπληκτικὲς ἔγχρωμες Φω: 
τογραφίες τού πλανήτη µας, τραβηγµέ- 
νες σπὀ µια νέα εξεληγµένη γενιὸ ὅορυ- 
Φόρων 


ΑΜΥΝΑ 


34 Ε-Ι5 Εασ/ε Οκτασέλιδη ἐνχριω- 
µη παρουαίαση τοῦ σµερικαν/κου µοχη 
Ἰικοι Περιγράφονται μὲ λεπτομέρεια τὰ 
κυριότερα συστῆμστα. τὰσο τὴς ἐκδο: 
σης αεροπορικῆς υπεροχής, ὅπο καὶ τής 
ἑκόσοσης βομβαρδισμού {διΓίΚ Ε8Φ/Ε 


28. Συστήματα Πλοήγησης Αε- 
ῥοσκαφῶών. Πορουσιάζουμε τὶς γενι- 
κὲς αρχὲς Αειτουργίας τὼν κωριοτὲριυν 
συστηµότων πλσήγησης στὸ κὀκπι κα 
στ αεροδρόμια. Πώς γίνονται ο) γη Λε 

κοινωνίες, οἱ αποπροσαγειώσεις, ο ἑλεγ- 
κος ενοἑριας κυκλοφαρίας, πιώς αυτο" 
µαταπο)οώνται τὰ κόκπα καὶ στ) προελαι- 
µόζεται γιὰ τὸ μέλλον. 


18. Ο,; Αμερικανικὲς Βάσεις στὴν Ελλάδα, 34. Ε-Ί5 ΕλσςΙ, 54. 


Ηλεκτρονικός Πόλεμος (8᾽ Μέρος) 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


57. Ελικοδρόμια 


ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


20. Ελληνικὲς Αεροπορικές Βιομηχανίες. 26. Πτέρυγα Οµολής 
Ροής, 28 Συστήματα Πλοήγησης Αεροσκαφών 


ΑΘΛΗΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


50. Ακροβατικἀἁ Αεροπλάνα 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΚΘΕΣΕΙΣ 


14. ιο Βουισει 83 
ΑΕΡΟΠΛΟΙΑ 


60. Η Επιστροφἠ τοῦ Αερόπλοιου 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


42 Παρατηρώντας τή Γή μὲ Ραντάρ. 47. Βάσεις στῇ Σελήνη 49. 


Διαστημικὁἁ Νέα. 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 


66. Εκθέσεις Ατυχηµότων ΥΠΑ 
ΙΣΤΟΡΙΑ 
62. «ωπκογς «ω 287 


Π/ΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ --- 


70. ΙΑ. ΚΙ ς.2 στὴν κλίμακα Ι/48 


ΜΟΛύΝ - 


Τὸ Σύνδρομο 
ΜηΤροπανου 

και η Επιδρασή του 
στὀν Ελλαδικο Χώρο 


Άιτο που συμβαινει τα τελευταία 
Χῃονια στην Ἑλλαδα ειναι κατι ποὺ 
πρεπει κάποτε νά µελετηθει σπὀ τοὺς 
παρατηρητες τὴς συμπεριφοράς των 
ανθρωπων καὶ των τασεων των 
κοινῶνίων των χωρών τὴς λεγοµενης 
περιφερειας. 
Όλοκληρη π χώμα ζει -σε σχεδόν 
μόνιμη βασῃ-- τὸν πυρετό ενὸς 
πανηγιριού, µιας ατελειωτης Φφιέστας 
ποῦ αρχιζει µε τις πρωτες ζεστὲς 
ημέρες της Ανοιξης και τελειωνει µε 
Ίϊς πρωτες ψιχαλες του Φθινοπωρου. 
καὶ ζεί µ αωτὸόν τὸν πυρετό τῃ στιγµή 
που κοσµογονικα γεγονότα συµβαινσυν 
στον πλανητη την εποχη που οι παλιες 
αξιες της “γοζιας και του νωχτολουλου- 
δου» δίνουν τη Θέοπ τους στὶς νεες 
αξίες των ηλεκτρονικὠων υπολογιστών 
κοὶ τής τεχνολαγίας τοῦ 2100 αιώνα 
που πλησιαζει γοργά 
Φτονειν ανοιξει κανεις την τηλεόραση 
του ἕνα Σάββσοτο βράδυ για να δεχτεί 
ἕνα ισχυρὸ σὀκ Εκεί στὸ πολυχρωμο 
χυσαλι, οι υπήκοοι τῆς χώρας 
χαζευουν -ψιατι αποκλειεται νὰ παρακο- 
λουθουιν- τὸ ασχηµο πρὀὸσωπο τους νά 
τραγουδάει νά λικνίζεται στούς 
ρµθµους μιάς µπάσταρδης δηθεν 
"Ἀαικὴς» πουσικης νὰ ὄξχεταιτους 
υβρισικοὺς πχους µιας παραταιρης. 
αλλοπροσαλλης απαραδεκτης «κμουσι- 
κής που δεν εἶναι παρα µια σαλατα 
δήθεν «βασάνών» κἁι δήθεν «αγάπης» 
Ενός υποθρτικου, φανταστικου λαού 
πού ποτε δεν ὕπηρξε 
Τὸ φαΝομενο αὐτὸ δεν το συναντάει 
κανεὶς µόνο στὸ «κέντρο» 
Η επαρχία στενἀζει κατω απ τὸ βαρος 
τῶν λεγόμενων «πολιτιστικών» εκδηλω- 
σεων τη στιµΏ που η χωρα στεναζει 
µατω απὸ τὸ συσσωρειμενο βάρος Των 
προβληµατων μµιᾶς πατριδας πού περα- 
σε απὀ τὴν εποχή τού καρου στην 
ΕΠΟΧΠ Των διαστημικών ταξιδιων µεσα 
σε 33 μολις χρονια 
Με σκυµµενο το κεφαλι παρακολουθει 
κανεις την αρπαγη του πολυτιµοι! 
χρονου απὀ τὴ νεσλαια αλλα και απὀ 
τους πολιτες τὴς Ελλαδας που δεν 
λικνιζονται οταν ακουνε τὸν Αγγελοπου- 
λο Π τόν Μήτροπανο και που δεν 
εκοτασιάζονται καθε Σαββατο απὀ 
τὰ µποωζουκιᾳ διαφόρων «κοµπανίιων» 
που εµφανιζονται οτα σανίδια Των 
«οκηνων» ποι! στηνονται σε πολεις και 
χωρια 
Α.πι ο χρονος νά διατίθεται γιά Τη 
μορφωση του κοσµου, αντι οι 
κινηµατογραφικες µηχανες των εξωτε- 
ρικων συνεργειων να σκοπευουῦν τα 
προσωπατων πραγµατικων 
δημιουργών, των επιστηµονων και των 
ερευνητων. των µελετητων και πραγμα: 
τικὠν καλλιτεχνων (ποιὸς θα ξεχασει 
ποτε τη σειρα των ουνεντευξεων του 
Ραωμµπινσταιν ατη τηλεοραση) ολοκληρο 
τὸ συστημα ακοπευει το προσωπο 
του Αγγελόπουλου και της ξανθιας 
ὑπαρξης που τὸν συνοδεύΡ! και τα 


µικροφωνα µεταφερουν 6 ολοκληρη τη 


χώρα τους μελιστάλώκτους λαρυγγι- 
σμούὺς τών «τραγουδιῶν”Σ πού μιλάνε γιὰ 
«κακούργες κενονιες» και «εγκαταλειµ- 
µενες μανούλες» και διάφορα άλλα 
ασηµαντα πράγματα 

Δεν ισχυριζοµαστε βεβαια ὅτι η 
τηλεόραση Σεν εχει και καλὲς και 
χρηοίµες εκποµπες Έχει και μαλιστα 
αρκετὲς Αυτο ὅμως πού «βγαινει» ὅαν 
συμπέρασμα εἰναιτὸ γενικο 
κλίμα πού επικρατει και που 
εκφράζεται αψογα απο εκποµπες του 
τυπου «οι ψαροντουφεκαδες και το 
Επικίνδυνο σπὀρ- ἡ απο ρεπορταζ στα 
οποία κάποια κύρια χωρίζει τοὺς 
δικυκλιστες σε «καλούς» και «κακους», 
απειλωντας τους δεύτερους µε τή 
κολαση και µποσχοµενη στους πρωτους 
τὸν πορᾶδεισο! 

Κονεις δὲν αοχολείαι σαβαρα µε 
τα προβληματα τής ππιδείας των 
επιστηµων. Της τεχνολογίας. του περι- 
βάλλοντος. Τα θεµατα αυτα τα 
ακουμπᾶνε µόνο σε διαφορα 
δπθεν ρεπορτάζ. ὀπου ο καθολικα 
ασχετος μὲ τὸ θέµα ρεπόρτερ ρωτάει 
τον Φανερα ασχεῖο αρµοδιο µε 
αποτελεσμα µια συζητηση που δεν λεει 
τιποτα απολύτως! 

Ετσι η ρυπανοη ειναι γενικά το 
«νεφος» η ατομική ενΕργεια ειναι 
γενικα η «βοµβα» και οι πυραυλοι 
Κροῦζ. οι ἠλεκτρονικοι Ψπολογιστες 
εἶναι οι εκφραστὲς της «απόνθρωπης 
κοινωνιας» καὶ η αμυντικη βιοµηχανια 
εἶναι «λεφτα πεταµένα που θα 
µπαρουσαν να γινουν νοσοκοµεια» 

Τὰ ναρκωτικά ειναι «εντυπωσιακα” 
ῥρεπορταζ µε φωτογραφιες στηµενες 
ποῦ τραβιώνται σης τούαλετες των 
εφημερίδων και Τὸ νεο ελληνικο 
µαχητικο ειναι αντικείµενο ὄιαμαχης 
αναμεσα σε ασχετους µε το προβλημα 
καὶ τὰ θὲέµα ανθρωπους 

Η χωρα κυριολεκτικα οτενάσδει 
κατω απ Το βαρος των ηχων των 
τραγουδιων του Μητροπανου και του 
Άγγελοπουλου και κατω απ Την ορµη 
μὲ την Οποια γινεται η επιστροφη στις 
ριζες ι 

Η ποιοτητα της ενημέρωσης ειναι 

τὸ σο χαµηλη ωστε γιὰ πολλους 
ανθρωπους η προσβολη εινσι προσωπι- 
κῃ ασφουδεν δέχονται να 
βλεπουν αυτη τὴν εικονα της πατρίδας 
τους στην τηλεόραση η στις πρωτες 
σελιδες Των εφημερίδων 

Η Ελλαδα δεν είναι οµως µονο 
Μητροπανος και Αγγελόπουλος και 
Φφεστιβαλ Ειναι και οι Ἑλληνες 
Επιστηµονες που εργαζονται στο 
προγραμμα Λελφοι (καὶ που δεν εχουν 
λεφτα να ταξιδειόυν οτὸ εξωτερικο) 
ειναι και οἱ ερευνητες που δουλευουν 
στο ΟΕΗΝ(απότοοποο παραλιγο 
νά αποχωρησει η Ελλαδα σιγουρα διοτι 
ο «αρµοδιος» Θα νοµιζε οτι εκει 
κατασκευαζονται ατοµικες βοµβες) 
εἶναι και οι ανθρωποι που δουλευουν 
σιωπηλα στα εργαστηρια των Πολυτε- 
χνειων και Των Πανεπιστηµμιών. χωρις να 
ξοδευοὺν τον καιρο τους σε ατελειω- 
τες συύζητησεις γιὰ το υπαρξιακο 
πρόβλημα του «φαραμπουντο µαρτι) 
Ο 21ος Αιώνας πλησιάζει και µαξδὶ του 
φερνει τη θύελλα µιας ἆλλαγης. που 
όμοια της εχει να δει ο πλανήτης απο 


την ετσηπ που ἄνακαλυφθηκε η φωτ. 
Η Πλπροφωρική. οι Επιστήμες, ἡ 
Τεχολσγα τα Διαστημικά Τπείδια, οι 
κοώ, ες ὅπσι οι ανθρωποι ὅξν θᾳ 
µετακστα: ολα πλησιαζούν γοργα 
απατωντας 'οπορη καὶ καθαρή σκέῳπ 
τεραυτιες τρωτεις, ειδικους ανθρω- 
πους. σοβαροιυς ερευνητες, αφοσιώµε: 
νους κα Ἴσγμενουις επιστήμονες 
Παραλληλα. γάρνγα πλποιάζουν καὶ τᾷ 
προβλπµατα που αναποφσεωκτα παρουσι- 
αζονται στους χωρους οπου υπάρχει 
μεγαλος συνωατισµος Ὁ πληθυσµος 
του πλανητη σΏνεχως µεγαλωνει. αι 
ἔνεργειακες πηγες όλο και λβοστειι- 
ουν 

Ο 2Ίος αιωνας ὅ εν θᾳ ειναι ΕΠΟΧΗ 
για συναισθηµατισµους μὲ χωρες πο! 
ειναι «φιλοι» καὶ μὲ ἄλλες ποι; ειναι 
«εχθροί» γιὰ τὸν απλο λόγο ὅτι εἶναι 
όλοι «εχθροι» πια! 

ΕΝαιτοσες οι ἄναγκες ια χω ο, για 
τροφες και για ενέργεια ωστε οι 
τοπικοί πολεμοι νὰ θεωρούνται δεδοµε- 
νοι τουλαχιστον γιὰ τα επΏωµενα 1540 
χρονια 

Με λυπη µας λοιπον βλεπουμε την 
Ελλαδα να προχωρε! κ"ριολεκτικα πρὀς 
τὸ στόμα του λυκου προς τὸ µατι τῆς 
κατα!γίδας, λικνιζοµενη στα ᾿ασιθρια 
ϐεατρα. ακουγοντας ανατολιτικους Λα: 
ῥυγγισμους και παρακολουθωντας Περι: 
εργες εκποµπες στην ταὀεαραση. στις 
οποιες οι παρουαιαστες ῥωτᾶνε; «εισα- 
στε πολλα χρόνια µαζι Φιλοι µε τὸ 
Γιωργο » Και οι ερωτωµε-οι απαντανε 
αναι ειμαστε πολλα χρονο μαζι φίλοι» 
Πως 8ά τὰ βγαλει πέρα μὲ τὴν 
πρόκληση. ὅεν ξερουμε 

Αυτό για τὸ οποιο Ειµαστε σιγοµραι 
Είναι ὅτι αποκλε]εται να τα βγαλει περα 
χορεύοντας τόιφτετελι -κκ 


Αεροπορικά Ατυχήματα 


Εύλογπ ανησυχία προκαλείται στὸν 
αεροπορικό κὀσμµο της Χωρας από τα 
διαφορα ατυχηµατα Των πολεµικων µας 
αεροπλανων. Ε-ά Α-Ζ Ε-Ίπου 
ουµβαινουν οωχνοτατα ἴδιως μὲ τά 
Φαντομ ΕΓ-4 και τα Α-7 τὸ κακό εχεἰ 
ποραγινει Απὸ τὸν Οκτώβριο του τΤ 
μεχρι και τη φετινή ανοιξη χαθηκαν ϐ 
αεροσκοφη και αναλογα πληρώματα 
κοστος σψυχου υλικού γύρω στα 268 
εκατομμύρια δολαρια για καθε αεροσκα- 
Φος και εµμψυύχου υλικου ανυπολόγιστο. 
Σ ολα τ ατώχηµατα βασικοι σντελε- 
στες ηταν διαπιστωµενα οφαλματα 
τεχνικΏς των χειριστών ΤΟ Ε-ᾱ λόγω 
των πολυ καλων χαρακτηριστικών 
πτησης και ὄὅσω πολυ αξιοπιστων 
κινητηρών. σαγχωρει πολλα σφάλματα 
Δεν συγχωρει δυστυχως εσφάλµενη η 
Φῴτωχη τεχνική απὀ τον κυβερνητη του 
αε κριοιµες φασεις της πτησης Αν 
λοιπον συγκεντρωθει η προσοχἡ µετα 
απο καθε ατχηµα στη συγκεκριμένη 
εσφαλµενη τεχνικη που προκάλεσε τὸ 
ατυχηµα. τοτε ειναι πιθανο τὸ Ιδιο 
σφαλμα να µην επαναληφθει. αλλα εἶναι 
τὸ ιδιο πιθανὸ να γινεί ἀλλο σφάλμα μὲ 
τις ιδιες οδυνηρές συνέπειες καὶ 
δυστυχως οι τεχνικες πτησεών ειναι 
αµετρητες για να τις µάθουµε σαν 
αποτελέσµατα ατυχηµατων 

Η μόνη αντιµετωπιση κατα τη γνωμη 
μας ειναι να διερευνηθούν εξαντὰητικα 
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νο ως ή δαν θππν 


; 


πολλα ερωτηµατα. οπως 

α Έχουμε προσανατολισει το Χειριστη 
στον κύριο ρολο του µαχητη 

Ββ Του εχει δοθει απὀ την αρχη η 
σωστη επαγγελματική κατάρτιση, 

γ Του πρσσφεραµε τῇ σωστη ΠΤΗΤΙΚΗ 
Εκπαιδεισῃ απο Τα πρωτα σταδια της 
ἔνταξης του ατή ΣχΟλη Ικάρων 

δ. Ειναι οµαλῃ η πτπτικη εκπαιδευση η 
διασοτηµατα εντασης διαδεχονται δια- 
στηµατα απραξιας; 

Ε. Γίνεται οµσιαστικη εκμετάλλευση {κι 
ὁχι µόνο στὰ χαρτιδ) τῶν εξομοιωτων 
πτήσης (ΕΙ βιπι]βογ5). 

6. Ὑπάρχει αΏρστηρη αξιολόγηση κι 
Επιβλειμη γία να αποκλειονται Οἱ 
Επιόσιξιοµανεις και οι απειθαρχοι 

Π Τηρουντα! οι βασικες διαδικασες ποὺ 
Βεσπιζσουν ορια περιοριαµοιις και 
κριτήρια προωθησης των χειριστων σε 
πιο προχώρηµενα στΏδια ευθυνών και 
πτητικὠν απαιτήσεων 

ϐ Μηπως τὸ πῃὀγραμμα πτήσεων σε 
ουνδυσσμὸ μὲ τὸ συνολικὸ προγραµµα 
Έργασιας δηµιοΙργξι υχολόψικες πιε- 
σεις που πραδιαθετουν γιά σφαλµατα 
ακομη κι εµήειρους χειριστες, 

Αωτα και αλλα πολλα Είναι τα 
Ερωτηµατα πού μποσοῦν νὰ τεθουν µε 
αφόρμη μιά ερευνα που θᾳ επρεπε να 
γινει για την Αεροπορία απο φορεις 
αοχετους µ πυτην Καποτε θα 
πρεπει καὶ µεὶς να συγκρονισθούµε μὲ 
ολα τὰ προηγμένα κρατη, στά οποια 
υποθρεοσεις πολι πιο ασήµαντες απασχο- 
λοιιν µονιµες κονοβουλευτικες ΕπιΙΤρΟ- 
πες γιά να επιτυγχάνεται κιο 
Εξωτερικός ελεγχος του 
Ώµστηµατος που λεγεται Πολεµικη 
ΑΕρΟΠΟΡΙα 


Τό Νέο Μαχητικό 
Αεροσκάφος 


Επιοηµη παραταση τῶν προσφορῶν 
τους γιά τρεις µηνες ζητησε η 
ΠΟλεµικη Αεροπορια απο τις εταιριες 
που κατασκευαζουν τα Ε-18Α Μ/ασθ 
2000 Ε-ἰδο καὶ Τορνειντο [Πολλοι που 
Άλεπουν τὸ θέµα Της προµηθειας Των 
νεών µαχητικων αξεροσκαίων ἄμεσα 
σινδεδεμενο µε τη συµφωνια για τις 
αμερικάνικες βασεις στην Ελλαδα 
αρχίζουν κι αμφισβητούν τώρα αυτη την 
αποῴπ Μεχρι τις 13 Ιουλίου οι 
διαπραγµατευσεις δεν ειχαν ξαναρχισει, 
Ενω σε εξήντα µερες ληγουν οι 
Οικονοµικες Προσφορες των ετάιριων. 
Παράλληλα οι συµφωνιες µε τις 
διάφορες ελληνικες εταιρίες γιά τη 
ουμπαραγωγη διαφορων τμημάτων των 
αβροπλάνων αλλα και των υπόλοιπων 
αντισταθµιστικων οφελων δεν πρὀχωᾳαα: 
νε καθολου καλα Όι µεγαλες κρατικες 
πολεµικες βιομηχανίες (ΕΑΒ, ΕΒΟ 

κ ἂπ ] έκλεισαν γιὰ ἑνα µηνα και ἠδη 
έπτανε περιπου ἃ µηνες για να 
ουζηήτησουν αυτες τις συµφωνιες Ἡ 
Αεροπορια οµως εχει ανάγκη τ 
αερωπλανα για τήν αµυνα της και η 
βραδιπορια αὐτη δεν τη βρίσκει 
καθολου σιµφωνη Τα οπλα που θα 
τοποθετηθουν στ αεροπλανα δεν 
Έχουν αποφασισθει ακόμη. τὰ προγραµ- 
µατα πιστοπρήσης τωχόν νέων διαµορ- 
Φώσεων ουτε καν εχουν σχεδιασθει 
Φαινεται λοιπον οτι ουτε οι βασεις θᾳ 
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εππρεᾶσουιν τῆν ΕΠΙΛΟΥΗ µια κι όπως 
λεγεται, θὰ απομακρυνθουν σε µερικα 
χρόνια, οποτε θᾳ σταµατησουν και τὰ 
χρηματα των ΗΠΙΑ που µολις τοτε θὰ 
αρχιζουμε να τὰ Επιστρεφουµε υπό 
μορφη δδσεων 


Αφοπλισμός 
εναντίον Εξοπλισµμών 


Άναμεσα στα καθε ειδους 
Ἀπμοσιευματα σχετικα μὲ τὴν «αγορά 
του αιώνα», ποὺ ξεφυτρωνουν τωρα 
τελευταία ολοένα και σχνότερα στον 
Μμερησιο Τυπο. υπαρχει ἕνα ειδος που 
πρεσβευει µια εντελώς Ιδιαιτερῃ 
ιὔεολογία καὶ που εκδηλώνεται καθε 
φορά μὲ διαφορετικο Τρόπο, ολλᾶ µε 
Ενα και µοναδικο σκοπὸ Τον 
αποπροσανατολισµο της Κοινης Γνώμης 
απο το πραγματικό Προβλημα 
Διαβαζουμε µε δέος σὲ απογευµατινη 
εφημεριδα πολὺ µεγαλης κυκλοφοριας, 
στις 10 του περασμένου Μαϊου, οτι 
«Πρεπει να έχουμε παραφρονησει, 
πρεπει να μᾶς Εχει Τόιµπησει κάποια 
ειδική µυγα και νὰ ἔχοιιμε παραλυσει » 
(που ετοιµαζόµαστε να αγορᾶσουµε τα 
νεα µαχητικα αεροοκαη] 
«. Δεν ειναι δυνατο να Ειμαστε φτωχοι 
και νὰ θελουμε νὰ πληρώσουμε 4 δις 
δολάριο γιὰ νὰ τ αγοράσουμε » 
γραφει ο σωντάκτης προσθετοντας ὅτι 
«δεν εἶναι πατριωτισμός να συµφωνουν 
στη Βουλη ὅλα τα κόμματα µονο στὀ 
κονδυλι τοῦ υπουργείου Εθνικής Αμυ- 
νας Αυτόεινα εθνικος 
µαζοχίισμος (Παραιωση δικἠ 
µας], ὄὅεν ειναι πατριωτική ουµπνοια »ἱ 
Ώοτε λοιπὸν ειναι. εθνικὸς µαζοχι- 
οµος Τὸ να συμφωνούν ολα τὰ κόμματα 
στις ὅσπανες παύ προτείνονται για τὴν 
αμυντική θωρακισῃ τής χωρας µας. 
Εἶναι µαζοχισµός, που οι περισσοτεροι 
Ελληνες πληρωνουν σπὀ τὸ ὕστερηµα 
τους γιά νό αισθανονται και να ειναι 
ασφαλεις: 
Συμφωνα μὲ τη λογικη αυτη θὰ ηταν 
καλυτερα ἂν δεν πλήηρωναμε ὅραχμη για 
σεροπλανα και τάνκς Θά ἦταν 
καλυτερα ὁν αφηναµε τις Ένοπλες 
Δυναμεις µας να διαλυθουν Νήπως 
ὁμως ολα αυτα σωµφερουν απολυτα 
καποιαυς Όλλους που βρισκονται περα 
από τα σµναρα τής Ελλάδας: Μηπως 
ικανοποιούν τις φανερες και τἰς κρυφές 
προθεσεις τους: Και διερωταται κανεις 
αν ειναι εθνικα αποδεκτο το να 
δηµοοιευονται θὲσεις στὸν ελληνικο 
τυπο. που εξιπηρετουν µε τὰ παραπά- 
ψνω αυτους που θα μπορουσαν να 
αμµφισβητησουν τα κυριαρχικα δικαιωµα- 
τα της χωρας µας [Πολυ περισσοτερο, 
οταν δημοσιεύονται οἱ εντυΠςα πολυ 
μεγάλης κυκλοφοριας και διαβάζονται 
και απο ανθρώπους που δεν µπορεί νὰ 
αποκλεισει κανεις οτι ὅεν επηρεαζονται 
απο τους λογικοφανεις συλλογισµους 
που χρησιμοποιούνται σ᾽ αυτες τίς 
θεοεις 
Το πάγωμα τῶν αγορών ατρατιωτικαύ 
υλικου και ο αφοπλισµος τῆς χωρας µας 
μπορει πιθανατήάτα να λήσειτα 
προβληματα τής Εθνικης µας Όικοναμι- 
ας, σύµφωνα µε τὸ συντακτη του 
παραπανω δηµόοσιευµατος αλλα παραλ- 
ληλα θα µας οδηνησει ανεπιστρεΠτ! 
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στήν Ἐθνικη µας Αωτοκτονια Δε 
χρειαζεται να απαφιθµήσουµε τις 
ουνεχιζομενες τουρκικες προκλήσεις 
γιὰ νὰ οποδειξσουµε του λόγου τὸ 
αληθες, τη στιγμη που αυτες γίνονται 
µπροστα σὲ µια Ελλαδα τουλαχιστον 
(κανῃπν αµµνθει Φανταστειτε λοιπον τί 
θα γινόταν αν εικαµε «παγώσει» τις 
παραγγελίες νέων ὁπλων η αν ειχαμε 
αφοπλισθει 
Δημοσιεύματα σαν κι αυτὸ που 
αναφεραµε. προσποθαιν να εκµεταλ- 
λευθούῦν τήν ανάγκη τοῦ λααύ για 
ειρήνη, παρουσιάζοντας σὰν μοναδική 
λυση τὴν αποµακρυνση «του θανατοι» 
τὸ σταµατηµα στουµ παιχνιδιου των 
εξοπλισµων» και της «Ἐθνικης αιµορρᾶ- 
γισς» { Ετσι βάφτισαν καποιοι τὰ ὅπλα 
για την Άμυνα της Ελλάδας --καί όχι 
μονο της Ελλαδας- γιά νά τά 
καταστήσουν τελικα σχρηστα στα µατια 
του κοσμµοι)) 

Δε θά χρειαστεί να ψάξουμε πολύ ψιὰ 
νὰ Άρουμε χειροπιαστὰ παραδειγµοτα 
και να διαπιστώσουμε ποὺ οδηγούν 
παροµοιες φαινοµενικα αφελείς αντιλη: 
ψεις περὶ «ειρήνης» Αρκει νὰ ᾳναφε- 
Ρουμε τὰ παθήµσοτα της Κπροιι, τοι 
Αφγαονισταν, του Λιβάνου και προσφατα 
των Παλαιστινιων και του καθε Άσου ποῦ 
ειναι ανηµπορος να συντηρησει µια 
αποτρεητική στρατιωτική δύναμη. Απο 
τελει πλεον κανόνα και φυσιολογική 
συνέπεια τὸ γεγονὸς της διατάραξης 
τής ειρηνης σε περιοχὲς της Γής ὀπου 
παρατηρούνται αισθητες ανιασοτητες 
στις στρατιωτικες δυναμεις, οπου η 
μεγαλύτερη προσπαθει να αποσπάσει 
οτι μπορεί απὀ τὴ μικρότερη 

Όμως τά ὅπλα που χρπσιµοποιουνται η 
που κατασκευαζονται και αγοραζονται 
για να χρηοιµοποιηθοιν όταν παραστεί 
αναγκη, δὲν εἶναι η πραγματική αιτία 
τοῦ προβληµατος τών καθε ειδους 
Εξοπλιαµων. παρά µονο η φαινομένη ἩΗ 
πραγματικη αιτια βρισκεται στο βαθος 
τῶν ανθρώπινων ενστικτων, τὰ οποία 
ουσιαστικα παραμένουν σναλλοιωτα απο 
τότε πού ο ανθρωπος συνειδητοποίησε 
τήν υπαρξη τοι α αυτὸ τον πλανήτη, ο 
αφοπλισμός ειναι η ιδανικη λυση οταν 
γίνειαπ ολους µαζι καὶ η χειροτερηῃ 
ὅταν γίνει απὸ εναν ἡ απὀ λιγους. γιὰ 
λόγους που αναπτυξαµε παραπάνω. Δέν 
Φτάνει ὅμως μονο να Ίινειαπ ολους 
Θα πρεπει πρσοηγουύµενως νά ἐχει 
προετοιµαατει ενα οµστηµα ποὺ θα 
παρεχει την εγγυησῃ ότι ῃ εφαρµογῃ 
του Θα αποκλεισει την επαναφορα στη 
λυση των εξοπλισµων Αν δέν γινει 
αυτο τοτε ο αφοπλισμὸς θᾳ αποδειχθει 
πειρασμός γιά καποιον που θα θελησει 
να εκµεταλλειτει τὸν αφοπλισμο των 
αλλὼν για δικό του ορελας και αφου) 
Βεβαιως θᾳ Εχει προετοιμαστεί µε καθε 
μυστικότητα Και αὐτὸς Ειναι σιγουρα 
Ένας πολυ µεγαλητερος κινδυνος απὀ 
τον κινδυνο που απορρέει απο τῇ 
σηήµερινη (σορροπια των εξοπλισµων 
κ 


ΕΡΑΜΜΛΑΙΑ 


ΠΕΡΙ ΜΑΥΡΟΩΝ ΤΡΥΠΟΩΝ 
Ἀφορμη για να γρσϊρω αυπὸ Το γράμμα 
στοθηκε τὸ αρθρο «ΜΑΥΡΕΣ ΤΡΥΠΕΣ - 
το ΝΥΣΤΗΡΙΟ ΤΟΥ ΣΥΜΠΑΝΤΟΣ» 
που δηµοσιευθηκε στό τευχος Μαϊου- 
Ίαυνιοι 1983 Πισευω οτι ειναι πολυ 
ὄνσκολο νά γραφει ἑνα επιατημονικὸ 
ὄρβρο σὲ γλωσσα κατανοητή απο τοις 
μή ειδικούς Χρειαζεταιγι αυτὸ μιό σέ 
βαθος γνωση του ἄντικειµενοαι! απο το 
ογγραφεα Όταν αυτὸ δεν συμβαινει. 
προκύπτουν ἄρθρα που δεν ενηµερω: 
νουν ἡ που ενημερώνουν λάθος Αυτὸ 
Εχεισαν αποτέλεσµα νἁ δημιουργούνται 
στών αναγνωστη λανθσασµενες εικονες 
Αν λοιπον τὰ περιοδικο θέλει να χαρα- 
κτηρἰζεται απο μιά ἀκριβεια στην ενηµε- 
Ῥωση, τότε ἴσως νὰ ἦταν καλωτερο να 
αφήσει τοµείς ὅπως π αστροφυοική 
Αυτή ὅμως ειναι µία προταση στην οποια 
Βά επανέλθω αργότερα 
Για να γίνω σωγκεκριµενος 000ν αφορα 
τὸ αρθρο Διαβάζουμε πώς οἱ µαυρες 
τρυπες, "είναι ό,τι έχει απομείνει µετα 
την εκρηξη τους [τών αστρων] σὲ σου- 
περνόβα» Φμσικα δὲν μπορωναπωεγωῳ 
κατηγορηματικά οτι κατι τετοιο ειναι 
λάθος Αυτὸ ὅμως ποὺ σήµερα ειναι 
παραδεκτο απὀ Τους ὀστρονοµους, εἰ- 
ναιπως µετα απο μιά εκρηξηή σουπερνό- 
βα. υπαρχουν τρεις πιθανοτητες για το 
αστρο Η να Ίνει λευκος νάνας, ἡ 
«στερας νετρονιων καὶ Ίσως νά καταλή- 
εει σε µαυρη τρυπα. Τὸ τέλος Του 
αστρου εξαρτάται ἀπό τὸ ποση Όλη εἰχε 
πριν καὶ ἀπὸ το πόση έχασε κατὰ τήν 
Εκρηξη Έτσι λοπτὸν αν ενα αστροπου 
λογω μάζας ειναι προγραµµαποµενονα 
πεθάνειως µαυρηῃ τρύπα. χασειεκρηκτι- 
κη υλη τοτε εἶναι πιθανο να καταλήξει 
σε λευκό νάνο ἡ αστερα νετρονιων 
Φυσικα δεν ἐίναι η «Εκρηξη κα οι 
συνέπειες της» που τα «μποχρέωσαν 
κυριολεκτικα νὰ καταπιρυν τόν εαυτο 
τους», αλλά η Ιδια τους η μάζα Σὲ καθε 
περίπτωση πάντως, εἶναι λάθος νὰ τι- 
στευουµε πώς οι μαύρες τρυπες εἰναιη 
Φυσικη συνεπεια µιας Εκρηξης σουπερ- 
νοβα (8λ πχ Καρλ Σαγκὰν Κοσµικη 
Συνδεση σελ 2092) Και μιά πού ο ΒΥΝΙΟ- 
ΚΥ πολυαναφέρεται στο άρθρα, νάπου- 
με ότι Είναι απὀ αυτους ποὺ υπούστηρι- 
ζουν πὠς µε]α την εκρηξη ενος σου- 
περνόβα ἔχουμε γιο κατάλοιΠο, ἕναν 
αστερα νετρονίων (Βλ Πχ στο πανεπι- 
σπηµιακὸ βιβλιο Αστρονομίας του ΑΔ 
Κωτσάκη Αστέρες - Ἀθήνα 1982 σελ 
108]. Όμως ἀλλο πρὀγµα αστέρας νε- 
τρονίων κιαλλο µαυρη τρύπα, Διαβαζου: 
µε ακοµα πώς -η µΏσα ποὀ απομένει 
στὸν πυρήνα οὐ καπεστραµµενου ᾱ- 
στροιι προκαλει τη ὄημιουργια µιὰς τε- 
ραστιας δύναμης βαρύτητας». Οχιδὲν 
ἔἶνοι ετσι τὰ πράγματα Ἡ μάζα τοῦ 
προυπαρχοντος ἄστρου δὲ χανεται Α- 
ρα δὲν ἔχουμε µαζα πού απομένει 
Εκτος αν Εννοειταιη μάζα που αποµενει 
µετά τήν ἐκρήξη του υπερκαινοφανούς 
Σὲ κάθε Όμως περίπτωση δεν εχουμε 
δημιουργία µιας τεραστιας δύναμης 
βαρυτητας» Η βαρύτητα παραμένειαυ- 
το παύ ἦταν πάντα Αυτό ποι! χάνεται 
ειναι η πίεση τὴς ακΊνοβολιας που την 
αντιοταθµιζει και που σταµαταει ὁἸάν 
παφουν οἱ πυρήνικες αντιδρασεις στο 
εσωτερικὀ τού ἄστρου. 
Φυσικα κουβέντες Όπως «η βαρυτητα 
αυτή μετατρέπεται στη ουνέχεια οε μιά 
γιγάντια μαυρη τρύπο» δὲν έχουν νοη- 
μα Τι παει να πει η βαρυτητα (µια 
δυναµῃ σύμφωνα µέ τὴ Νευτωνεια λογι: 
κή] γίνεται µαυρη τρυπα πού ειναι τὸ 
καταλούιο ενὸς ἄστρου. (Γιά τὸ τί ειναι 
αυτό ποὺ καταλήγει σὲ μαῦρη Τρυπο βλ 
πχ ΙΑΥΑΝΤ ΝΑΒΙΙΚΑΒ ΤΗΕ 
ΞΤΗΕΙΟΤΙΗΒΗΕ ΟΕ ΤΗΕ υΝΝΕΗΡΕ} 
Ακόμα εἶἰναιλαθος ὀτιτά αστρα που ειναι 
µποφηφια για µαυρες τρύπες “ειχαν 
καποτε μάζα ὄεκα φορες τουλαχιστον 
µεγαλωτερη απὀ τὴ μάζα τού ἠλιου» 
Στην πραγματικότητα αρκει να ειχαν 
μάζα τριπλάσια τουλαχιστον της μάζας 
τοῦ ηλιου Άκομα γιὰ να είμαστε ακρι- 


βεις η Γη:µαυσπ τρυπαθα ειχε διαµετρο 
09 εκ Αυτό µπορει νά τὰ επαληθευσει 
κανεις εὔκολα βάζοντας τὰ ανάλογα 
µεγεθη στὸν τύπο του ΞΟΗΝΝΑΗΖΞΟΗ- 
ΙΓ ποὺ δίνει τὴν ακτίνα του. ἡ νά 
κοιταξει στη σχετικη βιβλιογραφια (βλ 
πχ Γ Κοντάπουλου - Δ Κωτσάκη Κο- 
ομολογία Αθήνα 19852 σελ 132) Διαµε- 
τρο ἃ Εκ θά ἐφῖαναν νά εἶχαν σώματα 
πολυ πιο μαξικὰ απο τὴ Γη 

Όσο γκι τὴ θεωρια της Σχετικότητας 
και μάλιστα τη Γενικη θεωρια τής Σχετι- 
κοτητας και τς εξισώσεις πεδιου τοῦ 
ΕΙΝΘΤΕΙΝ (μιά λυση Των Οποιων ειναι και 
π λυση ΞΟΗΝΑΗΖΞΟΗΙ Ὀπουπερύρα- 
φει καὶ τὸ χωροχρόνο στην περιοχή 
κοντα σε µτ του ΞΟΗΝΝΑΗΖΣςΠΗΙ Ό] 
πρέπει να ποὺµε ότι καταργεὶ τη βαρύ - 
τητα Όαν ὄυναµη. Η βαρύτητα δε ὅρα 
πουθενα Όυτε στο -«περιβολλον» του 
όώματος (εδώ υπονναειται ο χωροχρο- 
νος, το ενισιο ο,οτημα σωντεταγμµενὼν 
τεσσαρων διαστάσεων πού αντικατεστη- 
σε τις ξεχωριστες έννοιες του «χωρου» 
και του χρόνου») Δέν εἶναι λοιπόν η 
βαρύτητα ποὺ παραµορφωνει τὸ περι 
βαλλον γιαπ η ΓΘΣ τήν κατάργησε Ειναι 
η κατανοµη τής ύλης ποὺ διαµορφωνει 
τη γεωµετρια τοῦ χωροχρονου (και 
φιιοικὰ οχι τοῦ χωρου και του χρόνου) 
Το λαθος εἶναι θεμελικικό και «άκρως 
παραπλανητικό» Δε μπορούμε να πού- 
με «τι Γιαννης τι Γιαννακης» Το λάθος 
βρισκεται στην ουσια του θεµατος (βλ 
πχ ΜΙΟΗΑΕΙ ΒΕΗΗΥ ΄ῬΗΙΝΟΙΡΙΕΞΟΕ 
Ο6ΟΞΜΟΙ ΟΘΥ ΑΝΌ ΟΘΒΑΝΙΤΑΤΙΟΝ᾽' 
σελ 70) 
Στην παρογραφο η γέννηση µιας µου- 
ρης τρύπας διαβάζουμε «Ανπύληπου 
διαθότει ένα ἆστρο νετρονιου ειναι τρι- 
πλασια τουλάχιστον της µαζας του Ηλι- 
ου τότε ενα Εκπληκτικο φσνοµενο 
λαβαίνει χώρα: ή γεννηση μιὰς μαύρης 
τρύπας» Μόνο που όν ενα αστερι γίνει 
αστρο νετρονίων αποκλειεται να γίνει 
μαύρη τρύπα. Ο αστερας νετρονιων 
Ειναι κι αυτός µια µορφή αοτρικοἠ Πτώ- 
µατος Αν ἕνα αστἑρι Εχει µαζα µικρο- 
τερη από 1.ἄ πλωκες µαζες πεθαινειως 
λευκός νάνος Αν έχει µαζα πού ειναι 
µεταξυ 1 4 και ἃ ἠλιακων µαζων πεθαίνει 
ὥς αστέρας νετρονίων και αν εχει µαζα 
µεγαλύτερη απο Ίρεις ηλιακες τοτε 
κὀτάληγει σε μαυρη τρύπα 
Προτεινω νὰ καταργήπθουν τα ρθρα 
αστροφυσικής Αν παλι βλέπετε τὴν 
παρουσα άρθρων σχετικὠν µέ το ὅια- 
στηµα απαραιτητη, γιοτι δὲν αρχιζετε 
μια σειρα αρθρων πού θα δινει Τεχνικα 
χαρακτηριστικα πηλεσκοπιων. η και µια 


μόνιμη στήλη µε πλήροφοριες γιὰ τὸ 


πὠς θὰ µπορουσε να κατασκευσσει κα- 
νεις τὸ δικο του Ἰηλεοκόπιο, 

Γιατί αλήθεια νά παοραμένουμµε σὲ θεω- 

ρητικἁ αρθρα 

Ζητωντας Ουγγνωµη αν εγινα ενοχλητι- 
κος µε ης παρατηρησεις µου 

Φιλικά 

Πανος Πάτσης 

φοιτητής του Μαθηματικού της Αθηνας 

Κρησιλα 15-17. Παγκρατι Αθήνα 


5 Ο συνεργατης µας κ. Σάκης Νικολακο- 
πσιλας απαντὰ: Η ΠΓΗΣΗ ενβαρρυνειτους 
ανογνωστες της νὰ εκφραζουν πς αποψεις 
τους µε Τη µορφη καλοπροσωρετης κα ὅημι- 
ουργικής κριικης ὀωμστυχως το ὄικο σας 
γρομμα ὅεν αποτελε) τιποτα τετοιο 
Μιὰ κολοπροαιρετη κριτικη λαµβανει παντα πι 
Όψη Το αξεπεραο]ῖα Προβληµαῖα που ὅημιουρ 
εν π αναγκαστικα υπερβολικη οπλουστευση 
ῳσκολων Επιστηµονικων θεµατων Αυτο φυσι- 
κα ειναι γνωστο στην «{». αλλα σε καµια 
περιπτωση ὅεν οδηγεισε συµβιβασµους µε την 
αξιοπιστια και ποιότητα Των ὀρθρων της 
Ισχυριζεοτε ὅτι η Θεωρια της Σχετικοτητας 
τρυ Αινστᾶιν “κάταργει τη βαρωτηΐᾳ αν ὄωνα- 
µη» ΤΟ Ότι η βαρυτητα απο µονη της δεν 
µπορε! να δηµιουργησει µια μαυρη Ίρυπα ειναι 
δεδομένο Βαρυτητα χωρις πην υπαρξη µαζας 
δὲν ειναι ναητη Ποιος εἰπε 16 αντιθετο 
Αδι ειτε καἴαφωρα Τους 6οίρονοµους ὅταν 
λετε. και μαλιστα 6Ο Ονομα τους. ὅτι ενα 
αστρο µπορθί νο γινει λευκος νανος µετα την 
ἐκρηξή Του σε σουπερνὺβα Αυτο δεν µπορει 
να συμβει ποτε! Όδρος »ασίρονετρονιουν 


θνοφερύυταν στην υκκωρινπ φαση ενος ᾱ 
στου µειοξυ της Εκρηξης σουπερνοβα κα 
της µεἸατροπής του σὲ μαυρη τρυπα. καὶ σχι 
στα αστρα νετρονισυ καΒβ εαιτα [σαν αὔτρικα 
“πτωµατα» δηλαδη) Μας προτείνετε να διηκσ 
Ψουμε πῃ δημοαιευση ὀρθρων αστροφυσικῆς 
κοὶ αντ ουτων να ὅωσουμε πληροφοριες για 
την κατασκευη τηλεσκοπιων Μα, τα τηλεσκο" 
πιᾳειναι σχρησ10 χωρις πὰηπρσοφοριες γωτα 
Ώστρα κα; Το δστηµα ΚάταλαβάινεΊε λοιπον 
γκατι Θα συνεχισουµε. παρα τις αντβρπαςσις 
σας νά δηµοσιευουµε «Θεωρητικά άρθρο» 


ΚΑΡΟΤΣΙΔΙΩΝ ΣΗΡΙΑΛ 


Χαρηκα ιὄκιτερα όταν δηµοσιευσες στὸ 
Ά]Ἱοτευχος σου τὴ φωτογραφίαπου σοῦ 
Εστειλα για τὸ περιφηµα καροτσᾶκια του 
αερολιµενα του Ελληνικού - βέβαια δὲν 
περίμενα µκι φωτογράφιο να γινει σήρι- 
αλ σπο την ΥΠΑ 
Σχετικα µε τὴν ενηµερωση τού «ογονα- 
κτοµενου» αναγνωστη και τὴν αποκστα- 
σταση της αλήθειας απὀ τὸν αερολιµε- 
ναρχη κ Γ Παπαδηµητροπουλο και ἑ- 
χοντας σαν βαση τήν επιστολή του ιδιου. 
Έχω να παρατηρησῳ το εξης 
Α Δέν θυμαμαι ποτέ οσον κἀιρό γνωρι- 
ζω τὸ αεροδρόμιο του Ελληνικου. νά 
Έχω δει τή θεση αυτή πού βρίοκονταν τὰ 
καροτσοκια κενή απο αυτα 
Β,. ο ΑΡΜΟΔΙΟΣ. - παλι αυτὸς ο χιλιοει- 
πωµενος ὀρος - που αναφερει ο κ 
αξρολιῳενάρχης. πρέπει ἡ νά ειναι αὐ- 
ρατος ἡ ειδικος στο καμουφλάζ η τὸ 
γραφείο του - ἂν υπάρχει - νά βρίσκεται 
κρυµενα κοντα στο ΟΙΥΜΡΙΟ ΟΑΤΕ- 
ΒΙΝ η διπλα στόν πυργο ελέγχου 
Γ Ο υπερεπαρκῆς - κατὰ τη γνώμη 
πάντα του κ αερολιμενάρχη - αριθµος 
των καροτσακίιων πρεπει να κυμαίνεται 
γύρω στα 100-150. φυσικα δεν υπΟλΟγι- 
ζω το καροτσια "ΕΟΒ ΡΟΗΤΕΗΣ υ5Ε 
ΟΝΙ Υ» που πρεπει να Ειναι ἀρκετα για 
τους αχθοφορους που υπηρετούν στὸ 
αεροδροµιο 
Δ Όσο για αυτο που αναφερει στην 
παραγραφο! τὴς επιστολἠς Του σαερο- 
Άιμεναρχης «ΤΑ ΚΑΡΟΤΕΣΙΔΙΑ ΠΟΥ 
ΒΡΙΣΚΟΝΤΑΝ ΣΤΟ ΧΩΡΟ ΠΟΥ ΦΑΙΝΕ- 
ΤΑΙ ΣΤΗ ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΑ ΠΟΥ ΔΗΜΟΣΙ- 
ΕΥΣΑΤΕ. ΕΙΝΑΙ ΕΝ ΓΝΩΣΕΙ ΤΗΣ ΥΠΗ- 
ΡΕΣΙΑΣ ΜΑΣ» θα ελεγο οτι ειναι µεν εν 
γνώσει Οχι ὅμως και υπο τον ελεγχοτής 
ΥΠΑ, γιατι αλλο «γνωρίζω την υπαρξη 
μιᾶς κατάστασης» καὶ αλλα «Την καταπο- 
λεμώ» 
Ε. Τελειωνοντας τὸ γραµµα µου θα 
ήθελα νἁ σας πληρθφορησω κ [Παποδη- 
µητρόπουλε ὅτι ὅεν µιλω µε κακή πρό- 
ϐεση αλλά κανω μιά καλοπροαιρετῃ 
παρατήρηση. για ειµαι και εγώ Ἑλλη- 
νας και ζω και εγὼ στὸ «ΕΛΛΑΝΤΑ» µας 
και ότιτὸ µονο παυ επιθυµω στέλνοντας 
αυτό τὸ γραµµα ειναι. Οχινα ουνεχιστεὶ 
τὸ θέμα αυτὸ οάν πόλεμος επιστολών. 
αλλά σαν μιά προσπάθεια απὀ μέρους 
σας καὶ μιὰ κατανόηση -παραδεχαµαι ότι 
λείπει - απὀ µερους µας. Υια να εξαλει- 
Φθει η άσχημη αωτῇ καταστσση 
Σ ευχαριστω 
Πολυ φιλικα 
Σ ΚοντοζόὀγλουΔΑΕΝ 


ΠΟΥ ΑΝΗΚΟΥΜΕ; 


Διερωταται η Εθνικη συωνειδησις δεν 
αντιλαμβάνονται οι ταγοι µας - ὅπλαδη 
τα πολιτικα κόμματα - ότι είναιεις βάρος 
αυτου τουτου του μέλλοντος του Ελλη- 
νιοµου. ὡς Φυλής μὲ οικουµενικη ακτι- 
νοβολια ουτο αοὐ «ελαφρά τη καρδία» 
διακηρυσσουν οι µεν ότι ανηκουµε στη 
Δυση, ἀλλοι δε στὸν Ανατολικό Συνασπι- 
ομό η στὀν ανυΠαρκτο τρίτο - Ίσως και 
στὀν κὀομο! Γιατι οποιασδήποτε µορφής 
εξαρτηση ειναι υποτέλεια - κατι πού 
ουδέποτε διανοηθηκαν η ἄνεχθηκαν οἱ 
γενεές που ανεδειξαν εδω καιπολλους 
αιωνες τὴν Ελλαδα αλωβητη κοιτιδα της 
αξιοπρέπειας του ανθρωπου Τό γΕΥΟ- 
νὸς αλλωστε ὁτι τὸ Έθνος µας αγωνι- 
σθηκε ΠπαντοΤε. χωρίς ορια θυσιων γκα 
τὴν ανεξαρίησια του. καθιστα σαφη τὴν 
υποχρεωση των συγχρόνων Ελλήνων να 


µην καταστουν υπῃησετε: Σ-ιδξεώων 
Εενων 6ρος ταιδεωδς--: -ᾱ -- πεπρω- 
µενα µας Γραμμῃη µας - εεωως Όλων 
τῶν ορθοφρονούντων Ελλσος - εναινά 
Είμαστε στήν οµσίααδέομς--- εισνᾶ 
σπηρίξουµε αποκλειστικως πι -οοτα- 

ση µας και την πολπικη µας οπς ΑΤΟ 
4” στίς η  Φμσικα δε στ πο 
ολέθριους εναγκαλισµσους -- Ἡ 


πλευρα της Σοβιετικής Ενώσεως Έκει" 
νο που μάὰς ενδιαφερει ειναι να οφ: οτι” 
λατηται η ενοτης της Δυσεως. ὡς 6ε;-- 
κης εγγυήσεως για τὴν αποτρόπη ωπϱ- 
νοµεύσεως τὴς ειρπνικης ζωής της 
ἀνθρωπύτητος. αναμφισβήτητον εἰναι 
τᾳ µικρᾷ κράτη ὅεν έχουν τή δυνοτότητα 
να επιζήσουν εξώσποτις συμμαχίες των 
Ἑελευθερων λαων οπου σµως Θα ειναι 
εοότιμῃ π Ώαρουσια µας και κατ εξοχήν, 
Θα διασφαλιζετοι ἡ αμύντικπ µας αυτο- 
τελεια. ως Έθνους προς τὸ οπωον οἱ 
Συμμαχο µος οφελουν να αποδιδσυν 
την επιβαλλοµενΏν διάκρκαν. Γιατι µι- 
κροι και µεγαλοι λσοιτης ὀνσεως, αλλά 
κι αυτὰ τα κράτη πο ανήκουν. εἶτε στὸ 
κομμουνιστικο στρατοπεδο ειτεσ οποι” 
ουσδηήποτε ἄλλους συνασπισμούς γνω- 
ριζουν οτι η Έλλας υπερ πον ἄλλο 
αποδίδει ἀρωταρχικἡ οηµασια στήν υΠε- 
ράσπιση του πατριου εὔαφους αυνεπὴής 
σὲ µια Πανάρχαιη προσταγή αξις οιωνός 
αριστος αµυνεσθαι περὶ πατρης» Γι 
αυτο και το Έθνος µας. οσακις εκλήθη 
νά Επιλεξει µεταξυ της οξιοπρεπειας 
του και µιας δουλικής υποταγής ο 
Οποιονδηποτε - κιοσονᾶηποτε ισχιιρόν- 
δυναστην. δεν εὔιστασε να βαδίσει, μὲ 
αισθηµα ευθυνης εναντι της ἱστοριας 
του, τον αιμµατοβρέκτο δρόμο της θυα[- 
ας ΎΥψισον Άοιπον εἶναι τὸ καθήκον 
μας να είμαστε αενάως αγκισοτρωμένοι 
στις προγονικες ριζες µας - οχι. φυσικα. 
αΠομονωμεναι απο τους ἄλλους λαούς, 
αλλα διεκδικώντας την τιµη να ανταπο- 
κρινωµεθα, µε πιστη και παθος και πει- 
σµα. σ ὅτι µὸς εκληροδότησαν σι 
δυκλεεις προγονοι µάς “Αιῶν αριστευ- 
ΕΙΝ και ὠπειροχον Εµµεναι ἄλλων µηδε 
γένος παἹέρων αισχυνεµεν- Και αρι- 
στεια γιά τοὺς Έλληνες σημαινει ακλὸ- 
νητη αφοοσιώση στ αγαθα τὴς Ειρήνης 
τὴς Δημοκρατιας και τὴς ΕλευβΒεριας 
αλλα καὶ αγρυπνΏ διαφλαξη πὴς εθνι- 
κης µας ακεραιατητας Αυτες σύνεπως, 
πρέπει νά εἶναι οι απαράβατες προµπα- 
θέσεις γιὰ τήν εξωτερική µας πολιτικὴ 
και την Ίοποβετήση µας στό σύγχρονο 
κοσμο. 
Ηρακλής Π. Εωστρατιάδης 
Πειραιάς 


ΑΕΡΟΛΕΣΧΕΣ - ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ - 
ΕΠΙΧΟΡΗΓΗΣΕΙΣ 


Με αφορη Τὰ δυο αρθρα στὰ δυο τελει- 
τοια τευχη σχετικα µε τον Αεραθλήτισμα 
και τις Αερολεσχες φαινεται ΟΤι σΚΟΠΙ- 
μα ἐχειπαρολειφθειοτοµέας τὴς Αερο- 
ποριας και ότι δὲν συγκοτολεγεται στὸν 
Αεραθλητισµο 

Μεσα σε καθε αερολέσχη μπορούν να 
αναπτυχθουν πολλοι τάµεις οπως Αε: 
ῥαπορίας Ανεµοποριας Αερομοντελι- 
σµου Αλεξιπτωτισμού, Ἀιωροπόορισμυυ, 
Ἀκροβατικων. Πλαστικομοντελισμοὺ. 
πιωραυλομοντελισμαύ πειραµατικων κα- 
τοσκέευων η ακοµη και αλλες Ανάλογη 
δε μέ τη συμμετοχή Των µελών ειναι καὶ 
η ὅράση Του καβε τοµέα 

Απο τὴ µερια της ὄιοικησης καθς ἄερο- 
λεσχης θα πρεπει να βλεπονται ολοι οι 
τοµεις διοι και ισοι ἄναλογα µε τη 
ἁροστηριοτητα τους 

Αντιθετα ὅμως δεν θά πρέπει ποιὲ να 
ξεχωριζονται ἡ ακοµη χειρότερα νά 
σχολιαζονται µερικοι Τοµεις και εἴδικα 
απο ανθρωπους που ασχολούνται μὲ τὸν 
Αεραθλητισµο 

Σχολια οπως μὲ τα χρηματα µας µαθαι 
νει χειριοτῆς η Ρουλα Καρούλα δέν θα 
πρεπει να ξονοπερασουν απο το μυαλο 
µας γιαπ αν αυτο ίσχυε, ὅεν θα ηταν 
αναγκασμενοι οι χειριατὲς µαθητες να 
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πλήρωνουν 4 000 ἡ 5 000 ὄρχ γιάκαθε 
ωρο πτήσης οταν το κάστος λεπουργιας 
του α/ῴους ανᾶ ωρα πτήσης ειναι περι- 
που 2000 ἄρχ Κανένας δεν ἐἑγινε 
Χειριοτής ὄωρεαν ο 

Τό νά εκπαιδεισνται οι χειριστες µονο 
Ότην ΣΕΧΑ της Ὁ Α (Θᾳ ηταν µονοπω- 
Νο) ἡ στην Καλιφόρνια δεν βρισκω το 
λογο (γιατι να Φευγει συναλλαγµα και 
ειδικά γκι ερασιτεχνικά πτυχία) ένώ θᾳ 
έπρεπε να εἰµαστε σὲ Βεση να µιλαµε 
για σχολη επἀγγελµατίιων χειριστων 
Οκοπιμα αγνουυµε και τις υπαρχουσες 
Σχετικα µε τίς Επιχορηγησεις ειναι κο: 
θαρα θεµο του ἂΣ της καθε Αερολε- 
οχης τό νά µοιρασει αναλογα τα ποσο 
στις ὅραστηριοτητες της 

Αν δεχθβουµε ὁπι κάθε χρονο µε τις 

επικορήγήσεις ογοραζονται αεροπλανα 
γιατην Εκπαιδευση των αεροπορων τοτε 
η καθε αερολεσχη Θο είχε απὸ 10 α/φη 
και Οχι απὀ ενα ἡ το πολυ δύο όπως 
συμβαινει 

Τα Βέμα λοιπον των επιχορηγήσεων 
ειναι σοβαρο και 8α πρεπει να προσε: 
Χθει Κοτά τη γνωμη µου θα πρεΠε τη 
χορηγησή τους να την αναλάβει η ΓΓΑ 
και µόλιστα µε κάσοιους 0ρους οπως 
τὸν αριθμὀ Των µελων της καθε οερολέ- 
σχης τα Τµηµατα, Ἱς ὅραστηριοτητες. 
τὸν αριθµό πτυχιούχων η Των Πτύχιων 
που ὄϊνονται εΤηοια τὸν αριθμο του 
εκπαιδευτικού υλικου (α/φη σνεµοπτε 
ῥρᾳα, ρµµουλκα κλπ] και απὀ εκει κοι 
«μετα εἶναι θεμα του ΔΣ το πως θα 
µοιρασει τὸ ποσὸ 

Το µεγαλυτερο βαρος τών ευθυνων στο 
θεµα επιχορηγήσεις Το έχουμε εμεις 
που θα ΠΡΕΠΕΙ να προῖξινουµε τρόπους 
νά τὸ βασισουµε και νᾶ Τους ωποστηρι- 
ξουμε 

Για νά γνουν οµως ολα αυτα δα πρεπει 
νά Ειμαστε ομµοφωνοι σχετικα µε τις 
αβράθλητικες ὕροστπριοτητες και να 
µην τίς Εεχωριζουµε Όλοι ταλαιπω- 
ρουµαστε απεριγραπῖα, ὀλοιπληρωνου- 
µε πολλά, σὲ πολλους αρεσουν τα αθλη- 
µατα Ας Φροντισουμε λοιπον νά κρα- 
τηβουµε εμεις και οι αεραθλητικες ὅρα- 
στηριοτητες υγιεις, να δείξουμε ενα 
καλο καὶ οργανωµενο ἄθλημα, νἁ προ- 
Οελκυσουµε και αλλους στὀν κοινο αγω- 
να. στο απλωµα Του αεράθλπτισµου 


Εξετάσεις Β/Τ ἡ ΡΙΟΠεΙεπογ; 

Με αφορµη τις εξετασεις για την οπό- 
κτηση Ίαυ πτυχίου ραδιοτηλεφωνητου 
Φθάσαμε στο σηµείο να συζηταµε Οτι 
δινουμε εξετάσεις γιὰ πτυχιο Αγγλικων 
λογω των απαιτήσεων και του τροπου 
ὄιεξαγωγης τους 

Μετα την επιβολη Ωπο το Υπουργειο 
Επικοινώνιων στοὺς επαγγελματίες και 
ερασιτέχνες χειρισες α/φων ᾖΕλικο- 
πτερων και ανεµοπτέρων ὁτιαπαραίτητα 
πρέπει να έχουν αυτὸ τό πτυχιο γιὰ νά 
τους εππρέποντηαι οἱ πτησεις (αν ειναι 
Φμνατον καποια στιηµή να θεωρειται 
αχρηστο καποιο πτυχιο για το οποιο ολοι 
μας Εχουμε πληρωσει εκτος Του κόπου 
και του χρονου, απο 200 000 µεχρι και 
2 500 000 ὄρχ επειδη µερικοι δεν γνω- 
Ριζουν τελεια Αγγλικά ἡ ακόµη χειροτε- 
ρα δεν προκειται να τα µάαθουν ποτε 
λογω ἠλικιας, χρημάτων και σσχολιων) 
βρεθηκαµε στήν θέση των εξεταζοµε- 
νων 

Αντιρρποεις ποι εχουμε σχετικο µε τὴ 
Φιεξογωγή των εξεΊασξων ειναι 

- Αιροῦ σποφασιστηκε σαν απαραιτητο 
πτυχιο η ουναρίηση πτµχιου, να δινεται 
και αυτὸ τὸ µαθηµα µαζι µε τα άλλα 7 
στην ΥΠΑ 

- Να µπειµεσαστις προυποθέσεις κα!η 
Τῶλεια γνώση τὴς Αγγλικής γιά την 
αποκτηση του πτυχιου χειριστου 

- Αν παραµεινει σαν χωριστό στυχὶο, οι 
Εξεῖαστες να ειναι Ελεγκτες ενοεριου 
κωκλοφοριας και νὰ εξετάζουν τς διαδι- 
κασιες αυτης και Οχι τα Αγγλικα 

- Να χωριστεισὲ δυο κατηγορἰες. Ελλη- 
νικὴς (εξετασεις στα Ελληνικά) καὶ Ξέ- 
νης Επικράτεως {εξετασεις στά Αγγλι- 
καὶ 
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-- Καθοριζεται η διεξαγωγή των εξετα- 
ὄξων σὲ δωο µερες χωρις κανένα λόγο. 
πρᾶγμα πού κανεις µας δεν γνώριζε και 
Φανταστειτε να µαζευτουν στην Ἀθηνα 
χειριστες σπο ολη την Ελλαδα, (απωλεια 
ηµεροµισθιων ἔξσοδα παραµονης). και 
αυτο ιαπ υπηρχαν µόνο δύο εξετα- 
στὲς, ας οριοθούΝ λοιπόν περισσοτεροι 
- Χωριζονται οι εξετασεις σε Πεντε 
Οκεληῃ χωρίς κανενα λογο, Υκάτι ἂν καποι- 
ὃς γνωριζει και απαντήσει σωστα στα 4 
και λάθος στο πέμπτο κρινετα! απορρι- 
πτεος Γιστ δέν βγαινειµεσος ορος τής 
βαθµολογιας και εξαναγκάζεσαι νὰ υπο- 
στεις ολες τις εξετασεις στην επανεξε- 
ταση Και το χειροτερο ποιος ξερει τι 
κειμενο θα αντιµετωπίσεις. 
ιΑυτη Τη φορα ειχαμε φάνταστικα Τρενα 
που ταξιδευαν µεσα στη νυχτα και ελαμµ: 
πε πανω τους η εξελξη της τεχνολογας!!) 
- Οιεξετασεις γινονται 3 φορες τὸ χρό- 
νο Ενώ για Το πτυχιο χειριστων 6 φορες 
Να ορισθουν λοιπον περισσοτερες εξε- 
παστικες περιοδοι η επαναξετασεις 
- Ας φροντίσουν λοιπόν οι αρμόδιοι νὰ 
μήν ταλσιπωρουνται οι χειριστές και νά 
μήν αγανακτούν παραλληλα μὲ τήν α- 
νΕργια κοι τὸ υψηλὀὸ κὀστος (πτησεων 
που επικρατουν 
Μπιστας Χρ 
Χειριστης Α/φων 
Ἀθήνα 
Η ΑΜΥΝΑ ΤΟΥ ΑΙΓΑΙΟΥ 


Πραγματι η αμυνα του Αιγαιου καθιστα- 
ται προβληµατικη Πόντως η αποτελε- 
οµατικη προστασια τῶν νηδιων µας Θα 
προκωψει απο έναν ουνδυσαμο και τῶν 
τριων ὁπλων µας Ετσι δὲν θα ουνει- 
σφερει µόνον η αεροπορια µας αλλο και 
η αντιαεροπορικη αµυνα του στρατου 
και το ναυτικό µας Π χ. οιφρεγατες µας 
µε τους Αβριάθ μπορουν να καταρρι- 
Ψσυν αεροσκαφη απο απόσταση 50-100 
Κπι Όμως ο στρατος µας τι κανει Το 
ΕΙιβΠΙ της» 2 83 αναφέρει ότι Π Ελλαδα 
Εχει Το οµ,στηµα ΜΙΜ 72 6 Ιππιριονθά 
ΟΠµαραγΒἰ (υπερύθρων εµβελεια 434- κι] 
Άληθευει αυτο Αν ναι τοτε θα έχουμε 
κιενα δευτερο αποτελεσµατικοτατο αν- 
ΤΙΕρΟΠΟρΙικο φραγμα περα απο αυτο 
Των ἱπιρίονθά ΗΒΜΚ (Με την προυποθε- 
ση ὁ]ι τόσο οι ΗΒνκ οσο και οι ΟΠΒρ8ΙΓΒΙ 
προστατεύουν τὰ νησιἁ µος και Οχι Πχ 
την Άθηνα και τή Θεσ/νικη) Δυστυχως 
αναφερεῖαι επισης ότι ῃ Τουρκια εχει 
τους αερα-αερα ἰσραηλινης κατασκευ- 
ης 5Π8ΙΠΙ υπέρυθρων, εμβέλειας 5 Κηι 
µε ΚΙ ταῖο 60ΐ Ετσι αν τα Ε:.Ίσα 
φερουν µονον ΜΑΙ 950 Μαπις (αν και 
Εχουν εµβελεια 10Η- Κπιὶ θα ὕστερουν 
σε ἀοφ!ίρΏίε Η αγορα των .ρ6/ ΜΒΙΤ 
530 µεοης εμβέλειας (35 Κπι θα τα 
ισχυροποιήσει Εδω οµως σε ρωτω Τὰ 
Ε:Ι φἐέρουν µόνο Μάίτ8 950 Γιατι στὴν 
«Π» ΝΟ 19 σελ 34 εικονιζεταιεναξ-Ίνα 
φερει µαλλον εναν ΑΙΜ:9 διάθκιπάθι 
(εµβελειας 10-18 πι) κι οπωοδηπόοτε 
Οχιεναν ΜΗυΕ Συγκριση µπορει να γινει 
µε το εικονιζὀµενο Ε-Ι στη σελ ἹἸ4 της 
«Π. ΝΟ 4 που φερει ΜΔΙΙ8 350 Επισης 
στην «Π» ΝΟ 15 αναφερετε οτι οι Γάλλοι 
πιστοποιούν 1Ο Μί(806 2000 µονο σε 
γαλλικης πρέλευσης Οοπλα κι αν η [ΠΟλε- 
µικη Αεροπορια θελησει να πιστοποιησει 
σε αμερικανικά οπλα (Ώρᾶιονν, ΜΒηΚ ΙΙ, 
ΙΙ!) θα δαπανήσει αρκετᾶ χρηµατα Αυτο 
Όµως δεν σηµαινει οτι η ΠοΟλεµικη µας 
Αεροπορια εχει ὅαπανησει αρκεῖα χρη- 
µαια για να πιστοποπΊσει τὸ Ε-Ι σε 
αμερικανικά ότιλα Κι αν ειναι ετσι τότε 
τὰ Ε-Ι µποροιν να φερουν τους ΑΙΜ-:7 
Ξρβιτον που εχουν εµβελεια 50 Κπι 
Άντωνης Καραγιαννης 
Θεσ/νικη 
α Μποζινη Αθανασιο. Θεσα/νικη: Τα Μιραζ 
4008 ειναι απλως ενα προηγμένο. πρωτὸ- 
τυπο µαχητικὀ αεροσκάφος που εξελισσς- 
ται απὀ τη Ντασὀ χωρις ἆμεσῃ προοπτική 
μαζικής παραγωγής 1ου. Τὸ μοντέλο σου 
αναφερετε δεν τιόαγεται Πλέον στἠ χωρα 


μας. 

ϱ Σουράβλα Γ. Χαλπιδα: Σκεφτήκατεποις 
ότι αυτό που ζητατε µπορει νὰ τὸ ζητουν 
όλες οι αερολέσχες; 


9 Τσαγκρωνή Αντωνη, Πατρα: Κανεὶς δεν 
µπαρει να σας εγγωηθει ὅτι θα βρειτς 
αμέσως δουλεια μόλις τελτιώσετε µια σχο- 
λῆ τὴς ειδικότητας που οναφερεστς Ελπι- 
ζουμε ὀτισε προσεχές τεύχος θά ὅημοσι- 
εὔσουμε αἆρθρα οχετικᾶ μὲ το θεµα αυτό. 
ϱ Γκριτζιωτῃ Φ..Κ Πατησια: Δὲν γνωρὶζου- 
µε Ἠποτα σχετικὀ μὲ τὸν αργανισμὸ που 
αναφερετε Τὸ τεύχος πρεπει νά τὸ έχετε 
λάβει 

9 Χωλιδη Γ., Καβαλα. Ἡ αγανάκτηση σας 
γιὰ τις Εκπομπὲς αυτές εἶναι δικαιολογη- 
μένη. Η δηµσοσιεώσητων περοΠάρικωνατυ- 
χηµατων συμβάλλει ἄαφανταστα στήν ᾱ- 
σφαλεια Των πτήσεων και στη γενικοτερή 
ενηµέρωση Των ἀαναγνώστων σχστικα μέ τὸ 
σημαντικὸ αυτο θεµα 

4 Εξαρχο ΣΤαυρο. Άθηνα: Σχετικά μὲ τις 
απωλειες μπορεί{χε και μόνος σας να κάνε- 
τε τις... αφαιρέοεις Πολλα απο τὰ θεματα 
που αναφερετε µπαρχουν σε µοντέλαπου 
µπορειτε νἁ αγορασετε απο µοντελιστικά 
καταστηµαῖτα Γιά τα βιβλιο κοιτάξτε στου 
Σαμοῦύχου, Αμερικής 23. Λάβαμε υπόιµη τίς 
υπόλοιπες αποδειξεις. 

9 Δασκαλάκη Γιάννῃ. Π. Φάληρο: Ευχαρι- 
οτουμµε γιά τις πληροφοριες που µας στει- 
λατε Θα µπορουσαµε ναµαθουµε αποπού 
τις πηρατε; 

9 Παπουδα Δημ. Σόρρες: Δὲν ωπαρχει 
πιθανσοτητα ανατυπωσης τευχών Τό ΜΙΟ- 
35 κυκλοφορει σἀν μοντελο στἠν 1/73, 
αλλά δεν εισαγεται στην Ελλάδα. 

9 Κωστοπουλο Κων/νο. Αμπελόκηποι: Ευ- 
χαρισταύµες για Τὰ στοιχεια που µάς στει- 
λατς. 

9 Αντωνάτο Δ.. Πρέβεζα; Δεν µάς αναφέ- 
Ρρετε για ποια μοντέλα προκειται, ὤστε να 
διαπιστωσουµε αν η διαφορα τιµης ειναι 
υπερβολική Γιά πλαστικάρντ µπορείτε νὸ 
χρησιµοποιποετε διαφορα Ππλαστικα κοω- 
Σία, ακόµα και µη Πλαστικα υλικα. 

96 Βανταρακῃ!, Πάτρα Μόνο ἀν περααστε 
απὀ τα γραφεῖα µας µπορουµε νά σἁς 
εξωπηρετησουµε 

9 Κρεµονα Δημ. Γιαννιτὰ. Μετακινουνται 
και Τα δύο πηδαλια διεωθυνσης µαζ Δὲν 
γνωρίζουμε διευθύνσεις καταστημάτων 
στη Θεσ/νικη 

9 Καρυδη Αλεξανδρο. Άθηνα Δεν γνωρὶ- 
ζουμε τιποτα αχετικό µε τὸ αεροπλανοφό- 
ρο που αναφερετεο. 

9 Πατζακα Στέλιο, Πειραιάς: Τό -αβησιμο- 
στὰ καμουφλαζ πετυχαινσται μὲ το εργα- 
λειο πού λέγεται: αερογραφος. Εάν αναμ!- 
ξετε μαύρο και ασηµι θα εχετε Το χρωμα 
που θελετε Οἱ τιμὲς αλλαζοιν µε την 
παροδο τού χρὀναυ και απο κατάστηµα σὲ 
παταστηµα. 

4 Λυµπερη Ευαγγελο. Πειραια: Γνωριζετς 
ποσα νησια Εχειη Ελλαδα: Εποµενωςποιός 
ο λόγος να κανει την αγορά που προτεινε- 
τε; Για Τὸ ἀλλο θέµα Επικοίνωνειστε καλυ- 
τερα µέ τὴν Ο.Α 

5 Βαγιάκη Γεωργιο. Πειραια: Αν διαβασε- 
πε προοεκτικοἹερα το αρθρο στὸ οποιο 
αναφερεσθε. θα ὄιναπιστωσετε Οτι τὸ χρο- 
νικό διάστηµα που απαιτείται για να απαν- 
τησουν οι εἴαιριες µπορει να ειναι και 
µικροτερο απὀ Τρεις µήνες. Που τὰ εἰδατε 
εσεἰς -τὰ ασχηµα», -Σ.κ. 

5 Γλεζο Γιωργο. Άθηνα: Ο καλωτερος τρὀ- 
πος για να γνωρισετε τις αερολεσχες ειναι 
νά ερθετεα επαφη μαζι τους. Σχετικα µε 
την επαγγελαµτικη σας αποκαιασταση δὲν 
εχουμε περισσοτερες Πληροφοριες απ 
οσες κατάφερατς να ουγκεντρωσεῖτες Ει- 
ναι αδωνατο να απαντηόσουµε αὲ τοσο 
λεῄπτοµερη ερωτήµατα 

4 Παπαγερμµανο Φωτη. Μ. Υόρκπ: Ευχαρι- 
στουµε για τις πολυ ενδιαφέρουσες πλη- 
ῥροφοριες Δυστωχως ὅεν προφθάσαµε να 
τις συμπεριλάβουμε στή σχετικη στηλη 
1ου πρόηγόωµενου τεύχους. και Τὸ θέµα 
ηταν καθαρα επίκαιρο 


α ΖαφειρηΝ. Εξαρχεια Ο περιοριόµέενος 
χρονος ὅεν μάς επιτρεηει νά απαντησοωµε 
στην πληθωρα Των ερωτημάτων σας. 

4 Ξουλίδη Κωστα, Θεσ/νικη. Αν ακαθένας 
νοµώζε ότι οσες πληροφοριες παραλειπον- 
ται (κατὰ Τῆ γνωμη του) απὀ τήν -Π» εχει 
«δικαιωμα» νά τις ζητά ταχυδροµικως. τότε 
Θα επρεπε να μὴν κάνουμε τιποτε αλλο 
απο τὸ νά στέλνουμες χιλιάδες επιστολές 
στους αναγνωστες µας. Αν πρασεχατε 
καλυτερα θα βλεπατε ότι στὰ τελευταία 
εξι (6) τεωχη τὴς «Π» δεν φιλοξενουνται 
μοντέλα Του κ. Κωνσταντινίδη Σ.Κ 

9 Μανουσάκη Εμμ. Μοντρεαλ Μπορειτς 
να µας στειλετε Ἱαχυδροµικως τὴ αυνερ- 
γασια σας 

α Ξενάκη Ν. Αθηνα Πολυ θα θέλαμε να 
µας αναφερατε Το ονομα Τού περιοδικου 
που ὄημοσιευσε Τέτοια λεζάντα κάιω σηο 
το βοµβαρδιστικο αυτα. η ακομα να µας 
στειλετε µια φωτοῖυπια 

α Βαλιµιτη Σ.. Αθηνα δὲν συµφωνουµε µε 
ολες τις αποψεις σας, ωστόσο τις εχουμε 
λσβει σοβαρα υποψηῃ 


5 Βαγενα Γαναγιωτη, [ωανπινα: Ειχαρι- 
στούµε γιὰ τακαλα σας λογια. Στο Βεμα της 
αφισας δεν συμµφώνοιμε. Το βιβλια ποὺ 
σὰς ενδιαφέρει ἴσως το ἔκουμςε σε λιγα 
καιρο, σποῖς θα το πἈπροφορηθείτε. 

5 Καρδαμάκη Κ.Μ.. Ἀθήνα, Δεχόμασότεσουι- 
νεργᾶσιες, ολλὰ ειναι καλώτερα νά περα- 
οεστε απὀ τὰ γραφεια µας γιά νό απαντη: 
σαυμε και στὰ ὅωὸ ερωτηµατά σας µε 
λεπτοµερευςς, κάτι παύ ο περιορισμένος 
χωρος του περιαδικου δεν εηῤέπει 

5 Πεταϊνή Γ., Ἀθηνα: Η σποµδσιοτητα τής 
δηµοσιζωσης των "Αξεροσορικών Αἴωχημα- 
των» Εινοιπολυ μεγαλύτερη απο αωτηπου 
νομίζετε Σκοπὸς Ἱούπεριαδικου δεν ειναι 
να προσφἑρει -και μα αφισα- που ἄλλωστε 
θα πταν σέ βαρος καποιου άρθρου πᾶι µια 
ευκολη λυση γιά νό γεµισουν σελίδες, κάτι 
παυ ὅεν επιδιώκουμε 


Κυκλοφορησε η «Αεροπορικη Ραδιςσ- 
τηλεφωνια» τοῦ Αλέξανδρου Σ. Τρι- 
τσιµπιδα, Δικηγόρου, χειριστού δι- 
ὧτ. Αεροπλάνων. Περιέχει όλη τὴν 
Όλη, γιά τὶς εξετάσεις του περιορι- 
αμµένου πτυχιου ραδιοτηλεφωνίας. 
Πληροφοριες: Τηλ.: 41 11.357 


ΠΑΛΙΑ ΤΕΥΧΗ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 


Πληροφορουμε τους ενδιαφερόμενους 

αναγνωστες 01! µπορουν να τὰ βρουν 

στις παρακάτω ὄιευθυνσεις 
Ριδεἰπιοάσί/ηπιο Νο Ἰ, Λαροζας Δημή- 

τρης. Βρεσθένης 38, Μ. Κόσμος, Τηλ 

9321 481 

- ΡΙβειπιοάθίιαπιο Νο 2. Κοζης Έτελιος, 

Ἱπποκρατους 185187. Τηλ 64271517 

- ΜΟοΡΟΥ Όπαρ. Αχαρνων 143, Αθηνα, Τηλ.: 

Β817.113. 

- Καλφακης. Σταδιου 48, (Εντος στοάς], 

Άθηνα τηλ 4215.1232 

- Τεχνικες Εκδοσεις ΑΕ, Αρδηττου 14-16, 

Άθηνα τηλ. 9230 832-4, ωρες 08 00-18.00, 

Δευτερα ΄ Παρασκεωη. 

- 8 Καραµπετσας, Έγνατιας 28, Θεσασλο- 

νικη 

-Μ Κοτζιά, Τσιμισκη 78, Θεσσαλονικη. 

- Καλμπιδης Σ, Παωλου Μελα 35, θεσα/νι- 

κη 

- Σταματισα Κ., Λασκαράτου 24, Ντεπω 

Θεσα/νικη 

- Κόκκινος Κ.ΜηΤτροπολδως 28. Καστοριά 

- Μαρια Σκουτερη. Βας Κων/νου 57. Κό- 

ρινθος 

ο ΤΟΊΕύΧΗΝΟ 1 2368498,.9 1.11 

19. ἴ6 και 18 εχουν εξαντληθει 


ΣΤΗΝ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 
ΚΑΙ ΟΙ ΕΡΑΣΙΤΕΧΝΕΣ 
ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΕΙΝΑΙ 
ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΤΙΕΣ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ 
ΚΑΙ ΒΟΗΘΗΜΑΤΑ κ 


ΟΕΡΒΡΕΘΞΘΕΛΙΞΘ 


ΤΗΛ. 8021621 


ΝΕΕΣ ΝΑΤΟΊΤΚΕΣ ΒΑΣΕΙΣ ο, 
ΘΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΟΥΝ ΣΤΗΝ ΤΟΥΡΚΙΑ 


ΠΤ 


ΙΕΟΡΑΒΌ 1 Α4 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Ανακοινωθηκε επισηµα ΟΤΙ µεΧριτο 
Σεµπτέβριο τού 1985 θα ολοκλη: 
ρωθει η παραδοση των 110 αρµα- 
των μάχης ΑΛεοπαρντ Ί Α4 ποὺ η 
Ελλαδα εἶχε παραγγειλει απο το 
1981 Παράλληλα ανακοίνωθηκε η 
ιδρυση ειδικου ηµιμόνιµου σωµα- 
τος απὀ 5 000 ανδρες, 100 απο 
τοὺς οποίους Θα χρηοιµοποιηθουν 
για την επάνδρωση Των ουγκεκρι- 
µενων αρµατων Η οργάνωση του 
κρίθηκε αναγκαία λόγω της πολυ- 
πλοκοτητας των διαφορων συγχρο- 
νΝων οπλικὠν ουστηµατων που χρη- 
σιµοποιει ο Στρατος Το Λεοπαρντ 
1 Α4 ειναι η Τελευταια εκδοση του 
διασηµοι! γερµανικου αρµατος Λε- 
οπαρντ που στο γερµανικο στρατο 
αρχιζει να αντικαθισταται µε τὸ 
Λεοπαρντ2. Ωστοσοηεκδοση 1 Αά 
θα παραμεινει μάς μμ ικα, μα Ἰωωμηφονωνος, πολὺ καιρο ακὀ- 


μα 610 γερµανικο στρατό Εἰναιενα 
µεσο αρµα βαρους 42 τοννων µε 
ταχυτητα 62 χσαω σε ανωµαλο εδα- 
φος και ὀακτνα ὅρασης 600 χλμ Ο 
κύριος οπλισµος του αποτελειται 
απο το πυρΟβΟλο Των 105 χιλιο- 
σιών. Ι7Α3. που µπορεί να δεχεται 
ολα τα ειδη των σύγχρονων αντιαρ- 
µατικων βληµατων δΔιαθετει επι- 
σης πολυ καλη θωρακιση Το οπου- 
δαιοτερο οµως χαρακτηριστικοτου 
ειναι τα ηλεκτρονικα τουοπωςπ χ 
το Ελεγχοµενο µε κομπιούτεραπο: 
οτασιοµετρο του Όλα αυτα τά 
ηλεκτρονικά ελέγχου πυρὸς αυξα- 
νουν την πιθανότητα προοβολής 
του στοχου µε Την πρωτη βολη και 
µειωνουν Την πιθανοτητα κατα- 
στροφης του αρµατος Σαν συµπε- 
ρασµα µπορουµε να πουμε οτιΠρο- 
κειται για µια πολυ καλη αγοραπου 
θα αυξησει τίς ὄυνατοτητες του 
Ἑλληνικου Σ1ρατου. αν και θα πρε- 
πεινα ουνεχισθει µε επιπλεον γΟ- 
ρες 


| ΕΝΑ ΔΙΣ ΤΟ ΧΡΟΝΟ 
ΘΑ ΚΟΣΤΙΣΟΥΝ Οἱ ΚΡΟΥΖ 
ΣΤΗΝ ΕΥΡΩΠΗ 


Το εἴησιο κοστος λεπουργιας και 
Όυντηρησης των εξι προτεινοµε- 
νων βασεων πιραυλων Κρούζοτην 
Εωρωπη Θα ανερχεται σε ενα δις 
δολάρια αὐμφωνα µε εκτιµῆσεις 
τὴς υποεπιτροπῆς πιστώσεων τής 
αµερικανικης Βουλης ΠρΟηγουµε- 
νως θὰ πρέπει νά δαπανηθούν 1.2 
δις ὅσολαρια για την καταοκευἠ των 
βάσεων Οι βασεις αυτές θα βρι- 
/σκονται στὴν ἵταλια (1) στη Μ 


πα πες «μπε πο σᾶ (2). στο το ΒΕλγιο (1). στιᾶ 
Γερμανια (1) καὶ στην Ολλανδία 1) 
Η κατασκευη Τους ϐΘᾳ απαιτῃηοει 
αρκετά χρονια για νά ολοκληρωθει 
Ενω ορισµενες χωρες οπως πΟλ- 
λανδία προβάλλουν αντιρρησεις 
σχετικα µε την εγκατάσταση των 
πυραύλων στοεδαφος τους Ὑπεν- 
θυµιζεται οτι η εγκατασταση Των 
4δά πυραυλων Κρουζ Θα αρχιοει 
απο το Δεκεμβριο αυτου του χρο- 
νου ἆν στὸ µεταξυ δεν εππευχθει 
συµφωνια µεταξυ ΗΠΑ και ΕΣΣΔ 
στις διαπραγµατευσεις που διεξα- 
γονται για τον περιορισμό των 
στρατηγικων ῥπλων µεσου βεληνε- 
κους 


ΚΑΙ ΑΛΛΑ ΑΡΜΑΤΑ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ: 


Το αµερικανικο πενταγωνο ζητησε 
την ἔγκριση του Κογκρεσου για τὴν 
πωληση στην Ελλαδα 110 αρµατων 
µαχης τυπου ΜδΟ Α3 Τα αρµατα 
αυτα αποτελουν τήν ραχοκοκαλια 
τών τεθωρακισμένων δυνάμεων 
των ΗΠ Α, και θα περασει ακοµα 
πολὺ καιρος ὡς οτου αντικοταστα- 
θουν απο το νὲο ἅρμα Μ-Ί Αµ- 
πραµς Διαθετουν πυροβόλο Των 
105 χιλιοστών και παρα πολυ καλὸ 
πηλεκτρονικο εξοπλισµο Θα στοιχι- 
σουν ουνολικάἀ 186 εκατοµµυρια 


ΝΕΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ 
ΓΙΑ ΤΑ ΦΑΝΤΟΜ: 


Η αντικατάσταση Των κινητηρων «ἱ 
798 των Φάντομ µε τους (σχυροτε- 
ρους ΡΝΝ 1120 της Πρατ ἃ ΓουιΤνι 
µπορει να γινει πραγµατικοτητα, 
ισχυριζεται η αμερικανική εταιρια 
αεροκινητήρων ἨΗιδια ανακοινωσε 
οτι διαπραγματεύεται µε ἄαγνωστη 
αμερικανική βιοµηχανια αεροσκα- 
Φων για να μπορέσει να προσφερει 
την αντικατάσταση τῶν κινητήρων 
στις ενδιαφεροµενες πολεµικεςα- 
εροποριες απο το 19865 Ηδη ε- 
χουν γινει προτασεις στὸ Ισραηλ. 
στὴν Τουρκια στην ἱαπωνια. στην 
Ισπονια και στην Κορεα Η αντικα- 
τασταση θα σηµαινε τὴ µειωση τού 
βαρους τοῦ Ε-ά κατα 2 000 λιβ και 
την αυξηση της ωσης κατά 14 000 
λβ Ταυτόχρονα Θα μειωνόταν ἢ 
καταναλωση και θα εµενε χωρος 
για πρὀσθετες δεξαµενες καισὶ- 


δολαρια Τὸ µονο στοιχειο ποὺ 
κανει. κατα τη γνωμη µας. προβλη- 
µατικη την αγορα τους ειναι η 
πολυτυπια των αρµατων µαχης του 
Ελληνικού Στρατου Με Την πιθανῃ 
αποκτηση των ΜΘΟ Α3 ο Ελληνικός 
Στρατὸς θᾳ διαθετειπεντε κύριους 
τύπους αρματών μάχης (Μ-48, 
ΑΜΧ-30 κουεράζιερ. Λέεοπαρντ 


1 Μ-6ί µ Εκτος απο το πυρο- 
βόλο δε υν ουτε µια κοινη 
βιδα Σηµει ὕμε ωστόσο οτι σε 
απογευµατινη εφημεριδα ὅημοσι 
εὑτηκε διαψευωση του αφυπουργου 
Εθνικης Αμυνας Οχετικα µε την 


προµηθειόο των αμερικανικών αρμά: 
Ίων Μ-δ0 


µου Ὁ κινητηρας ΡΑ/ 1120 αποτε- 
λει παραλλαγή του Ε 100 που δια- 
θετουν τα Ε-Ιδ και Ε-Ίδ Είναι 
κυρια προοριαµενος να τοποθετη- 
θει στο ισραηλινὀ µαχητικὀ Λάβι, 
που οµως ὅεν προκειταινα πετάξει 
πριν τὸ 1986 Μεχρι τότε η Πράτ ᾱ 
Γουιτνι θα προσπαθει νὰ πείσει 
τους πελατες της να δεχθουν την 
οντικατΏοταση των κινητήρων του 
Φσντομ 


ΒΟΜΒΑ ΝΕΤΡΟΝΙΟΥ 
ΜΠΟΡΕΙ ΝΑ ΠΑΡΑΓΕΙ 
Η]Ι ΓΑΛΛΙΑ 


Η Γαλλια εχει πραγματοποιήσει 
δοκιµαστικἡ ἐκρηξη βοµβας νετρα- 
Μου ο προεδροςτης χωρας Φραν- 
σουα Μσπεραν ὅηλωοσε ΟΤΙ Την απο- 
φαση για τη μαζική παραγωγή της 
θα την πάρει µονα ο ιδιος 


ΠΤΗΣΗΙΟΥΛΙΟΣ-ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


ΠΟΣΟ ΑΞΙΟΜΑΧΕΣ ΕΙΝΑΙ 
Οἱ ΣΟΒΙΕΤΙΚΕΣ ΕΝΟΠΛΕΣ 
ΔΥΝΑΜΕΙΣ: 


ΜΕΛΕτη για τη Σ0βΙΕτικη Ένωση 
ποι δηµοσιευτηκε προσφατα και 
ποι ΕΥΙΝΕ απο τὸ ϱεντβΟ ΕΤΡΩΤΗΥΙ- 
η μαι διεθνων μελετω τού πανς- 
πιοτηµίαυ της Τζωρτέτασυ: τω 
μπα, αναφέρεται ατήν κατάσταση 
των ρωσικών ενοπλών δυνάμεων οι 
Όποιες φαινεται οτι «δοκιμάζουν 
οοβαρες ϱλλείψεις» Π µελέτη πε 
ριλαµβανεται στο βῴλιο «ΜΕ λ 
Μπρεόζνιεφ» (Εκδοσεις | 
θωνιβερσιτι Πρες) και ΕΧΕΙγραφτ 
µε βαση µαρτυριες Ρώσων προ- 
οιρυγῶών γωρω απο τη στρατιωτική 
τους ΕµπεΙρια Περιγραφει ενα 
στράτα απειθαρχο σχεδον αναρχὸ 
με φιλετικες ὄιακρισεις διαδεδο 
μένα ο ος ληστειες και διο 
κηΤΙΚΙ νικανότητα Σηµειωνεται 
στὴ ο 4] ΣοβιΕ ι 
Πετανε Άιγες µονο 
καὶ υποχρεωνονται σε μικρό 
αριθμο «σκησεων σὲ συγκρισ 


- 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ορ κους σουναδελφ 


χες α 
Η κυρια αιτια εις 
λοωνται απο 90 εὔνικες 
σκευτικες ομαδες κατιπο 
αοεις µετάξυ του Ἡ 
επιπεόὸο της εκπαιόδσυσης 
ιών στρατιωτικὠν ποω προερχονται 
απο τς μουσουλμάνικες ἄημοκρα 
πες της κεντρικής Ασίας ειναι χα 
μηλῶ Ενω πολλοι δεν μιλωνε ρωσι- 
κ Σαν αποτέλεσµα το 
βσηθητικων υπΏρεσιω! 
τικου στρωτς 


μειονοτητες 

των Κοζακων 

µατα αντιθετε 

το 80 απα Σλαβους Αηλαδς }- 
σους Άευκαρωσους και Όυκρᾳ- 
᾿ -. ὠωστόάσο οι ολάβικοι πληθι- 
αμοι αυξάνονται βραδιωτερο ) 
τους µη Σλάβ ος χαρα! 
ῥιστικό εἰναιτόγεγονος ὀτι μόνο τὸ 


1 των οτρατευσιµων κανει νακα- 
τάταξη µετα τὰ δυο χρονια της 
κανονικἠς ΘηΤειις 


ΔΟΚΙΜΑΖΕΤΑΙ ΠΡΩΤΟΣ 
ΑΝΤΙΔΟΡΥΦΟΡΙΚΟΣ 


ΠΥΡΑΥΛΟΣ 


Ὁ αντιδορυφορικος πυραυλος 
ΑΒΑΤ (ΑπιΙΦΑΤθήΘΙ τὴς αµεμικα 
νικης εταιριας Βοουτ µεταφερθη- 
κε από ενα Ε-]Ις Ἰγκλ κατα τῇ 
διάρκεια εναέριων ὀοκιμων συµβα: 
τόοπητας τὸν περασµενο Απριλιο ο 
πυραυλος ΑΞΑΤ αποταλειται απο 
ὅσο ὀοροφους και συμφωνα με προ 


ἕτοιωστεν 
ομε ο το στόχο 
χρις οτου συγκρουστειµ αυτον καὶ 
τον καϊαστρεψει Ἡ καταστροφή 
του δορυφορου θᾳ εξασφαλιόεται 
απο το αποτξλεσµα τής σιγκρου- 
σης µονο, χωρις νά χρ οποιέιται 
εκρηκτική γομµωση Ἡ τη Εκτο- 
έευση Του ΑδάΑΙ ως ειχαμε 
γραψει και στο προηγουµενο τευ- 
χος. εἶναι προγραμµατιοµενη } 
αωτᾳ το καλοκαιρι και δευτερη Ὁ 
τον ερχοµενο Όκτωβριο Ἡ πρωτη 


αὕιατηρει Εγκλωβι- 
δορυφορο. µε: 


χθιρους υπολογιάµους από Φωτο 
χραφίες του που ἐχουν ὀημοσιευ- 
το Θα πρέπει νὰ ἔχει µηκος µεγα- 
λυτερο απο 5 µετρΏο καὶ διαμετρο 
5τ Εκατοστὰ ΧἈμποιμοποιει γυῤο- 
Οκοπιο ακτινων Ἀδιζερ και κρυΟγα- 
νπκους αισθητες υπερυθρων για να 
ΕΛΕΥΧΕΙΤΟυς πυραυλοκινητηρεςε- 
Ἀιγμων και διορθωσης της πορειας 


ὄσρκιμαστικη εκτόξευση εναντιον 
ενός δορωφορου - µπαλονιου ειναι 
προγραμματισμένη γιὰ τς αρχές 
του 1984 Ένα ρανταρ Οτο δορυ- 
φόρο Θά µετρησει τὴν αποσταση 
αστοχίας του πωραυλου, αν ὅεν 
πραγµατοποιηθε! συγκρουση 


ΠΑΙΓΚΟΣΜΙΕΣ ΑΜΥΝΤΙΚΕΣ 
ΔΑΠΑΝΕΣ: 117 ΕΚΑΤ. ΔΡΧ. 
ΚΑΘΕ ΛΕΠΤΟ 

Εκι καςπτὰ εκατομµυρια 


εξακηοσιες χιλιαδες δραχμες ὅαπα 
ν νηθηκαν κάθε λεπτο του 1982 


μη Μεταξυ αλλ 
το 1982 δε σημει 


ων εξοπλισµων 5νω 
ντῃς Του ινσ 

Φρανκ ΑΜπλακαμπι πρ 
ια αποτυχία τών διαπρ 


πυῤηνικων οπλω 
ἄμξηση τους ἷ ] 
σημερα οξ 80 ροῦς 1ρΧ 
δεκαετιᾶς τα 0 1 
τράτιωτικες 


Ἡ μα) 
2 


εκατομμιρι 
ἰζουν νὰ ομξάνανται 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ: ΑΥΓΩΥΣΤΩΣ 1983 


) ΑΓΟΡΑΣΕ Η ΙΣΠΑΝΙΑ 


ο πρωθυπουργὸς της Ισπανιας Φελίπε Γἱ Γκονζαλεθ σνακοίνωσε 
στις 30 5 83 ὅτι η χωρα του προτήµησε τὴν αγορά αµερικανικων 
μαχητικών αερασκαφων Ε/Α-18 Χόρνεττης Μακντόνελ Ντάγκλας, 
αντι για τό ευρωπαϊκό Τορνειντο, γιατί δαπάνη θᾷ εἶναι μικρότερη 
Προσθεσε ὅτι ῃ σγορα Βά περιοριστει απο 84 αεροσκαφη που 
προβλέποντων ἄρχικα σὲ 72, σινολικης αξίας 3 δις δδλαριων Η 
πιθανοτητα να ἄγοραστουν αργότερα καὶ τὰ υπόλοιπα 12 αεροσκά- 
Φφη δεν αποκλειστηκε Η αποφαση αωτῆς τής Ισπανικης κυβέρνη- 
σης ενισχυει τους ὄεσμους τὼν ΗΠΑ µε πήὴν ἱσπανια, π οποια 
ενεκρινε τον περασµενο Απρίλιο Την παρατασπ τὴς συµφωνιας 
λειουύργιας 4 αµερικανικων βάσεων στο ἐδαφος τῆς χώρας γιά 5 
χρόνια Ὑπενθυμιζεται οτι π Ισπανία Εχει υποβάλει αἰτηση ενταξης 
στὴν ΕΟΝ και οπωσδηποτε θά ὄεχθηκε πιεσεις ευρωπαικὼν 
κμβερνησεῶων για να προτιμήσει τὸ Τόρνειντο Αν και Π επιλογη 


του 


αεροπορίας 


Γ:18 αντονακλἀ τήν επιΘθυµια τΤήί 


ισπανικής πολεμικής 


η οποία ειχε καταλήξει στὸ ὅτι το αεροσκαφος αυτό 


ἱκανοποιείτις απαιτήσεις Της καλυτερα απὀ τὸ Τορνέιν] 
η µειώση Της παραγγελιας κατα 12 αεροσοκαφη εἶναι γιαυτΥ 
μεγάλο μειονέκτημα, ὄεδσμενου ὃὁτι η αρχική µελέτη πού Εἰχ 


ξεκινησειπριν 5 
πρωτο ισπανικά 8 


προέβλεπε την αγορα 144 αεροσκαφών τη 
πρὀκειται να παραδοθούν τὸ 1986 Στη 


σιιµιρωνία της αγορας προβλεηεται ὅτι η Ισπανια θά κατασκευάσει 


Εεξαρτηµατα τοῦ Χόρνε 
Ἱμηματα του κινητηρα ο 


μεταξυ των Οποιων περιλαµβανονται 
σκελετου. 


του ρανταρ και ἄλλων 


ραδιοβοηθημάτων. Επισης εχει προγραµµατιστει απὀ τη Μακντό- 
νελ Νταγκλας η µεΤταφορα αεβροδιαστηµικης καὶ γενικα βιοµηχαν|- 


κής τεχνολογίας στην Ισπανία, ξένες επενδύσεις 


᾽αποκτησς ' 
138 Χ 


Μάκνταν 
Ε-18 
ΜΟΝΤΕΛΟ ΣΕ ΦΥΣΙΚΟ 
ΜΕΓΕΘΟΣ 
ΤΙΑ ΤΙΣ ΔΟΚΙΜΕΣ 
ΤΟΥ ΑΜΗΑΑΜ 


Ένα πρωτοπαριακὸ µηχανολογικο 
εργαλεια χρποιµοποιειται απὀὸ τη 
Χιουζ για την εξελιξη του νεου 
πυραύλου αέρος αερόος ΑΙΜ:120Α 
ΑΜΗΑΑΜ (Αάναποςεά Μεδαιυωπι 
Βάπάε Αίτια-Αι ΜΙΞδίθ) Πρόκει 
ται για ἕνα πιστὸ μοντελο τού 
πυραυλου σὲ φισικὸ µεγεθας, τὸ 
τοίο ΕΧΕΙ κατασκεµαστει χρησιµ 
ποιώντας ταιδια µηχανολογικα σχε- 
δια, υλικά και διαδικασιες που Θᾳ 
εφαρμοστούν στην κανονικἠ Παρα 


παραγωγῆς, µε 


ΡΙΤΟΙ 


η φἁ κτ 


Φ ερος 


Προσσηρηα τών 


χρονος και χρῃµα Ὑπενθυμιζετα 
ΑΜΠΑΑΙΜ θά αντικαταρτησει 

) 1987 τον Πωραυλα ΑΙΜ-{ 

'ου, απα τὸν οποἱὁ ειναι Ελα 

κατα τὸ ενα τριτο Τὸ 
τελο Ίου ΑΜΠΑΑΜ, µετά τς 
' 1ΟΙΠΡΟΝΕς δοκιµες Θα Εκτο- 
οωθει τελικα απο ενα Ε:ΙΒ γιά να 
εκτ ιμήθέι παποῦοσητουπυραυλου 
και να µεΊρπθουν οι ὀυναμεις που 
ὗ νται τα εξαρτήµατα του απὀ 
«ρὠδασοµους κατα την Εκτο- 

7η Διαφορά εξαρτηµατᾶα και 
Ἱμηματο τομ Πωραυλόου εἶναι ορατά 
καἸω απὀ τήν πλαστικη επιφανεια 
ἴ μοντέλου (φωτο] Απο ῥεξιι 
τ. αρισερα ὄιακρινετ η 

να η µπαταρία 
µοναδα πηλεκτρονικων και 


πομι 
η µμοναδά 


Ντάγκλας, αλλο ὃ 
ΕΥγΙΝΕ η εισαγωγή 


οτ ας 
ξένω 


ΑΝΑΝΕΩΜΕΝΟ Τ-33 


Ημµεγαλη επιτυχια του εκπαιδετι- 
κοι αεροσκαφοιις Τ-33 [πόνω απὀ 
5.800 µοναοδες από τς οποιες οι 
1 500 υπάρχουν μέχρι σήμερα) α- 
δηγησε μερικούς μηχανικούς και 
διοικητικούς τής ΑΟοκχιντ νὰ ιδρὺ- 
σουν την εταιρια Σκαιφοξ και νά 
παράγουν ἕνα ανανεωμένο Τ-33. 
µε οκοπᾶ νὰ τά πουλήσοων σε 
χωρες το Τριτο Κόσμου. Τοπρω- 
το πρωτοτυπο αρχιός ἠδῃ τις δοκι- 
µαστικες πτησεις. Το σχήµα του 
Εἰναι σχεδιασµενο απὀ τὴν αρχη σε 
| βαθμο που ὅεν θωµιζει καθολου 
Τ-33 Αιαθετει ὅυο στροβιλοκινη- 
.τηρες διπλής ροὴς Γκάρει ΤΕΕ 
| τ31-3 ωσης 3.700 λΙβ τοποθετη- 
µένους εξωτερικα. στὰ πλαϊνά τὴς 
ατράκτου. πισω ακρίβως απο τίς 
πτέρυγες Σὲ αντιθεση μέ τὸ εξω- 
| τερικὸ του. εσωτερικά διατηρεὶ 
| 700ς κατασκευαστική οµοιοτητα μὲ 


το Τ-2. Απὸᾶτότελευταιο διαθετει 
50ύ. περισσότερη ωση και 2054. 
| Ἀιγοτερο βάρος Οι επιόοσεις του 


"Όμων και 
ἐφθαναν 


και Άλφα τζεΙ Τὸ κόστος του θα 
Ειναι µικροτερο απὀ το 5059 του 
κόστους καθενος αποτόὀ ὕωοπροη- 
γούµενα ευρωπαίκα εκΠΓαιδΕειτικα 


ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΟΙ ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
ΘΚΥ ΕΙ ΑδΗ ΓΙΑΤΗ ΣΟΥΗΔΙΑ 


Η Σουηδία συµφωνησε να παραγ 
γβίλει κι αλλους βρετανικούς πι- 
ρουλους αερος-αέρος Σκἀιφλας 
της Μπριτις Εροσπεῖς, αξιας 15 
εκατομμυρίων οτερλινὼν Ὁ πὺ- 
ραυλος Σκαιφλας βρισκεται ἵωρα 
σὲ µαζικη παραγωγή γιὰ τις αερο- 
πορικὲς ὄωναμεις τής Μ Βρετανι- 
ας και τῆς Σουηδίας Εχει δοκιµα- 
στει σὲ βολές απο σουηδικᾶ µαχη- 
τικα 1Α937 Βιγκεν μὲ πολυ καλά 
αποτελεσματα. Επισης ἔχει δοκι- 
µαστει µ επιτυχια απὀ Ε-Ιδ ενω 
προκειται να εξοπλίσει την αναχαι- 
πιοτικη εκδοση τού Τορνειντο τὴς 
ΡΑΦ ΈΕχει μήκος 3.66 µέτρα, δια- 
µετρο 20.3 εκατοστα, βαρος 1893 
κιλα, ταχυτητα 4 Μαχ και Εµβελεια 


ΠΡΩΤΕΣ Οἱ ΗΠΑ 
ΣΕ ΣΥΜΦΩΝΙΕΣ ΓΙΑ 
ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΕΣ Πς ΠΩΛΗΣΕΙΣ 


Όι Ηνωμενες Πολιτείες ερχονται 
πρωτες σε Οτι αφορα την αξια των 
αυμβολαιων για πώληση οπλων σε 
χώρες του Τριτου κόσμου την πε- 
ριοδο 1975-82 συμφωνα µε µελε- 
τη του αµερικανικου Κογκρεσου 
Σαν χώρες του Τριτου Κοσµου π 
µελεπὴ θεωρεί ὄλες τις χωρες 
Εκτος απο τὰ μέλη τού ΝΑΤΟ, τού 
Συµφωνου τής Βαρσοβιας. την υ- 
πολοιπη Ευρωπη, τήν Ιαπωνία, Ἰὴν 
Αυστραλια καὶ τη Νεα Ζηλανδια 
Πιό ουγκεκριµενα, στο διάστηµα 
1975-89. οι ΗΠΙΑ προηγουνται στο 
κλεισιµο συμφωνιών για πωλήσεις 
στρατιωτικού υλικου. αξιας 75.5 δὶς 
δολαρίων. Ακολουθει η ΕΣΣΔ μὲ 
65.2 δις δολ καὶ η Γαλλία µὲ 40,7 
δις δολ Στό ιδιο χρονικό διασπηµα 
ὅμως. η ΕΣΣΔ προπγεῖται στις πα- 
ραδύσεις ὁπλων σὲ χωρες τού 
Τρίτου Κόσμου, μὲ αξία 50.1 δις 
ὅολ.. καὶ ακολουθουν οι ΗΠΑ µε 
45,/ δίς δολ και η Γαλλια μὲ 14.5 
δις δολ Ειδικότερα σὲ ὅ,τι αφορά 
τὶς πωλήσεις αεροσκαφών, ΠΕΣΣΑ 
προηγείται σταθερὰ. [Πιο αναλυτι- 
κα. στο διαστήµα 1975-78τΠ ΕΣΣΔ 
παρεδωσε 1.460 υπερηχητικά 
στρατιώωτικα αεροσκαφη σε συγκρι- 
ση µε Β24 αμερικανικά. Από τῷ 
1979 μεχρι τὸ 1982 οι Σοβιετικοί 
παρέδωσαν 1.800 αεροσκάφη. ενώ 
οι Αμερικανοι 450 Οι παραδόσεις 
ευρωπαϊκών αεροσκαφών στό ἰδιο 
διάστηµα έφθασαν τα 254, 


ΕΞΕΛΙΓΜΕΝΟ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ 
ΓΙΑ ΤΟΝ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ 
ΣΤΡΑΤΟ 


Ηαμερικανική Χιουζ µελετα αυτο 
τὸν καιρό τα σχεδια ενὸς εξελιγµε- 
νου ελαφροιυ ελικοπτέρου πολλα- 
πλου ρόλου μὲ τὴν κωδική ονοµα- 
σια ἱΗΧ (1 1αΠὶ Με[ισορίθι-Χ), για 
τὸν αμερικανικό στρατό. Στὰ τεχνι- 
κα χαρακτηριστικἀ του θά εἶναι 
ενσωματωμένες προηγμένες τε- 
Χνολογίες. µεταξυ τῶν οποίων µη: 
φιακὸ συστηµα ελέγχου πτήσης, 
τεχνολογία συστήματος ολοκληρω- 
µένου στροφειου, µειωμµένος «ρὸρ- 
τος εργασιας στὸ κὀκπιτ καὶ σύστη- 
μα ελέγχου κατεύθυνσης στὴν ου- 
ρᾳ, χωρις τὴ χρήση ομραίου στρο- 
φείου Τό σκάφος Θα ζυγίζει τὸ 
πολύ 3.8 Ίοννους και θά µπορουσε 
να αντικαταστήσει πάρα πολλα Ελι- 
κοπτερα σε ολους γενικής χρή- 
οης. περιπολιας και ελαφρού βοµ- 


θά ουγκρινονται µε αυτες των Χὸκ | 50 χλμ βαρδισµου 
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ΠΕΤΥΧΗΜΕΝΗ Η ΠΡΩΤΗ 
. ΔΟΚΙΜΑΣΤΙΚΗ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ 
ΤΟΥ ΠΥΡΑΥΛΟΥ ΜΧ 


Τὸ απογρυιµα τής 17,6 83 Εκτο- 
ξευτηκε ο πρωτος διηπειρωτικος 
πυρηνικός πωραυλος ΜΧ γιὰ μιά 
Ἀοκιμαστικη Βολῆ στὀν Ειρηνικο 
ὠκεανό. 7 594 χλμ απὀ τη βαση 
Εκτόξεμσης στὸ Βαντενμµπεργκ 
της Κπλιφόρνια Χρποιμοποιπθῃ- 
καν µόνο 8 µη εξοπλιοµένες απὀ 
πς 10 κεφαλες ποὺ µπαρει νά 
μεταφέρει ο υήῴους 2] µότρων 
πύραυλος. Καὶ οι εξι κεφαλες κτί- 
πησαν τὸ στοχο. αφου προηγουµε- 
νως 20 πηλεμετρικοι αιαθητὲς, 
τοποθετημένοι σε διαφορα µερη 
του πυραυλου μετέδωσαν ΠληΡρο- 
φορίες σχετικά με τη λειτουργία 
των ουστηµατων του ο Παραυλος 
Εκτοξεύτηκε µεσα απὀ εναν κοτα- 
κορυφα τοποθετηµενο μεταλλικό 
σωληνα. Η εκτόξεωση της Ίτης 
Ιουνίου ηταν η πρωτη απο τὶς 20 
συνολικά δοκιµᾶστικες εκτοξεὺ- 
σεις τοῦ ΜΧ ποὺ Εχουν προγραµ- 
µάτιστει Οιπρώτες Οχτω θᾷ γίνουν 
στήν επιφανεια τοῦ εὔαφους, ενώ 
οι υπόλοιπες Θα είναι µπόὀγειες. 


ΜΕΙΩΜΕΝΗ Ἡ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 
ΠΤΗΣΕΩΝ ΚΑΤΑ το 1982 


Προκαταρκτικὲς μελέτες τοῦ Διε- 
θνους Οργανισμού Πολιτικής Αὲ- 
ροπορίας (Ι5ΑΟ - ΙπἰθιπΒίίαπα! Ο|- 
νε] Ανίθίίοπ ΟιφΑπίςβομ) δειχνουν 
ότι τὸ 1982 ἦταν χειρότερη χρονιά 
από τὸ 1381, οὲ ὅτι αφορὰ τὴν 
αεροπορικη ασφαλειι Στοιχεία 
ποὺ συγκεντρωθηκαν απο 150 χῳ- 
ρες µελη του Ι5ΓΑΟ [Εκτος Ίης 
ΕΣΣΔ) δειχνουν οτι πέρυσι Εγιναν 
23 Βανατηφορα οτυχήµατα σε προ- 
γραμµατισµενες πτησεις. στα ο- 
ποια οκοτώθηκαν 732 ἄατοµα Τὸ 
1881. που ἦταν και η χρονιά µε τὰ 
ληήότερα ατυχήματα στήν ιστορια 
του οργανισμούς, οηµειώθηκαν 18 
θανατηφορα ατωχήµατα μέ 35Όνε- 
κρούς Ο αριθμὸς τών θανάτων 
Επιβατων ανα 100 εκατ επιβατοκι- 
λιοµετρα αυξήθηκε απο 0,04 τὸ 
1981 σὲ 0.08 το 1985 Ο αριθμὸς 
των Θανατηορων ατυχημάτων αε- 
ῥροσκαφων αμξηθηκε επισπς απο 
0 181το 1881 σὲ 0.25 το 1982 ανα 
100 000 προσγειωσεις 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


ΤΟ ΕΙΡΕΝΗΟΝΕΒ 
ΣΕ ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΥΔΑΤΑ 


Τὸ αµερικανικο πυρηνοκινητα αξ- 
ΡΟΠλανοφορο Αιζακ Αιζενχαουερ 
(ΟΝΝ 69] κατεπλει!σε στη μαρίνα 
του Φλοισβου στις 186 83 οπου 
παρέμεινε επι Ί0ημερες. Τοσυνο- 
δευε το καταδροµικὀ Βιρτζίνια 
{60Ν 381. 10 000 τονων Τό Αιζεν- 
χάουερ ἑχει Εκτόπισμα 91 400 τὸ- 
νους, µηκας 332 µετρα καἰ διαθετει 
100 περίπου ἄεροσκαφη Η µεγ|- 
οτη ταχύτητά του Εἶναι55,5 χοαω και 
η ακτίνα ὅρασης του 15609 000 
χλμ Τὸ πληρωµά του αποτελειται 
απο 6 100 ανδρες. απο τοις οποι- 
ος οι 2 800 εργάζονται για την 
Εξυπηρετηση και πτηση των αερο- 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


Οοκαφών 


Άλλα δυο αεροΠλανοφό- 
ρα Του αµερικανικου πολεµικου 
ναυτικού εχουν ιδιο εκτόπισμα µε 
αυτο του Αιζενχαουερ (τὸ ΟΝΝΕδ 
Νιμῃς και τὸ ΟΝΝ 70 Βίνσον). ενὼ 
ναυπηγουνται ακομα τρια πανόµοι- 
ὁτυπα(ονΝ 1. ΟΝΝ72, ΟΝΝ 73). 


ΠΑΘΗΤΙΚΗ ΚΑΘΟΔΗΓΗΣΗ 
ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ ΠΥΡΑΥΛΩΝ 


Συµφώνα µε Ισραήλινους ειδικους 
στον ηλεκτρονικό πόλεμο οι Σ0βι- 
Ετικοι αὐξανουν τή χρηση παθητι- 
κὠν Πλεκτροοπτικών συστημάτων 
(αντι Ενεργών συστήµατων µε ρᾳν- 
ταρ) σαν µεσα καθοδηγησης Τών 
αντιαβροπορικων πωραυλων τους 

Αυτὸ σημαινει ότι τὸ αεροσκαφη - 
στόχοι θα εχουν ιδιαιτερη δωοκολια 
στὸ να προειδοποιουνται εγκαιρα 
για την προσεγγιση τετοίου ειδους 
πυραύλων καὶ στό να ποιρνουν απο- 
τελεσματικά αντιµετρα εναντιον 
τους Η άποψη αυτη στηριζεται σε 
εµπειρἰες απὀ τὸ πεδίο τής µαχης 
στή Μεση Ανατολῃ και οπως ειναι 
Φυσικό, ἔχουν ιδιαίτερη βαρύτητα 

Στίς πιο πρασφατες πολεμικὲς ᾱ- 
ναµετρησεις ανακαλωφθηκε ὁτια- 
κοµα και αν ενα σύστημα αντιµε- 
τρων του ἄαβροσκαφους - στοχου 
ξεγελάσει τὸ ρονταρ τοῦ επερχὀ- 
μενου πυραυλου. οι οοβιετικοι πυ- 
ραυλοι εἶναι εφαοδιασµενοι μ᾿ ενα 
πρόσθετο συστηµα Πηλεκτροοπτι- 
Κων ανιχνευτών κυριως τηλεοπτι- 
κων που εξουδετερώνονται πολυ 
δυσκολα Η χρηοπ παροµοϊων ανι- 
Χνευτώὼν µπορει να συνδυαστει εὖ- 
κολα µὲπαραπλανητικες εκπομπές 
σημάτων ρανταρ απὀ τους πυραυ 
λους Αυτες οι εκποµπες μπορούν 
νὰ ὅωσουν στον πιλότο τὴ λανθα- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ -ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


αµενη εντυπωση ὁτι 6 επερχΟοµε- 
νας πυραυλος διαθετει ρανταρ(ε- 
νω δεν θα δκαθετει) και ότι αυτο θα 
ξεγελαστεί απὀ Τα αντμµετρα τού 
αεροσκάφους Σηµερα υπαρχει ε- 
να σµστηµα προειδοποιησης για 
Επερχοµενους πυραύλους, ανε- 
Εαρτητα απο την τεχνικη καθοδή- 
γησης τους Προκειτοι για το ΑΝ. 
Αι στι 83 της Γουεστινγκχἀάουζ 
που βρισκεται στην ουρά του Β- 
Ξ2(Δ/Η Ειναι οµως πανακριβο καὶ 
για το λογο αυτό δεν ἔχει τοποθε- 
τηθεί σὲ ἀλλο αεροσκαφος 


25 ΧΡΟΝΙΑ Ε --4 ΡΗΑΝΤΟΜ 


Στις οὐ 5 1983 η Μακντονελ Νταγκ- 
λας γιόρτασε τὴν 25η επέτειο απο 
την ἄρωτη πτήση τού Ε-4 Φαντομ. 
που εγινε τὸ 1958 απο τόν τοτε 
αρχιδοκιµαστη Ῥομπερτ ΛΙπλ και 
σηµερινο αντιπροεδρο της εταιρι- 
ας Όταν η παραγωγή του αερο- 
οκαφους τερµαπιοτηκε το 1979. 
ειχαν κατασκευαστεἰ συνολικα 
5 197 Φαντομ σε 16 διαφορετικες 
εκδοσεις. Τὸ Ε-4 ειναι τὸ µονο 
µαχητικο που χρησιµοποιουν ταυ- 
τοχρονα τὸ πολεµικὸο ναυτικο. οἱ 
πεζοναύτες και η πολεµικη αΕερο: 
ποριατων Η Π Α Το 40”. της δύνα- 
µης Των τακτικων μαχητικών της 
τελευταιας αποτελειται απὀ το αε- 
ρ0σκαφος αμτὸ Σηµερα πετούν 
συνολικά 3 400 Φάντομ απο τις 
αεροπορικές δυναµεις 12 κρατων 


ΠΟΛΛΑΠΛΑΣΙΑΖΟΝΤΑΙ 
ΟΙ ΠΟΛΗΣΕΙΣ 
ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ ΟΠΛΩΝ 
ΣΤΟΝ ΤΡΙΤΟ ΚΟΣΜΟ 


Οι πωλησεις σοβιετικων ὅπλων σε 
αναπτυσσοµενες χωρες αυξηθη- 
καν απο 1.1 δις δολάρια τὸ 1970 αὲ 
περισσότερα απὀ 7,1 δις δολάρια 
τὸ 1978 σύµφωνα μὲ στοιχεία ποὺ 
παρουσιάστηκαν σε πρόσφατο οι- 
κονομικό συνεδριο τού ΝΑΤΟ. Οι 
πωλήσεις αυτὲς αντιστοιχουν στο 
26” τοῦ συνόλου των εισσγωγὠν 
που πραγµατοποιησαν οι αναπτυςσ- 
σόµενες χώρες το 1970 και περισ- 
σοτερο απο το 40” του συνόλου 
των εισαγωγών τους το 1979 Μέ- 
Χρι το 1978 το 86” τών εξαγόµε- 
νων σΟβιετικων ὅπλων κατευθυνό- 
ταν πρὸς λίγες χώρες της Νότιας 
Άσιας καὶ της Μέσης Ανατολης 
Σημερα, στης χωρες αυτές έχουν 
προστεθει πολλές αφμικονικες 
καθως και λατινοαµερικανικες Οι 
λΟγοι για τους οποιους η ΕΣΣΔ 
αποδεικνύεται ικανή στο νὰ πουλα 
το οπλα πῃς σὲ αναππῳσσοµενες 
χωρες ειναι Ί Το ὄιαστημα των 


12-18 µήηνων που µεσολαβει µετα- 
ξὺ παραγγελιας καὶ παράδοσης. σε 
συγκριση μέ τα 3 χρονια που κατὰ 
µεσο οροαπαπουνταιαπόπλευρᾶάς 
ΗΠΙΑ. και 2 Τό γεγονος ότι µεχρι 
και το 403 τῆς αξιας τῶν σοβιετι- 
κων οπΠλων που εχουν παραδοθει 
απο πην ΕΣΣΔ. εχει διαγραφει σαν 
δωρεάν παραχώρηση Στὸ συνὲ- 
δριο ειπώθηκε ακόµα ὅτι τὸ ενδια- 
Φερον τὴς ΕΣΣΑ συγκεντρώνεται 
κυριως στὶς χώρες ποὺ συνορεύ- 
ουν νότια µε αυπὴ Οἱ κυριοτεροι 
αγοραστές σοβιετικών ὅπλων πα- 
ραµενουν η ΛΙβυΠ καιη Αλγερια και 
ακολουθούν τὰ ἱρακ. η Αίθιοπια, η 
Άγκολα. Π Συρια. το Αφγανισταν, ῃ 
δια καιτο Περου Οιστρατώτικες 
πωλήσεις αντιστοιχούσαν στο 1600 
του συνολου των σοβιρτικων εξα- 
γώγων τὸ 13738 ο συγκριση µε το 
123 που αντιοτοιχκούσαν τὸ 19/0. 
Αιτὸ τὸ 16” µεταφραζεται σε 
οπλα αξιας 10.4 δίς δολαρίων. Ὁ- 
στύσο υπογραµµιστηκε, ὅι σοβιετι- 
κες πωλησεις οπλων σε αναπτισ- 
σοµενες χωρες δὲν κατόρθωσαν 
ναεπεκτεινουνπαντοτε τὴ ΟΟβΙΕΤΙ- 
κη επιρροή και ἄναφερθηκαν σαν 
παραδείγματα π Αιγυπτος καὶ η 
Σομαλια 


ΘΕΑ ΗΑΒΒΙΕΗ 
ΠΡΟΣΓΕΙΩΘΗΚΕ 
ΣΕ ΦΟΡΤΗΓΟ ΠΛΟΙΟ 


Οχειριστης ενος Σὶ Χαριερ του 
πολεµικου ναυτικού τής Μ. Βρετα- 
νιας σναγκαστηκε νά προσγειώσει 
το αεροσκάφος τα επανω σ᾽ ένα 
Ισπανικο Φορτηγο πλοίο που έπλεε 
στον Ατλαντικὸ ΤΟ Σι Χαριερπερι- 
πολούσε πάνω απὀ τόν Ὠκεασνὸ 
οταν ο χειριστης του εντάὀπισε βλα- 
βη στα σµστηµατᾳ τηλεπικοινωνιών 
και ραδιοβοηθηµατων τού αερο- 


σκαφους Σάν αποτελεσμα δὲν 
µπορουσε να εντοπισει το αερο- 
πλανοφορο Ἰλουστριους Ενω του 
τελειώναν τα καυοιµα εντόπισε τὸ 
ισπανικο Πλοίο και αποφασισε νά 
προσγειώθει πάνω στα 8 κοντἐϊνερ 
τοῦ καταστρωµατος. διαστασεων 
6Χχ2.5 µετρων το καθένα, τοποθε- 
τηµένα ἐν σειρἀ Η επιφανεια των 
κοντείνερ όµως ἠταν βρεγµένη και 
το Σι Χάριερ αρχισε να γλιστρσει 
προς τά πισω Τοτε οχειριστής του 
ανεσυρε εξυπνα τὸ συστηµα προ- 


σγείωσης και το αεροσκαφος «κά: 
θησε» µε τὸ ρύγχος ανασηκωμενο 
και μὲ ελάχιστες ζημιες 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ ΑΠΟ 
ΣΥΝΘΕΤΙΚΑ ΥΛΙΚΑ 


Η Μποινγκ Βερτολ ολοκληρώνει 
αυτῇ την εποχή τήν κατασκευή 
ενος μεγαλου δικινητήριου ελικο: 
πτερου τὰ περισσότερα µερη τοῦ 
οποιου θα αποτελουνται απὀ ουν- 
θετικά υλικά Η πρώτη ἠτήση του 
πειραματικού αυτού ελικοπτέρου 
Εχει προγραμματιστεί για τὸ Νοέμ- 


Βριο του 1986 Ὁ κωδικός του 
Ελικοπτερου ειναι Μοσαθι 360 Η 
εταιρια ὅεν σκοπευει νὰ τὸ παράγει 
µαζικα. αλλά σκέφτεται νά χρησι- 
µοποιῆσει τὰ αποτελεσματα τὴς 
τεχνολογίας συνθετικὠν υλικών 
ποῦ θᾳ δοκιμαστουν στο Πειραμµατι- 
κο σκαφος, σε συγχρονα ελικόπτε- 
ρά της οπως τὸ ΟΠίποοκ. και σε 
µελλοντικα Τό Μοαάε! 360 µοιαζει 
εξωτερικα στο ΟΠΙποοκ, εχει ελα- 
Φρα µικροτεροµεγεθος, ανασυρο- 
μενο σύστημα προσγειωσης και ᾱ- 
ναμενόμενη µεγιστη ταχυτητα 388 
χαω σε ουγκριση µε τὰ ὀῦθδχαω 
τοῦ πρώτου Έπισης οι κινητηρες 
παραμένουν ιδιοι. (Άβκο Λαικομινγκ. 
Τὸ5δ-ἰ -712). Η Μπύινγκ Βἐρτολ Πι- 
στευει ὅτι τὸ πειραματικὸ της ελι- 
κόπτερο θΘᾳ εχει τῇ µιση οπισθὲλ- 
κουύσα απο τα ουμβατικἁ σκάφη 
ιδίου µεγεθους 
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ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΕΓΚΑΤΑΛΕΙΠΕΤΑΙ το ΕΡΓΟ τΟοΥὗ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ 
ΣΤΑ ΣΠΑΤΑ ΓΙΑ ΔΥΟ ΧΡΟΝΙΑ 


Σέ ουνεδριαση του ΚΥΣΥΜ (Κηβερνητικου Συμβουλιοι!). πού έγινε 
τὸν περασµενο Μάιο αποφασιστηκε να σταματήσουν οι χώμστοιρ- 


ὁ αεροδρόμιο Ίων Σπάτων καινα ε 


καταλειφθει 


υλάχιστον ΧΡ 


ΒΑε 125-800: 
ΒΕΛΤΙΩΝΟΝΤΑΣ 
ΜΙΑ ΕΠΙΤΥΧΙΑ 


Το ΗΞ5125 ἦταν το πρωτο τζετπου 
σχεδιαστηκε και κατασκευάστηκε 
τὴ δεκαετία τοῦ. Θ0 γιά χρήση απὀ 
επιχειρηµατπες Οι αναγκες της 
ὄεκαετιας του 70 του ἐδωσαν τή 
µορφή τού 125-700, μὲ τὴν οποια” 
καὶ πάλι κυριάρχησε στὴ µεσαια 
κλάση Σήµερα πετουν περισσότε- 
ρα απο ϱ00 «125» Ὠστόσο το 
σεροσκαφος κινδύνευε να µεινει 
πισω απο τοὺς αντιπαλους του που 
παρομσιαστηκαν τὰ τελευταια χρὸ- 
νια (Λιαρτζετ Σειράς 50, Σὲσνα 
Σαϊέιοιον Ι, Ντασο Φαλκὸν 2001, 
κυρίως στον τοµέα τών επιδόσεων 
Η αρχική σκέψη τὴς ΒΑα ἠταν νἁ 
σχεδιαστει απ τὴν αρχἠ ἕνα νεο 
εξεκιουτΙβ, µε ενσωµατωµενα ολα 
τα στοιχεια τῆς τεχνολογίας του 
80 Η λυση απορριῴφθηκε λογωτου 
κοστους που θα σήμαινε ενα τετοιο 


προγραμμα, αλλα καὶ επειδη το | 


1258-7060 (αναλυτικη παρουσιαση 
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στήν «ΓΙ» Νο 3] έχει ηδπ ἕνα δικο 
τουκοιο. τό οποισ η ΕΤαιρίαμπορει 
νά ἔχανε µετά τήν αλλαγή του 
μοντέλου, Ετοιπροτίµπθηκε απλα 
η βελτιωση του 700. Τὸ «νέο» 
αεροσκαφος οναµάᾶστηκε 125-800 
Η κυριότερη διαφορα απ τὸν προ- 
κάτοχο του βρισκεται στους πιό 
οικονοµικους κιπτηρες που ειναι 
οι ΤΕΕΦΙ-5 τὴς Γκαρει µε ωση 
4 300 βρες ϱ καθένας. Ἐπίσης 
αυξήθηκε ελαφρά τὸ μήκος (με 
ανάλογη αυξηση στὰν ηδη ανετα 
χωρο τών επιβοτὼν) και τὸ εκπετα- 
σµα απὀ 1433 μµ. σὲ 15.66µ Τὸ 
τελικό αποτέλεσµα ἠταν νά αυξη- 
Βειη µεγιστη ταχυτητα απὀθ,78 σὲ 
0.8 Μαχ. η οροφη στὰ 45 000 πὀ- 
δια, Π εµβελεια στα 5 5958 χλμ. νά 
Βελτιωθει ο βαθµος ανοδου και νὰ 
παρουσιαστει η δυνατοτητα χρη- 
σης μικρότερων διαδροµων Όιεπι- 
δόσεις τοῦ 125-800 ὕπερτερουν 
Εκεινων τοι Λογκχορν 55 καὶ τοῦ 
πανακρίβου Φαλκον 200 στερουν 
όμως και παλι σὲ οχέοη μέ τὸ 
βελτιωµενο Σαιτέισιαν {Ι 


ΠΡΩΤΗ ΠΤΗΣΗ ΤΟΥ ΒΑΞΗ 8 


Στὶς 20.68.1985 πραγματοποιήθηκε 
Ἡ πρωτη πτήση τοῦ δικινητήριοι) 
στροβιλοελικοφορου κοµιουτερ 
Εξεκιουτιβ αεροσκαφους Ντας 8, 
της εταιρίας Ντε Χάβιλαντ Καναντα 
Για την αποκτηση του πιοτοπο!ητι- 
κου πλοιµότητας θὰ απαιτηθουν 
αλλες 1600 ωρες πτήσης που ανα- 
μένεται νά συμπληρωθούν τὸν Αὖ- 
γουστο τοῦ 19Β4 Μεχμι στιγμής 
υπαρχουν παρογγελιες γιά 53 σε- 
ροοκάφῃ Το Ντᾶς βαποτελει (ρυσι- 
ολογική εξΕλιξη του αξιόπιστουτε- 
τρακινητήριου αεροσκαφους της 
ίδιας εταιριας του Ντὰς 7 διαδε- 


τοι ὀυμο ελικοστροβιλοκιήΤηρες 
ΡΝ/120 τὴς Πρατ ἃὰ Γουιτνι ισχύος 
1.800 (ππων, που τοῦ δινουν µΕγι- 
στη Ίαχωτητα ταξιδιοὺ 500 κα.μ. 
στὰ 4 370 µετρα υῴος Με τὴν 
τοχύτητα αυπὴ µπορεί νὰ μεταφέ- 
ρει 38 επιβατες σὲ αποσταση 6/41 
χλμ η φορτίο βάρους 936 κιλών με 
οικόονοµικη Ταχυτητα. σὲ απόσταση 
2 446 χλμ Στην ἔκδοση που προ- 
σφερεται για επιχειµηµαπεθς υπαρ: 
χει αφθονος χωρος για 17 ἄτομα 
ζυψήίζει αδειο 9,15 τόννους και οι 
διαστάσεις του Ριναι 22.25 μετρα 
µηκος, 25.8 εκπετασµα πτερύγων 
καὶζ;62 µ ύψος 


Ἠ ΕΠΙΣΤΡΟΦΗ ΤΟΥ Πορᾶᾷ 


Πραγματοποιήθηκε τελικά η πρώτη 
πτηση της αμφίβι : έκδοσης του 
υδροπλανου ΝΜτορνιε Όολά ποὺ 
ἐδρασε στον Ε ΠΠ µε τα χρωµα- 
τα της Λουφτβαφε (βλ. «ΠΠ. Νο. 7, 
οελ. 11). Το πρόγραµµα επαναχρη- 
σιµοπαιπσης τοῦ Ὁο 24 ξεκινησε 
τὸν Απρίλιο του 1979 Ἡ απρωτη» 


πτήση ἔγινε στὶς 25.4 1983 Τὰ 
σχόλια τοῦ πληρωµατας για τη συµ: 
περιφορᾶ τοὺ αεροσκάφους ήταν 
πολύ ευωνοϊκα Όι δοκιμές που γἱ- 
νοντοι ἠδῃη περιλαμβάνουν μεταξύ 
ἄλλων (κανύτητα προσθαλασσωσης 
σε τρικυµισµένη θάλασσα συµπε- 
ριφορὰ 3ΤΟἱ και ὄοκιμες νέων 
ελικοστραβιλοκινηΤηρων, Ὃι ὅδοκι- 
µες θα ουὐνεχιστουν και το 1984 


ΒΕΛΤΙΩΝΕΤΑΙ ΤΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 
ΕΛΕΓΧΟΥ ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 


ΣΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 


αν 


δευση των ελεγκτων Αξ 
θᾳ συµβαλλουν σηµαντ 
πολυ μεγάλη Ὃ 


του τὸ ύψος του. 2 
Στοικεια με ποτε με 


Ἰαμμα αυ]οµασί 
ον Ελληνικό ε 


Τι Οι 


δεν δι 


στην Ελλάδα λες ᾽ακόμα η ο... νέων κτι 
εγκαταστάσεων ἄτὸ Ελληνικο Η ὕλοπαηση του προγραµ 
εκουγχρονισµου θα απαιτησει δαπάνη ύψους 4 7 δις ὃμ 


θα χρηµατοδοτηθεὶ κατα 50 
Επενδυσεων 


απο τὴν Εμρωπαικη 
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ΠΑΘΗΤΙΚΟ 2,5 ΔΙΣ ΔΡΧ. ΣΤΗ ΓΡΑΜΜΗ 
ΑΘΗΝΑ - Μ.ΥΟΡΚΗ ΤΗΣ ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ 
Μα βοῃθ ππσχς ὃν -ᾱ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ ΕΤΑΙΡΙΕΣ 
ΣΕ «ΠΟΛΕΜΟ» 


Οι µικρες αµερικανικες αεροπορι- 
κες εταιριες Τακτικων γραµµων 
που δεν διαθετουν ολοκληρωμενο 
δικτυο ηλεκτρονικών ὑπολογιστων 
γιὰ Τὸ κλεισιµο θεσεων. αντιµετω: 
πιζουν πολλὰ προβληματα απο 
τους µεγαλους ανταγωνιοτες 
τους Συγκεκριµενα οι µέγαλες 
εταιρίες, όπως η υπίίθα Αιηιωθς και 
η Απιθιισαη Αιπῄπας εφοδιαζουν 
τοὺς ανεξορτητους Ταξιδιώτικους 
πρὀκτορες µε δικους τους υπολο: 
γιστες για τὴν εκδοση εισιηριων. 
εξοσφαλιζοντας ετσι Τῆ συνεργα- 
σια τους Ότον τροπο κλεισιµατος 
των Ριαιτηριων και Ελεγχοντας σνα 
πασα στιΎµη τα στοιχεια που εισα- 
γουν Ὅτα τερµατικἁ Εκτός απ 

αυτο η εταίρα που παραχωρειτους 
υπολογιστες εξασφαλίζει πάντα 
θεσεις για πς πτήσεις της οτο 
πάνω µερος της οθόνης αποθων- 
τας τοι Τους ανταγωνιστὲς οτις 
χαμηλότερες ϐεσεις µειωνοντας 
τις πιθανότητες τους νά προτιµη- 
θοῦν απο τους πελατες Ένα αλλο 
προβλημα είναι αυτο που αφορα 
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την ὄυνατοτητα των µεγαλων εται- 
ριώων να εκδιδουν αωτὲς τα εισιτη- 
ρια Των µικτων πτήσεων (ἠςκθίιπο) 

Αν ἄηλαδη καποιος χρποιµοποιη- 
σει τρία αεροπλανα για να Φθασει 
στον προορισμό Του, καιτο7ο”- της 
διαδρομης εκτελεσθεί απο αερο- 
πλανα µιας εταιριας. αυτη ειναιπου 
εκδιδει και το εισιτήριο Αυτο εχει 
οσν αποτέλεσµα να προεισπραττει 
ϱλοκληρο τὸ ναύλο η µεγάλη εται- 
ρια Τὸ µερος οµως που αναλογει 
στην ἀλλῃ εταιρια αποδίδεται µετα 
την εκτελεση πης σωγκεκριµενης 
πτησης Έτσι µπολογιζεται ότι κα- 
θε χρόνο δεομεύονται 2.9 δις ὅο- 
λαρια µικρων ΕΤαιριων, που αναλο- 
γούὺν σε χαµενους τοκους 350 
Εκατομμυριών ὅολαριων Αυτῃ η 
κατασταση εκανε τις µικροτερες 
εταιριες να καταφυγουν στην Ἀμε- 
ρικανική Υπηρεσία ΠοΟλτικης Αερο- 
ποριας και στο υπουργειο Δικαιοσυ- 
νης των ΗΠΑ, μὲ προθεση να 
αποκτήσουν ευνοικοτερη µεταχει- 
ριση και να αποκαταστησουν έτοι 
τὸν ελευθερο ανταγωνισµο πού 
κατα τη γνωμη τους εχει ὄκταρα- 
Χθει Τελική αποφαση αναµενεται 
να παρθει προς το τελος του 1983 


“ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


«Πιστεύω απόλυτα ὅτι υπάρχει, 
γιὰ πρώτη φορᾶ, υπαρκτὸς καὶ 
ὀχι ασηµαντοςκίνδυνος πυρηνι- 
κής σύγκρουσης», εἶπε μεταξύ 
αλλων ο Πρωθυπουργος Ανδρεας 
Παπανδρεου στα µελη της ΚοΟινΟ- 
βουλευτικης Ώμαδας του ΠΑΣΟΚ 
που ουγκλήθηκε στις 86 1983 

Προσθεσε ακοµα ὁτι «.. τα προ- 
γραμματα που εχει βάλει εμπρὸς η 
κυβερνηση Ριγκαν ειναιαποσταθςε: 
ῥροποητικἁ σ εναν πολυ επικίνδυ- 
ναβαθµο Η ΕΣΣΔ θά προχωρησει- 
αν εγκατασταθουν αυτοι οἱ πυραυ- 
λοι (στὴν Ευρωπη) - σὲ σύστηµα 
ηλεκτρονικό - πληροφοριακό τὲ- 
τοιο. ώστε Τη οτιγµη πού θά ξεκι- 
ναει ο Πἐρσινγκ απὀ τη Δ Γερμα- 
νια, θαπαιρνετα!ιῃ αποφαση - χωρις 
ανθρωπινο νου ή χέρι - απο το 
οὐστημα γκι την εκτόξευση Των 
αντιστοιχων σοβιετικων πυραύλων 
Σταµοτᾶει πια νά παιζει ρόλο η 
κριση Έχεις 6-7 λεπτά µονο Για 
να κανεις τι. Επομένως παμε σε µιὰ 
αυτοματοποίηση τής απαντησης» 


Τό αµερικανικο υπουργείο Αμυ 
νας γνωστοποίησε στο Κογκρέσο 
την πρόθεση του νἀ παραχωρησει 
στην Τουρκια ανταλλακτικα για τον 
εκουγχρονιοµό 600 τουρκικων αρ- 
µατων µσχης, τυπου Μ-48 Για να 
προληφθουν ελληνικες αντιδρα- 
οεις, Το υπΟουργειο Άμυνας των 
ΗΠΑ τονιζει στο σχετικο εγγραφο 
του Οτι “η πωληση αυτη δὲν θά 
επηρεασει κατα Τροπο αρνητικο 
την ισοΟρροπια στο Αιγαιο- Καθε 
ακίιτ» ανταλλακτικων περιεχει νεο 
κινητηρα. νεο πυροβολο µε βελτιω- 
µενο ουστηµα σκὀπευοσης, καθως 
και αλλα εξαρτηµατα Τό σημαντικο 
Όμως εἰναι οτι το αμερικανικὀ 
πεντάγωνοθαδιαθεσειΊ55εκα- 
τομμὺρια δολάρια (περαν τής 
βοηθειας των 715 εκατ.) γιά τὸν 
δωρεαν εκσυγχρονισμὀ των 
τουρκίικων Μ-48. ενω η Ελλάδα 
γιά νά αγοράσει τα Μ-60 θά 
πρεπει να καταβάλλει 186 εκατ. 
δολάρια σὲ πολύτιμο συνάλλα- 
μα 


Τουρκικά στρατεύµατα εισεβα- 
λαν στἰς 26.95.1983 στὸ βὀρειο 
Ιράκ γιά νἁ επιτεθουν εναντίον 
Κούρδων ανταρτων. Ώηραν µε- 
ρος συνολικα 15 000 ανδρες απο 
την τουρκική χωροφυλακή και πς 
δυναμεις αλεξιΠπτώτιστων που υπο: 
στηριζονταν απο δυο τάγματα µε- 
θοριακὠν Φφρουρων Κουρδοι επα 
ναστατες ειχαν οκοτωσει τρείς 
Τουρκους στρατιώτες στις αρχὲς 
τοῦ Μαΐου ἩΗ Τουρκια καί τὸ ἱρὰκ 
εχουν ουµφωνησει απὀ το 1976 να 
εισβαλλουν η µια στὸ εὔαφος της 
αλλης µεχρι και σὲ βαθος 15 χλμ 
για νὰ καταδιωκουν Κουρδους αν- 
ταρτες ἨΗταν ηπρωτη φορα πού η 
Τουρκια χρησιµοποιησε τη συµφω- 
νια, ξεπερνωντας ὅμως κατα 15 
χλμ τὰ Ορια που προβλεπει αυτῆ 
Συμφωνα µε τουρκικές ονακοινω: 
σεις ουνεληφθηκαν περιπου 2 000 
Κουρδοιαυτονοµίστες που θα δικα- 
στοῦύν απὀ στρατιωτικά δικαστηρια 


Η Κυβέρνηση Ῥικαν επέτρεψε 
τόν περασµενο Μαιὸ νὰ προχωρή- 
σειη εκτέλεση τῆς παραγγελίας 
των 75 αεροσκαφών Ε-τδς τής 
Τζενεραλ Νταϊνάμικς προς τὸ 
Ισραήλ. Η πωληση αυτη θᾳ ανεβᾶ- 
σει το συνολικὸ αριθμό των Ε-Ι6δ 
του (σραπλ σε 150 ὙΥπενθυμιζεται 
οτιτον {ουνιοτοί 1987 παµερικανι- 
κη κωβέρνηση ειχε «παγώσει» την 
πώληση τών 75Ε-16. αµέσως, µετά 
την εισβολή ισραηλινών στρατει- 
µάτων στο Λιβανο Η ανάκληση της 
απόφασης εκεινης σχετίζεται μὲ 
την πράσφατη συµιρωνία αποχωρη- 
σης τών Εἔνων στρατευμάτων απὀ 
το Λιβανο Πριν υπογραφει αυτή η 
συµφωνιο και Επι πολλους µηνες ο 
προεδρος Βιγκαν απεφευγε επιµε- 
λως να ουνδεσει την καθυστἐρησή 
της παραγγελιας των Ε-Ιδ μέ την 
αποχωρηση Ἰὼν Ισραηλινών στρα- 
τευµατων. Κάθε Ε-16ς θά κοστὶ- 
σει στὸ Ισραήλ 36 εκατ. δολάρια 
(περίπου 3 δις δρχ.]. Στὴν τιµή 
περιλαµβανονται τα ανταλλακτικά 
καὶ η εκπαίδευση των πληρωµωατων 
Οι πρὠτες παραδοσεις 8ό γίνουν 
το 19866 Το Ε-Ι6δΟ οπο το 1984 βα 
αντικαἹαστήσει στὴ γραµµή παρα- 
γωγης το Ε:Ι6δΑ. ποὺ παραγεται 
τωρα Θα εχει βελτιωµενο ραντάρ 
με µεγολυτερη εµβελεια καὶ θά 
µπορει νά εξοπλιστει μὲ τὸ νεο 
πύραυλο αξρος -αερος ΑΜΒΗΑΑΜ 
Στὸ µεταξυ εγινε γνωστὸ ὁτι η 
Κυβερνηση ΡΒιγκαν ενεκρινε νεες 
ἁδειες για µεταφορά αμερικανικής 
τεχνολογιας για τὸ μελλοντικό 
ισραηλινὀ µαχητικὀ Λάβι. Τοσε- 
ροοκαιρος πιστεύεται οτι θᾳ πετα: 
ξει γιὰ πρωτη φορα τὸν Απρίλιο τού 
19864 µε κινητηρα ΡΛ/1120 της 
Πραι ἃ Γουιτνι. 


Η Σοβιετική Ένωση προσφερ- 
θηκε νά πουλήσει τὸ πιό σὺγ- 
χρονο απὀ τά ΜΙΑ, τὸ ΜΙ-31 
στὴν Ίνδία. Επίσης επιθωµει να 
αγορασει η Ίνδια και αλλα σοβιετικα 
οπλα γα νά µειωθεὶ τὸ πλεόνασμα 
τῶν 688 εκατ δολαρίων πού ΕεχΕΙΏ 
Μνδια στις εµπορικες συναλλαγες 
της µέ τὴ Σ0β Ένωση Τὰ τελει|- 
ταια Χρόνια η Ινδία προσποθβει νά 
µειωσει τήν εξαρτηση της απὀ τὸ 
σοβιετικο οπλοστασιο Εχει ουµ- 
Φωνησει να αγορασει 87 Τζαγκου- 
αρ απο τη Μ. Βρετανια 40 Μιραζ 
2000 απο τη Γαλλια µε προβλειµη 
κατασκευης τους στην Ίνδια και 
παραλληλη µεταφορά τεχνολογἰ- 
ας Αωτῆ τη στιγµη παρογει το 
Μια-21 και ετοιμαξεται νά παραγει 
τὸ ΜΙΟ-27 Εχει επίσης στὸ στὀλὸ 
πης αεροσκάφη ΜΙΩ-23, ΜΙ-25 και 
ΜΙΕ-27 Ἡ προσφορά τοῦ ΜΙα-Φ]1 
ειναι πολυ ὅςλεαστικη. επειδη τα 
σοβιετικά όπλα ειναι πολυ πιό φθη- 
να σπὀ τα δυτικὰ Χαρακτηριστικὺ 
ειναι οτι τὸ Μιρᾶξ 2000 κοστιζει 
αυτη τὴ στιγµή 30-35 εκατομμύ- 
ρια δολλάρια, ενω τὸ Μία-27 
µόνο 8 εκατ δολαρια, δηλαδη το 
ενα τεταρτο περιπου της τιµῃς του 
γαλλικου µαχητικοί 

Ητιμῃ τοῦ ΜΙΟ-31 δεν εχεικαθορι- 
στει ακοµα [Ποισοτικά λέγεται ότι θὰ 
ο. ονωτερο απο τὸ αμερικανικό 
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35η ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ ΣΤΟ 


ΠΑΡΙΣΙ 


ΓΙΑ 35η ΦΟΡΑ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΡΩΤΗ ΤΟΥ ΔΙΟΡΓΑΝΩΣΗ ΤΟ 1909 ΤΟ ΜΠΟΥΡΖΕ ΠΑΡΑ: 
ΜΕΝΕΙ ΤΟ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΟ ΚΕΝΤΡΟ ΣΥΓΚΕΝΤΡΩΣΗΣ ΚΑΙ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗΣ ΤΩΝ ΠΙΟ 
ΣΥΓΧΡΟΝΩΝ ΠΡΟ ΓΟΝΤΩΝ ΤΗΣ ΠΑΓΚΟΣΜΙΑΣ ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗΣ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΣ 
ΩΣΤΟΣΟ. ΤΗ ΧΡΟΝΙΑ ΑΥΤΗ. ΟΙ ΕΝΔΕΙΞΕΙΣ ΔΕΝ ΗΤΑΝ ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΕΝΘΑΡΡΥΝΤΙΚΕΣ 


απουσια των κµριοτερων αµερικανικων 

µαχηΏτικων αεροσκαφων ηταν απὀ τά ση- 
µαντικοτερα γεγονοτα της Φετινης αεροπορι- 
κης εκθεσης που εγινε στο περοδρόμµιο τοι 
Μπουρζε. κοντα στο Παρισι απο τις 27 Μαΐου 
μεχρι τις 5 Ίουνιου 
Εταιριες οπως η Λοκχιντ. η Μακντονελ Νταγκλας 
π Τζενεραλ Νταιναμικς, η Βοουτ και η Πρατ ἃ 
Γουίτν! ελαµψαν ὅκι της απουσιας τους και 
δεν ηταν οι µοναδικες που ακολουθησαν αυτῃ 
την τακτικη Όιπερισσοτερες απο αυτες πιστευ- 
ουν, ειτε ὁτ η συµµετοχή τους δε ουμβαλλει 
στην αυξηση Των πωλήσεων τ΄ - ΕΙΤΕ ὅτι η 
ὅαπανη συµµετοχης (που µπορει να φθασειτα 5 
εκατοµµυρια δολαρια) ειναι δυσοαναλογα µεγαλη 
οε σιγκριση µε τὰ πιθανα οφελπῃπ Παντως, 
πολλες απὀ τὶς ϱτοιριες που ὅὲν συµµετειχαν 
νοικιασαν ὅωματια σε παρισινα ξενοδοχεια στη 
διαρκεια πης εκθεσης και ὄεχονταν εκει τους 
υποιµήφιους πελατες Όπωσδηποτε. αν συνεχι- 
σθει αυτη η τακτικῃ καιστο μελλον, μονο λυπηρα 
συµπεραοµατα θα µπορεοει να προκαλεσει 
Συνολικα συµµετειχαν 1 008 εκθετες απο 30 
χωρες, απο τὶς οποιες η Ουγγαρια. η Ινδονησία. 
τὸ Μαροκο καὶ Π Σιγκαπουρῃπ έλαβαν µερος για 
πρωτη φορα 
ΆἈναμεσα στους ουµµετεχοντες ήταν η Ελληνικη 
Ἀεροπορικη Βιοµηχανια (ΕΑΒ) και η Ελληνικη 
Βιοµηχανια Όπλων (ΕΒΟ) Η τελευταια παροι,- 
σιασε µεταξυ αλλων και Το αντιαεροπορικο 
σουστηµο Αρτεµις-30 Συνολικα Εκτεθηκαν πε- 
ρίπου 200 αεροσκοφη και 6λικοπτερα Η Σοβιε- 
τική Ένωση παρο τό γεγονος ὀτισυμμετειχε µε 
«δικὸ της περιπἹερα, δεν Παρουσιασε κανενα 
απολύτως αεροσκαφος Έπισηµη εξήγηση δεν 
ὄοθηκε ἄλλα απο τὀν κυκλο Των οργανωτὠων 
πιστευρται Οι, ἢ οι Σοβιετικοι δεν ειχαν τιποτα 
καινούριο να παρουσίασουν ή εξεφρασαν µε τὸν 
τροπο αυτο τη δυσαρεοκεια τους για την απελα: 
ση ἀ7 διπλωώµατων τους απο τή Γαλλια, µέ πην 
κατηγαρια της κατασκοπείας. πριν µερικους 
μηνες 
Απο πλευρας παραγγελιων η κινηση ηταν αισθη- 
τα χαµΏλη, σε Ο0.Τι αφορουσε τα κυρια αεροδια- 
στηµικα προιοντα Μονο η Σινγκαπορ Ερλαινς 
ὀημιουργησε αισθηση µε την ΕξΩΥΥΕΛΙΩ της 
ταυτοχρονης παραγγελίας της γιὰ 6 Έρμπας 
Α10 και 4 Μποινγκ 757 
Εκει που πωραἸηρηθηκε σηµαντικῃ ανοδος των 
Παραγγελιων ἦταν στον τοµεα τού εξοπλιόµου 
Οι κατασκευαστες ραδιοβοηθηµάτων και ἄλλων 
πλεκτρονικὠν συστηµάτων βρίσκονται τωρα σε 
πολυ καληθεση ἁαποτήν οποία νιώθουν ικανοινα 
πεισουν τοιις κατασκευαστες αξροπορικων σκε- 
λεων να χρησιµοποιῃσουν τὰ πιὸ νεα προιοντα 
τους Ένα ϱλλο γεγονος Που παρατηρηθηκε 
ηταν ῃ αιαθητη ελλειµη πραγματικα νεων Τυων 
αεροσκαφων και αλλων συστηµατων Αντιθόταοι 
περιοσοτεροι κατασκευαστες εδωσαν εµφαση 
στην παρουσιαση Πάραλλαγων βασικων εκδοσε- 
ων 
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αἱ παρουσια τού Σπεις ΣατλΕντερπραιζκαιη 


Απο πλευρας επισκεπτὠν το ΦΕΙΝΟ σοου του 
Παρισιου προσελκιισε 815 000 ατοµα απο τά 
οποία τά 115 000 ήταν επαγγελµατιες Αυτο 
σηµαινει ὅτι την εκθεση παρακολούθησαν 
200 000 περισσότερα ατομα απο την προηγου- 
µενη φορα τὸ 1981 


ΑΜΥΝΑ 


Ηαπουσια µερικων αποτις κύριοτερες αµερικα- 
γικες οεροδιαστηµικες βιομηχανίες εκανε την 
προσοχη του κοσμου να στραφειοτο νεο µαχητι- 
κο Ε-20 Ταιγκερσαρκ της Νορθροπ (πρωην 
Ε 5) το οποιο έλαβε µερος καιστις εναεριες 
επιδειξεις Μαζιτου εκτεθηκε κιἑνακαταµαυρο 
ΒΕ-5Ε Ταιγκεραι αεροοκαφος τΆκτικης ανα- 
γνωρισης της ιδιας εταιριας 

Αποιτις εταιριες Μποινγκ Ροκγουελ και Γκρου- 
μαν εγ!νε γνωστο στο Μπουρζε οτιηαµερικαν!- 
κη πολεµικη αεροπορια εχει ζητήσει σχεδια και 
προτασεις για ενα προηγµενο Τακτικο µαχητικο 
(ΑΤΕ - Αάνβποθά ΤασΊισΒἰ ΕΙΟΠΙ6:) που προορι 
ζεται σαν τὸ µελλοντικο αεροσκαφος αεροπορι- 
κης υπεροχης των ΗΠΙΑ Παρολοπου η Μποινγκ 
καὶ η Ροκγουελ δεν διαθετουν προσφατη πειρα 
κατασκευής µαχητικων καὶ. η Γκρουμαν ειναι 
παραδοοιακος προµηθευτης του πολεµικου 
ναυτικου και Οχι της «εροποριας των ΗΠΑ 
ωστοσο και οι τρεις εταιριες διαθετουν ορισµε- 
να αναμφισβητητα πλεονεκτηµατα Η Ροκγουελ 
εχει προχωρησει πολυ σε ο Τιαφορα το σχηµατι 
Ομο ενισχυµενων Πλαστικων επιφανειων και τη 
συγκολληση κατασοκευων απο τιτανιο Εξαλλου. 
η εἴαιρια εχει ολοκληρωσει Το προγραµµο δοκι- 
µαστικων πτησεων του ΒΗΡΝ Ηίπα!ι πού της 
εδωσε πολυτιµες πληροφοριες γία Την αεροδυ 
ναµικη και την ευελιξία σε διηχητικη πτήση και 
για συνθετικες κατασκευές. που προβλεπονται 
να χρησιµοποιηθουν ευρυτατα στο μελλοντικὸ 
µαχητικο Η Μποινγκ ασχολειτα!ι εκτεἹαµενα µε 
μελέτες αντοχης και βλαβων ουνθετικων υλι- 
κὠν ενω παραλληλα ετοιµαζει πληθωρα προ- 
γραμμάτων για την αυτοµατοποιηση των λει- 
τουργιών του νεου µαχητικου Από την αλλη 
πλευρα η Γκρουμαν θα εχει σύντομα την εωκαι- 
ρια να δειξει τίς ικανοτητές της στον τοµεα των 
προηγµενων µαχήτικων. που δεν προοριζονται 
μονο για το ναυτικό τον ερχοµενο Απριλιο ειναι 
προγραµµατιαµενη η πρωτη πτήση του πειραµα- 
τικου αεροσκαφοιις εμπροσθοκλινων πτερυγων 
Χ-29Α 

Σε ό,τι αφορα Τα ελικοπτερα η παρουσια τους 
ηταν πολυ ὄωναμική Ἡ Σικοροκι παρουσιασε 
οπλισµενες παραλλαγες των πολιτικων και στρᾶ- 
πιωτικων της ελικοπτερων μεταξυ των οποίων 
το 5-70Α Μπλακ Χόκ. µια εκδοση εφοδιασµένη 
µε συστηµα ανάρτησης προσθετων εξωτερικων 
Φορτιων µε πολλαπλες δυνατότητες και το 
ΑΙΟΗ-76 οπλιαµενη εκδοση τουπολιτικου 9-76 
Οχεδιασοµενη για ριψεις αλεξιπτωτιστων. υτιο: 
στηριξη οτρατου και ερευνα-διασωση 


Η Χιουζ εστειλε στο Παριοι 19 Ἰελευωταιο Ἱῃς 
επιθετικο ΕΛΙΚΟΠΙΕΡΟ Α-θᾷ ἅπατσι καθως και 
µια εξεκιουτιβ εκδοσπ του 500 την 900Ε 
Απο τη βρετανική Γουρστλοντ επιδειχθηκε ενα 
μοντελο του ελικοπτερου ΛΙΝΕ ἃ σε Φφυσικο 
µεγεθος οπλισμένο µε οντιάρµατικους πυραί- 
λους Χελφαιρ πυροβόλο των 20πηπ] καί διαφορα 
μεγέθη ρουκετοβόλων 
Η γαλλικη Αεροσπασιαλ παρουοίασε τὸ ελικό- 
πτερο 9Α 365Ε ΏβυρηιΠ 2 ΟΠλισµενο µε πυρου- 
λους αέρος-επιφανσιας ΑΞΊΞΤΤ Της ιδιᾶς εται- 
ριας 

Ένα μοντελο του ΑΟΧ (Ανιοπ ὅρ Οαπιμαί 
Εχρεηιπιεπ!α!) οε φυσικο μέγεθος, που εκτέθη- 
κε στο Μπουρζε ηταν η αποκαλύψη του οχηµα- 
τος του γαλλικου µαχητικου γιατη δεκαετια του 

90 ετσι οπως το σχεδιασε η Ντασο Η Πρωτη 
του πτηση προβλεπετοι να γγειτο 1986 κοι θα 
εφοδιαστείµενεους κινητηρες ΜΒΒ τής Σνεκμα 
ίωσης 7,5 τονων) 
Δισλα σχεδον απο το γαλλικο ΑΟΚ βρισκοταν τὸ 
μοντέλο του βρετανικου υποιηψιου µελλοντι- 
κου µαχητικου ΑΟΑ (Ασής Οσπιβαί Απογαβ] της 
Μπριτις Αεροσπεις το οποιο διαφέρειεξωτερι: 
κα απο το ΑΟΧ κυριως στα ὄιπλα κοθετῃ 
σταθερα που ὄιαθετει Το μέλλον των δυο 
µαχητικων ειναι αβεβαιο, καθως πολλα θα εξαρ 
τηθουν απο τα ποιες ετα!ριες θα θελησοιν να 
προτιµησουν καποιο απο τα δµο προγραμματα 
Η Ντορνιε και η ΜΒΒ Θα ηθελαν να συνεργα- 
στουν µε τη Ντασο αλλαη Ντάρνιε εξακολοιθει 
να διαπραγματεύεται µε τη Ναρθραπ για το 
σχεδιο του µελλοντικου µοχητικου ΝΏ 102 καιη 
ΜΒΒ επιθυµει οπως εἶναι φυισικο. να µην 
διαταραχθε! η συµµετοχή της οτό αγγλο-γερµα 
νο-παλικο κονοορτσιουµ που δηµιουῤργηήσε τό 
Τορνειντο Αυτο οηµαίνει οτι πολλα Θα κριθαυν 
απο την αποφασηπουθαπαρειη ΜΒΒ Πάντωση 
τελευταια προτεινε µια εναλλακτική λυση ποιι 
θεωρηΤικα ειναικα!ιηιδανικη γιατιπροβλεπειτην 
αναπτυξη ενος κοινου µελλοντικου µαχητικου 
απο τις εταιριες ΜΒΒ ΒΑ9 και Ντασο 
Η σουηδικη Σααµπ-Σκανιαεξεθεσε µοντελατου 
νεου της µαχητικου «Α.5 38 Γκριπεν που εξελιό- 
σεται αυτη Την εποχη και τρισδιάστατη ανΩπα- 
ῥασταση του εσωτερικου του κοµιαύτερ 9Γ- 
340 που παρουσιασαµε στό προηγούμενο τευ- 
χος 
Η Αεριταλια παρουσιασε εκθεµατα αχετικάἀ µε 
τη Ου µµετΟχη της στό προγραμμα γιστο µελλον- 
πικο µαχητικο ΑΜΧ που εξελιοσεται σε ουνερ- 
νασια µε τις εταιριες Αερµακικαι ΕΈµπραερ Η 
πρωτη του πτηση προβλεπεταᾶι να γινειτὰ 1984 
Η Φαμπρικα ΜΙλιταβ ντε Αβιονες της Ἀογεντι- 
νης επανηλθε ὄριμυτερη στο φετινο σοου µε 
ενα φυσικου µεγεθους µαντελο του προτεινο- 
µενου στρατιωτικαυ εκπαιδευτικου τζετ ΙΑ:63 
Επισης παρόὀυσιασε ενα µικρο. δικινητηρια στρο- 
Βιλοελικοφορο µεταγώγικο ΘΤΟΙ, ικανὸ για 
µεταφορα 30 επιβατὠν, καθως και στρατιωτικων 
οχηµατων Η Ντασο Εκτος απο τὰ Μιρᾶζ 2000 
2000Ν (ικανο γιά µεπαφορα πυρήνικου ΟΠΛΙ: 
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495 38 ΗΙΡΕΝ 
Ἶς . ἸουηδΙκΟ μελλς 


9Α5 589 Ι 


ρος μεσης 6μβ λείας νι 


Ἱ-Σκονια. που 60 κ 


περιλαμ 
'Πτηρα 


Το ουὐστηµο ΑΏΑΤΡ (Αι Ὠβίοπςος Απίι ΤΠΚ 5Υ5ΙΕπι) 
6 με τη συνεργασια της Μαρτιν Μαριετα και 
της πιόσασις Όερλικον Ειναι οχεζιασμενοναςπτιθε 

ται εν ον αρµατων και αεροσκαφων Αποτελειται 
απο εναν πυργισκο εφοδιασµενοµερανταρ εµβελειας 
20 χλμ, πλεκτρούπτικα Οργανα. ΕΙ.ΙΗ. τηλεοήτικη 
καµερα και σύστηµα κατεύθυνσης µε ακτιες λειζερ 
Αρισπερα και ὄεξια απο τον πυργιοκο ειναι προσαρµο 

οµενοι 8 ουνολικα εκτοξευτὲς μέ ιααριθµους πυραύ- 
λους Τ /ολο εἴναιτοποθετημένο στο τεθωρακιοµε- 
νο Ν γιὰ µε υτερη Εεικινησία. Ο πύραυλος 
ο εχει µηκος 2 04 µετρα και διαµετρο 1504 
χιλιοστα Αναπτυς ταχυτητα 34 Μειχ και ὄισθετει 
Ὃ Έλεν μεγαλιπ πο 5 χλμ Η γόοµωση Του ειναι 
βάρους 12 Κιλων ενώυ ἄρχει δυνατότητα εκλογής 
πλεκιμοςππικων πυροσωλήηνων προσέγγισης η πρὀὸσ- 
κρουσης. ανάλογα μὲ τὸ εἰἶδος του στόχου 


ομοῦ] καὶ το 4000, ειχε « Εκθεση το νεο 
Μιραζ ΙΙ Νᾶ (Νδιν αεηρταήοπ], πού πραγµατο- 
ποιπσόξ και ἕναεριες επιδείξεις της εωελιίξιας 
τομ. Επισης υπηρχε κι ενα βελτιωµενο Αλφα 
τζετ Εφαδιασυμενὸ µε Πλεκτρονικο μπολαγιστη 
απρώτασιόµετρο λέιζερ. ΗΙΏ καὶ πυραυλους 
αέρα-αερα Ματρα 9550 Ματζικ 
Στὺὸ προγραμμα πτῄσεων πήραν µέρος και το Σὶ 
Χάριεᾳ καὶ το αεροσκαος εγκαιρης ἠβοειδο. 
ς Νίμροντ ΜΚ 3 


Ω 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ κ. ον 


ο. µερικανικης πλευρας παρουσιάστηκαν και 
Εταξαν ενα Μποιγκ 767 της εταιριας Τρανσ- 
ον καιενα Ώς-8-72 εφοδιασµενο µε κινη- 
πηρες ΟΕΜ-56 της οµαδας Τζενεραλ Ελεκτρικ- 
/Σνεκμα 
Η γερμανική Ντορνιε εκανε µεγαλες προσπα- 
θειες για να προωθησειτις πωλήσεις του κοµι- 
ουτερ Ώο228 (βλ. «Π» Νο 2Ι σελ 24] Στὴν 
εκθεση παρουσίασε αρκετα Ὀο22δ. ουμπερι- 
λαµβανοµενης και µιας ἐκδοσης ναυτικης ου- 
νεργασίας/επιτήρησης 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥ ΛΙΟΣ:ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


Απο τῇ µακρινη Βραζιλια ήρθαν και πέταξαν στὀ 
Μπουρέε τὰ ΕΜΒ-3Ί2 Τιωσς8πο καὶ ΕΜΒ-Ι21 
Χίποαυ τὴς Έμπραερ Το πρώτο είναι ενα προη- 
γμµενο στρατωτικο Εκπαιδευτικο. στροβιλοελι- 
κοφορο αλλα µε πτητικη συµπεράρορατζετ ενω 
το ὄευτερο ειναι ενα εξαθεσιο ΟτροβιλόοΕλικο- 
φορο εξεκιουτβ 
Η Σεσνα παρουσιαοε στο οτατικο Ίμημα της 
έκθεσης τὸ δικινητηριο στροβιλοελικοφόρο ε- 
ξεκιουτιβ Καραβαν 2. Εφοδιασµενο µε κινητη- 
μα ΡΤΘΑ:112 500 ιππων της Πράτ ἃ Γουίτν. 
| Καναδα. ενσωματώνει σχεδιαστικα γνωρί- 
ἡνες; των Σεονα Κονκεστ 1 2 
Απο την ΕΈρμπας ανακοινώθηκε επισηµα ΟΤΙ Ο 
κινητηρας ΟΕΜ:-56-4 της γαλλοαµερικανικης 
οµαδας Τζενεραλ Ελεκτρικ/Σνεκµα θα τοποθε- 
π]θει τελικα στο πρΟοτεινοµενο Ί150θεσιο επιβα- 
ΤΙΥΟ τζετ Α-320. που προβλεπεται οτι Θα 
µπορεσει να παραδοθει στις αεροπορικες εται- 
ριες το 1988 αν παρθει οὐντομα η απόφαση 
εναρξης του προγράµµατος του Πάντως τα 
προβληματα για τὸ Α320 δὲν έχουν τελειωσει 
ακομα, γιατιαπο τις τρεις κυβερνησεις (γαλλικη 
Βρετανική και δυτικογερμανικη) που θά χρεια- 


ΟΑΞΡΑυΙΤ - ΒΗΕάαυΕΤ Ααοχ 


Ένα µοντελο σε φυσικο µεγεθὺος ηταν η µορφη µε την 
Όποια παροµσιάστηκε στο Μπουρζε το Ηποίμηψια µαχῃ 
τικο τῆς Γολλίος γιατηδεκαεἄ του 80 Ηδηη Ντασὸ 
Μπρεγκε εχει ξεκινησει την κοἸασκευή ενος ΑΩχπου 
Θα επιδειχθε! στη γαλλικη παλεµικη αεροπορια. πιθανο 
ταἸα το 1386 Απο τὸ ΑΟΧ δα πβοκυψουν τελικα δως 
παρολλΏγες το ΑΟΤ για επιχείρποεις ατιο τή ξηρα και 
το ΑΟΜ γα επιχειρησεις ἀπὸ αεροπλήνοφορασ ΤοβΟΚ 
θα ειναι ἑνο δελταπτερυγο δικινπτηριο τζετ µε ολοκι: 
νητα πτεριγιδια καναρντς μπροστα αΠο την πτερυγα 
και ενα µεγσλου µεγεθαις καθετο ουραιο οτοθερο 
Όμοια µε αυτὸ που υπαρχει στα Μιραξ 4008 Όι 
Εισαγωγες Των αεραγωγὼων Θᾳ ειναι πολυ διαφορετικὲς 
ἵων Μιρας 2000 και 4000 και θα έχουν µειακίνηθει 
σχεδον κοτω απο τήν ατρακτο Μέχρι στιγµῆς η Ντασο 
ὅεν εχει σνακοινωσει τις προβλεποµενες επιδόσεις 
του αεροὐκαφους Το ΑΟΧ θά πετάξει αρχικα µε 
κιητηρα Ε404 πηῃς Τζενεραλ Ελεκτρικ µεχρις Ότου 
ετοιµαστει ο νέης κινηπτηρας ΜΒΒ τής γάλλικης ὄνεκ- 
μα σης 16 500 Αιβρων (7.500 κιλα] Στην κατΏακξειτ 
του θα χρπαµΟοποιηθουν Εκτετοµενα ὀυνθετικα Ολικο 
οπως ανβρακονηµατα κἄι Κεβλαρ Πιστευεται Οτι στα 
ΑΟΧ θα ενσωµαίωθαυν τα πιο προήγµενα οµστηµάια 
της γαλλικης τεχνολογίας Άωτα περιλαµβανουν σύ 
στηµα ελέγχου µε τῃ φωνη ολσγραφικές σΒυνες κοι 
οµύτηµατα µεταδοσης Πληροφοριών µε οπτικα νημᾶτα 


- -..-------- 
στεὶ νὰ χρηματοδοτήσουν τὸ ύψους 2 δις 


δολαριών προγραμμα. µονο η πρωτη Εχει αντα- 
ποκριθειθετικα. ενω αποπλευρας αεροπορικών 
εταιριων µόνο η Ερ Φράνο έχει εκδηλώσει 
επιθυµια νὰ αγορασει 25 αεροσκάφη αωτοί συ 
τυπου, 
Εκεινο ποὺ θεωρείται βεβαιο Ειναι ότιθα πρέπει 
να γίνουν παραγγελίες κι απὀ αλλες αεροπορι- 
κες Εταιριες γιά να ξεκινησει μέ σιουρια το 
πρὀγραμμα τη στιγµη πού απο τήν άλλη ὀχθῃ 
ριοκεῖαι σχεδον πανετοιµη η Μποινγκ µε το 
ὅικο της ανταγωνιοτικα αεροσκαφος (Β73/- 
400).που µπορεινᾳ κατασκευαστειπολυ οωντο- 
μα 
Τὸ ερωτημα εἶναι εαν οι αεβοπορικες εταιριες 
µπορουν να ανεχθουν τα κοστος τὴς νέας 
τεχνολογιας που υποσχεται νά προσφέἐρει το 
οικονομικο Α-320, τὸ οποίο οµως ὅεν Θα εἶναι 
Ενα φθηνὸ αεροσκαφος 
Σηµαντικη παρουσια στὸν Ἱομέα των αερὀκινη- 
τηρων ηταν ο νεος στροβιλοκινητηρας ὄιπλης 
ροής Τει (Τ8Υγ) τὴς Ρολς-Ρόις Ο κινήτηρας 
αυτος. ωσης 13 350 λιβρων. ειναιπροορισµενος 
για αεροοκάφη Του µεγεθους του Φώπκ.ρ Ε-28 
και του ΒΑς-111 
Η ιαπωνική συµµετοχη περιλάμβανε τρεχοντα 
προγραμματα εξελιξης, οπως τονεοδικινητηριο 
αμφιβιο αεροοκάφος 98-Χ της Σιν Μειβα και τὸ 
πειραµοτικο τετρακινητηριο αεροσκαφος 5ΤΟἱ. 
της Καβασακι Χεβι Ινταστρις Για πρωτη φορα 
στο Μπουρζε παρουσιαστηκε καὶ τὸ Ντάιαµοντ 
1.τονεο εξεκιουτιβ τζετ τὴς Μιπσουμπίαι πού η 
«Π» παρουσίασε αναλυτικἀ στὸ προηγούμενο 
τευχος της. 

Ένα νεο αεροπορικὸ υλικοπου παρουσιαστηκε 
στην εκθεση υποσχεταιµειωση του βαρους των 
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συγχπονων αεροπαρικων κατασκευών κατα 10’ 
σηµερα και μέχρι 203 στο μελλον [προκειται γιὰ 
Ένα κράμα αλουμινίοι-λιθιόυ Η Μπόδγκ που 
δοκίμασε ποσότητα του νεόυ υὑλικαι, το βρηκε 
κατάλληλο γιὰ Τὰ μελλοντικά πολιτικά πης τζετ 
ενω Π ΒΑα σκεφτεται νὰ τὸ χρποιµοποησει στὸ 
νεο της µαχητικο ΑΟΑ Η ΝΑΣΑ μπολόγισε 
σκοµα Οτι σε περιοδο 5-10 ετων σπὸ σηµερα τό 
4Οδι ολων τῶν αΕεροὐκαφών θά απατελειται απο 
κραµατα αλουμινίου-λιθιου 


ΠΥΡΑΥΛΟΙ 
Στην κατηγορια αωτῇ. τὸ 


πιο σπιμαντικὸ ισως 


ΒΑε ΑςΓΑ 


Το βρειάνικο µαχητικοτης Εεποµενης δεκετκις θα ειναι 
πιθάνοτατὰ τα ΑΩΑ [ἀπής Όσπισα! Αποταἰοι Εωξλικτο 
Μακητικὸ Ἀεροσκαφος! που Βά κατωσκεμάστει απο τη 
ΜΠρήις Εροσπεις καιθαά πεταξειτό 198Ε Στο Μπουρζέ 
παρουσιαύτηκε ἕνα µοντελα του. ϱνω ἀπὸ τήν Εταιρία 
ΈγΝαν γνωστα ορ ενα Τεχνικο οτΟιχειοσ του Προκει- 
τοι για ἕνα µῶνοθεσιρ σεροσκαφος µε πτερωγα διπλου 
ὄελτα, µε κὐητὴ Εειόσγωγη αεραγωγων και ἑφοδιασμε 
νο με µια βελτωμενή εκδοση των κωητηρων του 
Τόρνειντο (Τουρμπογιουνιον ΒΒ 199/ γαλονηματα θά 
χρησιµοποήβουν ος µεγαλσβαθμµο γιά πινπτεριγα γα 
τὰ διπλο καθετα ὀυρσια πτερυγια. τα ολοκινητα κα- 
ναρντς κὀι τα µπροστινο τµηµα ἵῃπς ατράκτου του μέ 
σκοπό τή µείωση του βάρους Η σχεδιαστική Τομ 
Φιλοσυίρια ἄϊνει ἔµφαση στην ικανότητα σεροµαχίας και 
αποτελεί ενα συµβίβασμο σναµεσα σε υποηχηικες και 
απερήχπτικες επιδόσεις. Η πτερυγα θα ἄημιουργε 
πολυ µικρη οπιοθελκοµσα καὶ ταυτοχρανα Βα αωέανει 
την ανΊωση σε µΕγαλες γωνιεςπροσβολης βελτιωνον 
τας ετοι την εμωελιξία Αυτύ οφειλεται κυριως στὸ 
σχήµα Του διπλου ὅρλτα Επισης Θα ειναι Ιδανική γιὰ 
Βράακειες αποπροογειωσεις Μεταβλητής καµπυλοτῃη- 
τες ΧΕΙΛΗ προσβολής και φλας θα ειναι προγραμµατι- 
σµενα νό κινουνται συμφωνα µε την Ταχυτητα 
αερῦς και τη γώνια προσβολής. για νὰ παρεχουν 
ΗΕγιστο λόγο ἄνωσης/σπισθελκουσας σε υποηχητικές 
τΟκωτήτες και να ελαχισύοποιουν την οπιόοθελκουσα 
κυµατος σε ευθεια υπερηχΏτικη πτηση Τα ολοκίνητα 
καναρνῖς θᾳ κονουν ὄννατη την ανύψωση του σερο- 
σκάφους σὲ αριξδοντία στάση και ακόμα τὴν πλαγια 
μετακίνηση του. χωρις κλίση των πτερυγων Ταυτόχρο- 
να θὰ παρεχουν πυξηµενη εμοτῶθε]α σὲ χαµηλουψεις 
πτήσεις και βΕλΊιώμενη ακωιΒεια σκοπευσπς 


Εκθεµα ηταν το σε φυσική κλιµακα μοντελο του 
υπό εξέλιξη πυραυλου αερος-αερος ΑΜΗΑΑΜ 
(Αάναποθα Μθαίυπ Βαπας Αἱγίο-βι ΜίδδΙΙΒ] 
της Χιούζ που παρουσιάστηκε για πρωτη φορα 
εξω απο τις ΗΠΑ Η παρουσιαση του συνεπεσε 
με την Επισης πρωτη παροµσιαση του µοντελου 
τοῦ ΑΡΗΑΑΜ [Αναποθο Ὀποι Β8πῃθ ΑιΓ:ΤΟ-ΑίΤ 
Μίβεήθ|. οοποῖος θὰ εξελιχθειµε τή συνεργασια 
των Ῥυρωππικών εταιριὼν ΒΑ8 και Βοάβηδθςβ- 
Μθικ θικεἰθἰοκπἰκ Ὑπενθιμιζεται ὅτιο ΑΜΗΑ- 
ΑΜ και ο ΑΦΡΑΑΛΑ θα αντικαταστησουν στΏδια- 
κααποτο 1987 τους πυραυλους ΑΙΜ-7 Σπαρσου 
και ΑΙΝ 8 Σαιτγουαϊντερ αντιστοικα 

Σηµαντικο γεγανος ειναι οι διαπραγµατευσεις 
που ὄιεξαγει η Ντασο µε τη Χιουζ για τῇ 
δυνατοτητα τοποθετησης πυραυλών αερος- 
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5ΟΚΟ ϱ-ό ΒυΡΕΒ ΑΙ ΕΒ 


Τὸ 8σκο ζ-6 5.1ρ8/ ΟΒΙΕΡ σιναι τὸ νέο εκπαιδευτικα 
τζετ/ελαφρυ βοµβαρδιστικο ια τη γιουγκοσλαβικη 
πολεµικη αξροπορια Ειναι σχεδιασμένο για βαοικη και 
προχωρήµενη εκπαἰΦειση και μπαινει στη ὄιεβνη αγο- 
ρα για να αντάαγωνιστει εκπαδευτικα οπως τὸ Κάζα 
6101 καῖτο ΜΒΦ ας της Αερμακι Ηδη Ισσεροσκαφος 
βρισκεται αὲ µαζικη παραγωγη Ειναι εφοδιασμένο μέ 
στροβιλοκινητηρα Ννιρει 832 ὠὤσης 5.000 λιβρων και 
εχει µεγιστη Ταχυτητα (8 Μαχ Ο εκπαιδεωοµενος 
µπορει να µεταπηδησει απο ἑνα ελικοφορο εκπαίδευτι- 
κοστο Σουπερ Γκαλεμπ καί στη συνεχεια σε αεροσκα 
ῴφη πρωτης γραμμης Το αεροσκάφος ΕΧΕΙ µικροτερες 
επιδόσεις απα τὸ Χόκ η Το Άλφα τζετ αλλα και 
µικροτερο κοστος Εχει µηκος 11.81 µ. εκπετασµα 
9 Β7 µ.. οροφη 49 000 ποδια [14 935 µ } και εµβελεια 
296 χλμ 
- ...ι ----. 
εδαφους Μάβερικ στο Μιραζ 2000 

Εντονη ηταν στην εκθεση καιπ παρουσία νεων 
συνδωασµων αντιαεροπορικών αυστηµοτων 
φθηνοτερη «κδοση του Ρειπιερ της ΒΑΕ. Κρο- 
τΏλ και Σαχιν της Τοµσον-ΟΦΕ πανω σε τρέιλερ 
και Ῥόλαντ μαζι µε αντιαεροπορικὰ πιροβολα 
τῃς Γιουρομιζαίλ 


Η αμερικΏνικη Μαρτιν-Μαριέτα καί η σουηδική 
Οέρλικον-Βωπής, παρουσιασαν απο κονου τὸ 
νέο αντιαεροπορικό/αντιαρµατικο σωστηµα Α- 
ΩΑΤ5 (Απ Ὀθΐθηξε ΑπίΙαπΚκ Βγδίθη]. ενω η 
παλικη Σελενια επεδειξε το δικο της αντιαερῦ- 
πορικο συστημα Σπαντα/Ασῄιντε, 

Ηιαραηλινη Ραφαελεξεθεσετανεοτηςπυραυ- 
λο επιφανεας-επιφανειας ΡΜ. οχεδιασμένα 
για χρποπ απο µικραπλοια. µε προσθετήαντιπυ- 
ραυλικη ικανότητα και Εµβελεια 10 χλμ Επισης 
οι Ισραηλινοί παρουσίασαν τὸ νέο. υπέρυθρα 
κατευθυνόμενο πυραυλο αέρος-αερος Πυβων 
3, ουποίος εχει χρησιµοποιΠπθει εναντίον οµρια- 
Κων αβροοκαφων ΌΏ πυραυλος αυτός οποτελει 
εξελιξη του Σαφριρ. τὸν οποίο και αντικαθιοτα 
Ο Σαφρὶρ ηταν βασιοµενος στὴν τεχνολογία τοι 
αμερικάνικου Σαιντγοµαιντερ 

Απὸ τὴν εκθεση δὲν ηταν ὄυνατὸ να Ἀείψει ο 
πυραυλος Εξοσετ, τοποθετημένος σ ἕνα ελι- 
κοπτερο Σουπερ Πουµα 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
Το ὄνειρο της διαστηµικης πτησης θα μπορούσε 
ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ:ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


ΝΟΒΤΗΒΟΡ Ε-20 ΤΙΕΕΒΞΗΑΗΚ 

Παραν οτό φετινό Μπουρζε το Ε-20 Ταηκεροαάρκ της 
Ναρθρόπ σε µια πρσαπαθεια της να κλείσει τις πρωτες 
παραγγελίες. που θα τὴς επιτρεψουν να καλυψει τα 
μπιερογκα εξαδα ανάπτωξης και παραγωγης του Τὸ 
Ε-20 Ειναι Ενα φτηνο µαχητικο που προηλΒε απο την 
Εξελιξη Του Γ-5Ε Συγκεκριµένα το πλοισιο του αερο- 
ακπαφους Ενισχυθηκε ὥστε, να αντέχει 6ξ φορτιο μεχρι 
Β ϱ. κοι αντικατασταθηκαν οι δυο κινητηρες τοι µε το 
νεο Ε:404 της Τζενεραλ Ελεκτρικ που Ειναι ταποβετη- 
μόνος και στὸ Ε-ΊΒΑ Η αλλαγη αυτη δίνει στο 
αεροσκάφος µεγιστη ταχυτητα 2 Μαχ και µια σχέση 
ὡσης/βάρους ἰσης μὲ Ἰ Ἰ περιπου που κάνουν το 
σεροσκαφος ιδανικὰ για ἄναοχεσῃ και κλειστες αερο- 
µαχίες (ἄσαΠσηιςι Ένας σλλος σημαντικός τοµεας 
τομ αεροσκαφους ειναι τα ηλεκτρονικα του µε πρωτο 
τὸ ρανταρ ΑΡΑ-Θ7 της Τζενεραλ Ελεκτρικ, πού ΕΧΕΙ 
δυνατότητα πολλαπλων χρήσξων Επίσης υπαρχει ενα 
νξο αὔρανειάπο σὔστηµα πλοηνγησης που κατασκευᾶ- 
στηκε απο την Ηοπεγνε] Τύ αεροοκαφος µπορει να 
φερει µεχρι 8 000 λβρες πολεμικοὺ φορτίου στο 
οποιο περιλαμβανονται 450 βληµατα για τα δυο πυρα- 
βόλα Μ:38 των 20 χιλιοστων, πυραύλους αερος-αερος 
ΑΙΜ-9 ΣάνΤγουαιντερ. βοµβες και πυραύλους αερας- 
εδάφους (ήσβερικ)που µεταφερονται στους 5 εξωτε- 
ρικοῦς πυλωνες 
πμεκ..---ὈὈὈἍἎἍἎ..-..--.-..-α..͵ ρθρο... 
να πει κανεις οτι προσγειώθηκε ἄνωμαλα στο 
Μπουρζε απο τη ὀκληρη «μαχη» που εδωσαν το 
αµερικανικο διαστημικό λεωφορειο και ο ευρω- 
παικὸς πύραυλος-φορεας Αριαν διεκδικωντας 
παραγγελίες «κτοξευσης δορυφόρων αξιας δι- 
σεκατοαμμυρίων ὄολαρίων 

Η αμερικανική αποστολη που σµνοδευσε το 
Σατλ εμφανίστηκε οπόλυτα προετοιµαοµενη 
στὸ θέμα της ὄιαφημιστικης καµπανιας. µε 
οργανωµενες διαλεξεις σέ ανωτερα στελεχη 39 
Εξαϊριων απ Ολο τὸν κὀσμµο (ακομα κι απὀ την 
Κινα!]. αχετικά µε τα πλεονεκτηµατα της Επιλο- 
γής του ὄιαστημικου λεωφορείου για την ΕΚΤΟ- 
ξευσῃη των δορυφόρων τους 

Παρόλα αυτά ο Πρὀεδρος της Αριανοπείς 
Φρεντερικ Ντ Αλεστ δήλωσε πώς πεταιρίιατου 
βρισκεται πολυ κοντα στο στοχο τής κατάκτησης 
του 300, των προβλεπομενων εκτοξευσεων 
δορυφόρων σε γεωστατική τροχιἁ Πρόσθεσε 
ακοµα Οτι η Αριανσπείς εχει παραγγελίες για 
Εκτοξείσεις 35 ἄορυφορων, ενω συνεχίζονται 
διαπραγµατευσεις γιά ἆλλους 15 

Το Σὰτλ είναι «κλεισµενο» γιά εκτοξευσεις 208 
δορυφορων, σηµαντικο µερος των ΟΠοιων οµως 
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ΓΑΞΞΑΙΟΙΤ ΜΙΒΗΑσΕ µΙ Να 


ΗΝτασο παρουσκασε τὸ Μιράζ ΙΙΝαπουθαπροσπαθη- 
σεινα κατακτησει ενα µεγαλομεριδιοτηςνεας αγύρας 
των ΦΤηνων μοχητικὠών Τὴν ελπιδα της αυτη Π Ντασο 
στηριζει στα ηδη διασκορπισμένα ανα τον κοσμο Μιράζ 
ΙΙ (1 400 περίπου) που σὲ λιγο θα πρεπει νὰ αρχίσουν 
νά ανσικαθιστανται και στό μεγᾶλο βαθμό οµοιοτητας 
του νεου µε τὸ πολι µοχητικα. τόσο οσον αφύορα πῃν 
Εκπαίδευση οσα και τή συντήρηση. Τὸ Μιροζ ΙΙ Νᾷ 
χρησιµοποιειτο πλαισιοτου Μιραζ Ι/5 µε µονη ὄιαφορα 
τήν προσθήκη δύο κἀνάρντς στην ἄτρακτο Χρηοιμο- 
ποιει επισης τὸ σύστημα ηλεκτρονικου ελέγχου πτησπς 


(1γ-Όγ-νήΒ] του Μιραζ 2000 Ο κινητηρος του Ειναι α 
ΑΤΑΒΗ 950 τής Σνεκμά. µε τόν οποἰο ειναπιεφοδιασµξε- 
να και τα Μιροαζ Ε-Ις και δινει 20”. περισαοτΕρή ωση 
αποτὀν προηγουµενοκινπτηρα ΤΟρανταρ του Μιραζ ή 
Νά ειναι ΤΟ ηδη διασηµο Ῥανταρ του Μιας Ε-Ίς, 
Όγταπο ΙΝ. που εχει ακτώα ὅρασης 50 χιλιόμετρα και 
περιορισμένη ικανστητα ἔντοπιοµου ὄτόχων που πε- 
τουν χαµηλοτερα Ιοσκ-αονπ) Ο οπλιαµος του αξρο- 
ακαφους περιλαµβανει δυο πμροβολα ΠΕΕΑ 552 των 
80 χιλιοστών µε 125 βληµαῖτα το κάθενα, πιραυλους 
οερος - αέρος Ματρα Ματζικ κσαιδι/φομα εὔηβοµβων 
καὶ ρουκετὠν βάρους µέχρι 10.570 λβρων 


Δύο ηµερες πριν ανοίξει ῃ έκθεση του Παρισιού. 
προσγειώθηκε στὸ αεροδρὀµιο τού Μπουρζε ἕνα 
Μποινγκ 747 τὴς ΝΑΣΑ. ποὺ μετέφερε στή ράχη 
του. τὸ πρὠτο διαστημικό λεωφορείο Εντερπράιζ. 
Τό Εντερπραιζ καὶ το 747 ἔμειναν τὶς 5 απὀ τὶς 10 
ηµερες ποῦ διάρκεσε η ἔκθεση και στὸ διάστηµα 
αυτο πραγματοποίησαν αρκετὲς πτήσεις πάνω 
από τὸ αεροδρόμιο. αλλα καὶ χαμηλά πάνω απὀ τό 
Παρισι. προσελκυοντας τήν προσοχή εκατοντά- 
δων χιλιάδων ατόμων. ΥπενθυμίζεταιότιτόΕντερ- 
πραιζ ἔχει χρησιµοποιηθεί µόνο γιά πτητικές δοκι- 
μές µέσα στὴ γήινη ατμόσφαιρα. καὶ δέν ειναι 
κατασκευασμένο γιὰ νἁ ανταπεξέλθει σὲ µια 
διαστημική αποστολή. 


Ειναι απο Τη ΝΑΣΑ, το αµερικανικο υπούργειο 
Άμυνας και αλλες εγχωριες εταιριες 

Ἡ Αριάνοπείς προβλεψε ὁτι θα εκτοξευτουν 
περιπου 250 δορυφοροι μεταξύ 1985 καὶ 1991 

Σηµερα, τὰ κοστος εκτὀοξευσης του Αριαν εἰναι 
σχεδὀν διπλασιο απὀ αυτοτου Σατλ-περιπου 30 
εκατοµμμµυρια ὄολαρια Ώστοσο καϊπ ΝΑΣΑ καιη 
Αριανσπείς προβλεπουν ὁτι όταν θα απελευθε- 
ρώθουν οι τιµές εκτόξευσης µε τὸ Σάτλ, τις 
οποιες τωρα καθοριζει η ΝΑΣΑ τὀὸτε τὰ δύο 
συστηµατα Θα εχουν περιπου ἴδιες τιµες 


ΑΠΟΗΧΟΙ ΤΟΥ ΜΠΟΥΡΖΕ 


Όιγενικες εντυπωσεις απο τα εκθεµατα καιτις 
ανακοϊινωσεις τὠν συµφωνιων που κλειστηκαν 
στη φετινη εκθεσητου Παρισίου συνθετουν την 


εικόνα ενός µεταβατικου σταδίὶσι! για την Αερο- 
διαστήµικη Η συνεχιζόμενη υφεση στήν ἄγορά 
πολιτικὠν αεροσκαφων ενισχύει αυτη τήν εικο- 
να: ολοι οικαταοκευαστες τΕινουν να παραγουν 
λιγότερα αεροσκαφηῃ καὶ περιοσοτερες παραλ- 
λαγες βασικων οχεδιων Παραλλαγες που φυσι- 
κα στηριζονται σε πιο σωγχρονα οπλα. ραδιοβοη- 
θηµατα ηλεκτρονικά και υλικα Και αυτό εξηγεὶ 
απολυτα τη µεγάλη Εμπορική κίνηση που σηµει- 
ωβήκε στἁ προιοντα αὐτα κατὰ τη διάρκεια της 
εκθεσης 

Δεν ηταν µικροτερης σημασίας αι αποψεις που 
ακουστηκαν γιὰ αυξηση του χρονικοιυ διαστηµα- 
τος που µεσολοαβει µεταξυ των εκθεσεων του 
Φάρνμπορο και του Μπουρζε, που μεχρι τωρα 
γινονται ενολλαξ καθε δυο χρονια Ἠαποφψητου 
βρετανικου συνδέσμου αεροδιαστηµικων εταιρι- 
ων εἶναι ὀτιχρειαζεταιπερισσοτερος χρονος για 
να παρουσιαστουν νεα προιοντα Όμως οαντι- 
στοιχος σύνδεσμος των γαλλικων εταιριων δὲν 
συμφωνεί καθολου µε την ιδέα αλλαγης τῆς 
συχνότητας του Μπουρζε κι ἔτσι τὸ θέµα 
παραµενει άλυτο 

Το γεγονος οµως ειναι ότι οἱ αεροδιαστηµικές 
εταιρίες Θά συνεχίσουν νὰ συμμετέχουν σε 
παρόμοιες διεθνείς εκθέσεις. ἔστω και αν 
µερικοι απὀ τους μεγαλύτερους κατασκεια- 
στες αµφισβητουν τὴ σηµασια τους µε το υἁ µή 
λαµβανουν µερος. 


π 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΕΛΛΗΝΙΚΕΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΕΣ 
ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΕΣ 


Η ΠΤΗΣΗ, ΣΥΝΕΧΙΖΟΝΤΑΣ ΤΗΝ ΕΡΕΥΝΑ ΓΙΑ ΤΙΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΠΟΥ ΥΠΑΡΧΟΥΝ 


ΓΙΑ ΜΕΤΑΦΟΡΑ ΥΨΗΛΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΜΕ ΤΗΝ ΕΥΚΑΙΡΙΑ ΤΗΣ 
ΑΓΟΡΑΣ ΤΩΝ ΝΕΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ. ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙ 11 ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙ 
ΚΕΣ ΠΕΡΙΠΤΩΣΕΙΣ ΕΛΛΗΝΙΚΩΝ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΩΝ ΑΕΡΩΠΟΩΡΙΚΩΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΩΝ 


ος ειχαμε γραψει και σε προηγουµενο 
τευχος (ΠΤΗΣΗ Νο 21]τοπρογραµµατης 
ὤγορας τὠὼν Νεων Μαχητικων Αεροπλανων 
ΙΝΜΑ] ειναι για την Ελλαδα η µεγαλη ευκαιρια 
γιαν αναπτιξειτις βιοµηήχανικες της µονσοδες 
προς την κατευθυωνση της αεροπορικης τεχνο: 
λογίας Με τη συµπαραγωγη Τµηµατων τὠν ΝΜΑ 
σε διαφορες ελληνικες βιοµηχονιες/βιοτεχνιες 
επιΤωγχανονται συνοπτικα τα εξης 

α Μειωνεῖαι το Οικονοµικο κόστος του προ- 
γράμματος για την Ελλαδα 

α Ενισχυεται αξιολογα η βιοµηχανικηικανοτητα 
(δηλαδη η ΕΑΒ/ οτη χωρα µας για την Τεχνική 
ὑπΟστηριξη ουμπεριλαμβανομµενων των επι- 
Οκευων και τὴς γενικης επιθεωρησης των 
ΝΜΑ καθόλη τη ὄίαρκεια της ζωης τους 

8 Βελτιωνονται γενικα οι ἱκανοτητες της ελλη:- 
νικης βιοµηχονιας µε την Τεχνολογικη ωθηση 
που ὄμεδτῖαι µεσω της µεταφαορας αποδοτικης 
τεχνολογιας σε διαφορες βιοµηχανικες µονα- 
δες 

α Πορεχεται καταλληλος µακροπνοος φορτος 
εργασιας και χρησιµοποιειτα! ετσιΠ αεροπορικη 
Βιοµηχανια για να υλοποιηθοων οι κυβερνητικοι 
στοχοι πού ειναι η καταπολέμηση της ανεργιας 
αλλα και η βιοµηχανικη αποκεντρωση 

α Μειώνεται η εξαρτηση Της Ελλαδας απο τις 
εισάγωγες αεροπορικων υλικών αλλα και αλλων 
προιόντων και υπηρεσιών. 


α Βελτιωνεται η ανταγωνιστικοτητα της ελληνι- 
κῆς βιοµηχανιας στο διεθνή χωρο και γίνεται 
προσιτή σε διαφορους πελατες, πού προτιµουν 
τὰ Ελληνικά αεροπορικα προιοντα και τις σχετι- 
κες αεροπορικες υπηρεσιες 

Όσον αφορά τις τεχνολογιες που 6 αναπτυ- 
χθουν στις αντιοτοιχες ελληνικες βιοµηχονιες. 
οι οποίες ϐ αναλαβουν τη συμπαραγωγή ἵμημα- 
των τὴς ατρακτοι/ των ΝΜΑ αυτές απεικονιζον;: 
τοι αναλυτικα στον Πίνακα ἶ Έκει φαίνονται Οτι 
περιπου εικοσι (20) νεες τεχνολογιες θᾳ εφαρ- 
µοσθουν για την κατασκευή ΟΚτω (8) τµηµατων 
της οτράκτου τὰ οποία και θεωρουνται το πιὸ 
σύνθετα Οπωσδηποτε οκινητηρας απαιτε!ιπολυ 
πιὸ υψηλές τεχνολογίες και τεχνικες ιδιως γιὰ 
την παραγωγη διαφόρων κραμάτων αλλα και Τῆ 
μηχανουργικη επεξεργασια Τµηµατων µε ελάχι- 
στες ανοχες 

Για τις τεχνολογίες αυτες ϐ απαιτηθουν κι 
οναλογες εΙδικοτητες Τεχνικων Όπως φαινε- 
ται στον Πινακα 2, γύρω στις Εικοσιπεντε (25) 
ειδικότητες - απὀ τς απλούστερες µεχρικαιτις 
πιὸ εξειδικευμένες - θά χρειασθουν για τὴν 
κατασκευή τὠν Ὑμηµάῖων τής ατράκτου ποὺ 
προαναφερθηκαν 

Τά ηλεκτρονικα απαιτούν Άιγοτερες επενδύ- 
σεις Ώι µονάδες κατασκευής τυπωμένων κυ- 
κλωμάτων πολλων στρὠσεων. οι οποίες θα 
πρεπει νά δηµιουργηθουν, θα ακολουθουν τις 
διαδικασιες όπως φαινονταιστοΣχηµα Ίάκαι 1β 
Έδω φανονται πρὠτα τα βηµατα γιά τη ὅπμιουρ- 
για τυπωμρενων κυκλωμάτῶων δυο οὐψεων (Σχ 1α) 
Πμλωνες εξωτερικου Φφαρτιου και επιφάνεια ελέγχου 
πτήσης απὀ το εργόστασιο τῆς Ελληνικής Βιοµηχανιας 
Όπλων ΙΕΒΟΙ. 
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Τουύ Στεφανου Κ. Τσολακιδη 


και στὴ συνεχεια επαναλαµβανονται οσες φα 
σεις απαιτουνται για τίς πολλαπλες στρωσεις 
(Σχ 1β) 

Ας ὅουμε τωρα ποιες ελληνικες βιοµηχανιες 
εἶναι Οι πιο ικανες κι εχουν την καταλληλη 
ωποδοµη για ν αναλαβουν την κατασκευη 
διαφορων αεροπορικων εξαρτηµατων εἰτε οτον 
µηχανολογικο ειτε στὀν ηλεκτρολογικὀ ηλε- 
κτρονικὀ τοµεα 


ΜΗΧΑΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ . 


ΒΕΛΛΗΝΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΟΠΛΩΝ 

Ιδρύθηκε τὸ 1977 Κατασκειαζει τουφέκια, 
πυροβολα. ὀλμους και πυροµαχικα Τὸ κυριο 
εργοστασιο µηχανολογικων κατασκευών βρισκε- 
ται στό Αιγιο και περιλαµβανει 30 000 πι συνερ: 
γεια. 10.000πι αποθηκες και 5000πι κτιρια για 
τίς διοικητικες υπηρεσιες Τὸ εργοστασιο του 
Λαυριου παραγει πυροµαχικα ενω ηδη αγορά: 
οθηκαν απο την ΕΒΩ αλλες δυο εἶαιριες (Με 
ταλλουργικη Ηπειρου καιη Γενική Μηχανικη) και 
υπαρχουν σκεψεις για δημιουργια τµηµατος γιά 
Πηλεκτρονικες κατασκευές Η ΕΒΟ απασχολει 
γυρω στὰ 1 000 ατοµα και παρουσιάζει µεγαλη 
ευελιξια σ Όλων των ειδων τις µηχανολογικές 
κατασκευες., γιατι διαθετει εξαιρετικο εξοπλι- 
σµο σε εργαλειοµηχανες τεχνικὀὸ προσωπικο 
υψηλής σταθµης και αριστο τµήµα Ποιοτικου 
Ελεγχου Μπορει καλλιστα να κατασκευασει µε 
τον 6ξοπλισµο που διαθετει βακτρα του συστη: 
µατος προογειωσης αεροσκαφων και πολλα 
ουγκροτηµατα τού υδραυλικου συστηµατος Η 
εμπειρια που εχει αποκτησει µε τὶς κατασκευες 
τὼν διαφορων πυροβολων ὁπλων. αλλα και τού 
αντιαεροπορικού οωστήµατος Αρτεµις 30 ειναι 
σηµαντική 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 19883 


ΠΤΗΣΗΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


Αριθµητικα Ελεγχόμενη οριζόντια φρεζα διαµάρφωσης, μὲ 
μῤμ διαδρομή 1855 εκ καί κάθετη διαδρομή 122 εκ 
ί ) 


µη ΓΕΝΙΚΗ ΜΗΧΑΝΙΚΗ 

Μιά αρκετα δυναμική εταιρια σὲ ανεχη Εξέλιξη 
απὀ τὸ 1975 ποὺ ιδρµθηκε Αρχισε τίς πρώτες 
δουλειές µε τήν Πολεµικη Αεροπορία, κατα- 
οκευάζοντας ανυψωώτικες µηχανες γιᾶ φόρτωση 
βομβων κι εξωτερικών δεξαμενων καυσιµὸμ. 
Ξεκίνησε απὀ ἑνα μηχανουργείο 250 πι κι ενα 
συνεργειο συναρμολόγησης 150 πι στὸν Πει- 
ραιά καὶ ἠδη ολοκληρωνετπι τὸ σύγχρονο ΕΡΥΟ- 
σοτάσιὀ της στήν Ελευσίνα (1200 πι]. Μπορει 
κάλλιστα ν αναλάβει την κατασκευῃΠ των φορε- 
ὧν τὼν οπλικών φορτίων τών αεροπλάνών, αλλα 
καιτων εξωτερικων δεξαµενώνκαυσιµου Ηδη. 
εχει αναλαβει την κατασκευη τετοιων δεξαµε- 
νων για τα εκπαιδευτικά Τ-2Ε τὴς Πολεμικης 
Ἀεροπαριας Ελπιζουµε ὅτι µετην ενσωμάτωση 
της στὴν ΕΒΟ θὰ κινηθει μὲ µεγαλύτερη αποτε- 
λεσµατικοτητα 

α ΠΥΡ-ΚΑΛ (ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΠΥΡΙΤΙΔΟΠΟΙΕΙΟ 
ΚΑΙ ΚκΑΛΥΚΟΠΟΙΕΙΟ) 

Ισως η παλαιοτερη βιομηχανία τού εἰδοις οτήν 
Ελλάδα Ιδρυθηκε τὸ 1874 και απασχολεί γυρω 
οτά 3.500 ατοµα καὶ στα τριὰ εργόστασια (Ὑμη- 
τὸς. Ελευσινα, Λαυριο) Εξειδικευμένη στὰ κάθε 
φύσεως πυροµαχικα ποῦ χρησιμοποιούν οι Ενο- 
πλες Δυναμεις, δεν παύει να επεκτεινεται και 
σε µεταλλικες κατασκεµες. πετρελαιοκινητη- 
ρες. λεβητες κλπ Κανει πολλές εξαγωγές, 
ἴδιως σε κροατη του ἀεγαμενου Τριτου Κόσμου 
Ο εξοπλισμός πού διαθέτει εἶναι ικανός γιὰ 
αεροπορικες κατασκευες, αλλα η ἰδια η εταιρία 


Οι κατασκευαστικες δυνατότητες τὴς ΠΥΡΚΑΛ 
στην παραγώγη διαφόρων τύπων πυρομαχικών 
μπορουν να ικανοποιήσουν οποιαδηποτε απαίτηση 
του Στρατού, του Ναυτικου καὶτής Αεροπαοριας σε 
µικρᾶ σχετικα χρονικό διάστηµα, Έτη φωτογραφια 
διακρινετα! μιὰ µεγαλη ποικιλιᾳ βλημάτων κατα- 
σκευης ΠΥΡΚΑΛ, ποὺ Χρπσιμοποιούνται από τὰ 
τρια Όπλα. Κάτω δεξια.µέ τήν κεφαλἠ στραμμένη 
διαγωνιαπρος τὰ κάτω, διακρινουμε µιααεροπορι- 
κη ρουκετα τών 275 ευτσὠν. 


αντιμετωπίζει προβλημα δημιουργίας μιὰς Πα- 
ράλληλης γραμμής παραγωγἠῆς - ἀλλες ανοχὲς, 
αλλη φιλοσοφία ποιοτικού ελέγχου, ἀλλες πρὠ- 
τες υλες κ ἀπ - γιά λόγους καθαρα οικονοµι- 
κους. Είναι η πρωτη µεγάλη Βιομηχανία που 
κοινωνικοποιήθηκε καὶ όλοι περιμένουν ὁτι η 
εξελιξη της πρέπει να ειναι θετική Παντως τό 
εργοστάσιὸ της στον Ὑμηττὸό µε 158,00ῦιπ: 
ίµονο το 50” του χωρου ειναι στεγαοµενος) 8α 
µπορουσε καλλίιστα ν ασχαληθει µε οοβαρές 
κατασκευες αεροπορικων εξαρτηµατων 

α ΤΕΜΜΑ 

Αριθµει 22 χρονια ζωής και50 ἁτομα. Ασχολείται 


Ίμημα ποιοτικου ελεγχου (οιαἰ1γ εσηἰκοἱ]. Εδω γινεται ο 
πελικος Πλεκτρανικος ελεγχος τροφοδοτικων πονος 
κατασκγυαοσμµένων απὀ τὴν ΕΙΕΟΝ 


να] 


Μια τεράστια πρέσα της ΠΥΡΚΑΛ, ισχύος 2000 
τόννων, διαμορφώνει κάλικες βληµατων. Στό οβι- 
δσυργειο τὴς εταιριας κατασκεµάζονται μεταξύ 
αλλων και σωληνες αεροπορικων ρουκετων Τῶν 
278 κτσων, 


µε µηχανουργικες Εργασιες ακριβειας, ακομη 
και μὲ ρεκταριέ κινητήρων αυτοκινήτων Στεγά- 
ζεται σ᾽ ενα τετραώροφο κτιριο συνολικῃς 
επιφόνειας 30060 πι'. απὀ τὰ οποία μόνο τό 50 
χρησιµοποιείται, Ενω ανεκµεταλλειτος µενει κι 
ἕνας αποθηκευτικος χωρος 600 πι ΠιστεΙσυµε 
ότιη συσσωρευμένη εμπειρία καί Ππροθυµια γιά 
ΕΕΕΛλΙξη παυ ὄπαθετει η εταιρια. καθώς και ο 
εξοπλισμός της (μὲ αναλογο εκαυγχρανιομό 
βεβαια). παρεχουν τις δυνατότητες γιὰ ανάλη- 
ᾧπ Εργου αεροπΌρικων κατασκεών 

α ΣΠΥΡΟΣ ΜΠΑΜΠΑΛΟΣ 

Μια πραγματικά δυναμικη βιοµηχονια µε 15 
ατομα. ποὺ ιδρύθηκε το 1970 Κυώρια Εργο της 
εἶναι τὰ χαλύβδινα καλούπια για µαζικὲς παρα- 
ΥΩΥες πλασατικων που κατασκευάζονται µε αιµο- 
γο Τρώπο και ἧριστο ποιστικὀ ΕΛΕΥΧΟ σ΄ ἑνα 
χωρο 1700 πι’, απὀ τὰ οποια µόνο τὰ 500 πη; 
χοποιμοποιούνται σήμερα Ηδη εχει αναλάβει 
οριοµένες αεροπορικες κατασκευὲς για λογαρι- 
ασμὀ τής ΕΑΒ. Η κατασκευη εξαρτηµατών 
περοσκαίρων ποὺ απαιτούν µηχανουργικὲες ερ- 
γασίες ακρίβειας ειναι ἕνα ἔργο ερικτα για τη 
βιοµήχονια αυτη. 

α ΧΥΤΗΡΙΑ ΗΠΕΙΡΟΥ 

Ένα πρότυπο εργοστασιο πού εργάζεται µε 
ουγγαρεζικη τεχνολογια διεκδικει τόν τίτλο τοῦ 
πιὸ σύγχρονου ελληνικού χυτηριου Βρίσκεται 
Εξω απο τά Γιάννενα καὶ καλύπτειµια στεγασµε- 
νη υπερσύυγχρονη εγκατασταση 1200 πιο ἕνα 
συνολικο χωρο 50 000 πι Τα 40 ατοµα ασχο- 
λούνται μὲ τὴν κατασκεωή χυτῶν µεταλλικων 
αντικειµθνων κι εξαρτηµατων ακριβείας µε; τῇ 
µεθοδο τού χΧαµενου κεριου (αβί ναχ]) Ηδη 
κατασκευΏζονται ὄιαφορα τµηµατα προϊόντων 
της ΕΒΟ και της ΣΤαγιερ (σκανδαλες. αγγιστρα 
κ.λη.] Τὰ Χυτήριο Ηπειρου θεωρουνται ιδανικα 
γιά κατασκευές χώτων εξαρτηµαῖων αεροπλα- 
νων. ιδίως τών αεροκινητήβων Το µονο προβλη- 
μα του εργοστασιου ειναι το τµήµα ποιοτικου 
Ελεγχου. ποὺ ἑχει πολλες Ελλείψεις, αλλά 
Οοπωοδηπῦτε ειναι εὐκολο να εξοπλισθει καταλ- 
ληλα 


ΗΛΕΚΤΡΟΛΟΓΙΚΕΣ ΚΑΙΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΕΣ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ 


α ΕΙΕΟΝ 

Εργοστασιο στη Γλυφαδα. ονομµαστὸ για τὴν 
ποιοτητα τῶν κατασκξεύων του που Ειναι τηλείι- 
καινωνιακό υλικό (αόμρµατοι τηλεφωνα κ.λΠ.), 


Ἁυτά µεταλλικα εξαρτηµατα ακρ/βειας. κατασκευασμένα 
απὸ τὰ -Χωτήρια Ηπείραυ ΑΕΒΕ», ἔξω απο τα Γιάννενα. Τὸ 
εργοστασιο θεωρειτᾶι ιδανικα γιά κατᾶσκεσες Χυτων ε- 
ξαρτημάτων αεροσκαφων και ιδιαπερα αερακινήτηρων 
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ΠΡΙΕΝΤύ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


ΤΕΚΝΟΛΟΓΙΚΕΣ 
ΕΠΕΞΕΡΓΑΣΙΕΣ 

ΕΡΓΑΣΙΕΣ ΜΗΧΑΝΟΥΡΓΕΙΟΥ 
ΙΜΑΟΗΙΝΙΝΟΕΙ 

ΔΙΑΜΩΡΕΙΩΣΗ ΜΕ ΚΡΟΥΣΤΗΚΗ 
ΠΡΕΣΣΑ ΙΒΒΑΚΕ Ρῃεςς 
ΕΩΒΜΙΝΑΙ 

ΔΙΑΜΟΡΩΩΣΗ ΜΕ ΑΝΑΔΙΠΛΩΣΗ 
(8οιέ ΕΟΗΜΙΝΟΙ« 
ΗΛΕΚΤΡΟΔΙΛΒΡΩΣΗ ΙΟΗΕΜΙΟΑΙ. 
Μι τινα] 

ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΜΕ ΥΔΡΑ ΥΛΙΚΗ 
ΠΡΕΣΣΑ ΗΥΘΗΑΗΙΙΟ βµεςς 
ΕΘΗΜΙΝΑΙ 

ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΜΕ ΠΕΡΙΣΤΡΟΦΗ 
Ι5ΡΙΝ ΕΟΒΜΙΝΩ] 
ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΜΕ ΕΞΕΛΑΣΗ 
ΙΕΧΒΑΝΘΙΟΝ ΕΟΒΜΙΝΩΟ) 
ΠΛΑΣΤΙΚΗ ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ 
(ΗΥΟΒΟ ΕΩΒΝΙΝΩ) 
ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΜΕ ΕΦΕΛΚΥΣΜΟ 
ΙΒΤΗΕΤΟΗ ΕΟΠΜΙΝΟ) 
ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗ ΜΕ ΚΡΟΥΣΤΙΚΗ 
ΣΦΥΡΑ (ΠΒΟΡ ΗΑΜΜΕΒ 
ΕΟΛΜΙΝΩΙ 


ΘΕΡΜΙΚΕΣ ΚΑΤΕΡΓΑΣΙΕΣ 
ΙΗΕΑΤ ΤΗΕΑΤΙΝΕΙ 


ΣΥΓΚΟΛΛΗΣΕΙΕΙΝΕΙΠΙΝαΙ 


ΔΙΑΤΡΗΣΕΙΣ ΑΚΡΙΒΕΙΑΣ 
(ΡΒΕΕΙΡΙΟΝ ΓΗ ΗΙΝΟΙ 


ΣΤΕΓΑΝΟΠΟΙΗΣΕΙΣ (ΞΕΑΒΙΙΝΑ] 


ΔΟΚΙΜΕΣ ΠΙΕΣΗΣ 
ΙΡΒΕΘΕΗΠΕ ΤΕΡΤΙΝΟ) 


ΕΠΙΝΑΛΥΨΕΙΣ 
ΙΕΒΑΜΙΝά ΞΚΙΝΝΙΝΟΙ 


ΣΥΓΚΡΑΤΗΖΣΕΙΣ ΜΕΤΑΛΛΙΚΩΝ 
ΕΠΙΦΑΝΕΙΩΝ ΜΕ ΚΟΛΛΑ ΙΜΕΤΑΙ. 
Τα ΜΕΤΑΙ ΑΩΗΕΞΙΝΕ ΒΟΝΠΩΙΝΟ] 


ΕΓΑΥΣΗ ΚΑΛΟ ΥΠΙΩΝ 
ΗΝ4ΕΟΤΙΟΝ ΜΟεϱινα) 


ΙΟΝΤΙΚΕΕ ΕΠΙΜΕΤΑΛΛΩΣΕΙΣ 
μον ΥΑΡΟΗΒ ΠΕΡΟΡΣΙΤΙΟΝ/ 


ΣΥΓΚΩΛΑΗΣΕΙΕ ΜΕ ΗΛΕΝΤΡΩΝΙΑ 
(ΕΙΕΟΤΒΗΟΝ ΒΕΑΜ ΜΕιΙΡΙνο) 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ-ΑΥΓΟΥΣΤΩΣ 1985 


ΔΟΜΗ ΕΜΠΡΟΣΟΙΑΣ ΑΤΡΑΚΤΟΥ 


ΕΞΩΤΕΡΙΚΗ ΔΕΞΑΜΕΝΗ ΚΑΥΣΙΜΟΥ 
ΦΟΡΕΑΣ ΠΤΕΡΥΓΩΝ 


ΘΥΡΙΔΕΣ ΘΑΛΑΜΟΥ 


ΠΙΑ ΕΞΩΤΕΡΙΚΑ ΦΟΡΤΙΑ 
ΟΡΓΑΝΩΝ ΠΤΗΣΗΣ 
ΘΥΡΙΛΕΣ ΦΩΛΕΛΣ 
ΡΙΝΛΙΟΥ ΤΡΟΧΟΥ 
ΠΥΡΟΒΟΛΩΝ 

ΠΜΔΑΛΙΑ ΚΛΙΣΗΣ 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΚΥΡΙΩΝ 


νε 
» 
.ς 
κ 
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ΠΙΝΑΚΑΣ Ἱ 


στρατιωτικὸ πλεκτρονικὸ υλικό, καλωδιωσεις 
κ.λπ. Διαθέτει 1 500 πιὶ σε τρεις ορόφους, στὰ 
οποια εργαζονται γύρω στὰ 100 ατομα Στον 
τοµεα του αβροπορικου υλικου µπορει καλλιστα 
ν΄ αναλαβει εργασιες κατασκευης τών Πολυ- 
συνθετων καλωδθιωσεων των αεροπλάνων. αλλα 
καί αλλων ηλεκτρονικων υλικὠν Θεωρείται απὸ 
τα λίγα υποδείγματα βιομηχανιὼν πολεμικού 
υλικού στὴ χωρα µας 

α ΓΕΝΙΚΗ ΠΡΟΜΗΘΕΥΤΙΚΗ 

τα εργοστάσιο. πού καλύπτει ηδη 500 αι σὲ 
τρείς οροφους και ἠδη επεκτεινρται αηµωαντικα 
βρισκεται στα Οινόφυτα της Βοιωτίας. Ιδρύθηκε 
τὸ 1988 καὶ απασχολει 120 ατοµα Τα προιόντα 
του εξάγονται σὲ κοντινἁ κρατη, ενώ ηδη έχει 
αναλάβει και κατασκευες µε ἀδεια αλλων εταιρι- 
ὧν (π.χ ΤΑΒΙΒΑΝ) Υπαρχει πλατύ φάσμα τών 
προίοντων, που εἶναι τηλεπικοινωνιακὸς ηλε- 
κτρικὸς καὶ πλεκτρονικος εξοπλισμός, βιοµηχα- 
νικα πλαστικά. µηχανες έκδοσης εισιτηρίων 
κ.λπ Ειναι προθυµη σἀν εταιρια να συμβιβαστεί 
μὲ πις απαιτήσεις κατασκευής αεροπορικού 
υλικο καθως και διατεθειµενη νά μεταφέρει 


Ἐξωτερικῃ δεξαµενπ καµσιµου κατασκευασμένη 
απὀ τὴν ΕΒΟ 


Η πρώτη υπερατλαντικὴἡ πτήση κατὰ την 
οποια Εγε πλοήγηση µε τὸ σύστηµα ὄορυ- 
φόρων ΝΑΝΞΤΑΗ/ΑΡ5 (σἱουαί Ροβήιοπίπῃ 
Ὦν5ίθππ] πραγµατοποι]θηκε στις 22.53.83 

Ενα εξεκιουτβ τζετ Σέιμπρλαινερ 65 της 
Ρόκγουελ πέταξε απὀ τήν Αιοῤα στα Μπουρ- 
ζε εῴφοδιασµενο µε τὸ συστηµα Κόλις 
Νανσίβ/Ωορς. ποὺ καἸασκευασε η Μόλινς, 
Βυήατρικη ετοιρια της Βόκγουςλ 


Νεο Δισικητικο Συµβουλιοτης Αερολεσχης 
Λαρισας εκλέχτηκε στίς 3 6.83 μὲ την εξής 
οὐνθεσηῃ Χασιώτης Ἰωάννης Πρῥεδρος, 
Γραββανης Δημήτριος Α Αντιπρύεδµος, 
Κατάόγιαννος Κωνίνος Β Ανππρύεδρος, 
Γιαννακόπουλος Ηλας Γεν. Γραμματεας, 
Ισαάκ Δημοσθενης Ειδ Γραμματέας. Μακρῃη 
Εριφυλη Ταμιας Μπουλμπος Εωάγγελας 
Έφορος, Σπανακακης Νικόλασς Μέλος, 
Λιακόπουλος Γεώργιος Μελος 


Νεο Αιοικητικο Συµβουλια για την Αερολὲ- 
ὄοχη Μήλου συγκροτήθηκε µστερα απο τις 
αρχαίρεσιες κατα τη Γενικη Συνέλευση τῶν 
µελών τὸν περασμένο Απρίλιο, Ἡ σ,νθεσὴ 
του ειναι η εξἠς 

Βήχος Ιωάννης Προεδρος, Γαιάνης Αβερκι- 
ος Α Αντιπρόεδρος Μουρουλης Κλεάνθης 
Β Αντιπρόεδρος δΔρούγκας Εμμανουήλ 
Γεν Γραμματέας, Μαθιουδάκής ἔταυρας, 
Ειὰ Γραµμµατεας Μάθιαυδακής Νικόλαος 
Ταμµιας, Αβραµακης Νικόλαος Κοσµητωρ, 
Ἔμδους Μικόλασς Μέλος, Κυρῖτσης ΕὐσΥΥε- 
λος Μελος 


Οριστικοποιηθηκε το ἂ Σ τής Ακροβατικης 
Άξσχης Αθηνων (ΑΚΡΟ Α Α }], κατα τις αρ- 
χαίιρεσιες πού εἶγιναν οτς 20 6.83. µε τὴν 
ακολουθη σύνθεση ὄημητρης Τζαννες 
Πρύεδρος, Γιάννης Λεγάκης Ἀντιπροεδρας, 
Κάρολος Λάμπρου Γενικὸς Γραμματέας 
Μικαλης Καραµανλης Ταμιας και Αιονώσης 
Βουσνος Έφορος Ὑλικου. Από την ΑΚΡΩ- 
Λ.Α ἐγίνε επίσης γνωστὸ ὁτι στὰ τέλη 
Σεπτεµβρίου η αρχες Οκτωβριου 1983 θᾳ 
Νινουν οτο σεροδρόµιο του Τατοῖσυ ακραβα- 
τικες επιδειξεις µε τή συµµετοχή και ἄλλων 
αξεραθλητικών σωµατειων Περισσοτερες 
λεπτοµερειες ελπιζουµε οτι θ0 εχουμε στο 
επομενο τεύχος της «ΠΠ. 


Νεο πανελλήνιο ρεκὸρ πτησης μὲ ανεµο- 
πτερο κατερριψαν στὶς 12.589 οι ανεμοπὀ- 
ροι Μικάλης Πουλικακος και Κωρμιτέης τής 
Ανεμµολέσχης Άθηνων {ΑΝΛΑ) Πέταξαν μὲ 
πολωνέζικο. εκπαιδευτικο ανεµόπτερο Ποι- 
χατς στό Δυναμικὸ τῆς Πεντέλης. περιοχη 
Μοκρύ Κµµα, απότις 8 τὸ πρωί μέχριτις 8 τα 
απουγειιµα! 


Η αµερικανικη εἴαιρια Βόοιπ επιβεβαιωσε 
οτι προκειται νὰ εκσυγχρονισει 24 Επιπλέον 
βοµβαρδιστικα Α-7, Κορσερ του πολεµικου 
ναυτικου των ΗΠΑ µε υκαπονατα πουλήσει 
στην πορτογαλικηπολεµικήαεροπορια Μαδὶ 
μὲ 6 ὄιθεσια εκπαιδευτικἁ Α-7 η παραγγελία 
Θα κοστισει 144 εκατ ὅολαρια, µε πρώτη 
παράδοση τὸν Αωγαυστο του 1984 


Ο ευρωπαϊκός δορυφόρος ακτινων -χ Ε- 
ξοσατ. εκτοξευθηκε μδ ΕΠΙτυχιά στις 
286 5 83 ατὀὸ τη βάση Βαντενμπεργκ τὴς 
Καλιφορνα, πάνω σε αμερικανικό πυραυλο- 
Φορέα Θόρ-Λέλτα 3914 Ο δορυφόρος θα 
πραγματοποιήσει λεπτομερεις παρατηρη: 
σεις Των γνωστων πηγὠν ακτίνων -ᾱ στο 
Συµπαν. ἨἩ µη εκτόξευση τοῦ δορυφορου 
απὸ τον Αριαν αφε]λεται στη µεγαλη καθι- 
7τερηση του ευωρωπαικοὺ προγράµµατος 
λόγω τής προηγούμενης ανεπιτυχούς εκτὸ- 
Εευσης τού πυραύλου 


Το ιαπωνικο υπουργείο Άμωνας ανακοινω- 
αε τὸν περασµενα Μαιο τήν αποφαση του να 
Ώγορασει το αντιαεροπορικο συστημα εδα: 
φους - αερος Πάτριοτ 
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υώπλήη τεχνολογία στὴ χώρα µας, μετᾶ απο 


συνεργασια πάντρεμα µε ἄντιστοιχες ξένες ΠΙΝΑΚΑΣ 2 ΣΥΓΚΡΟΤΗΜΑΤΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 
Εταιρίες -- 
α ΞΤΑΝΤΑΒΟ ΕΙΕΟΤΗΙΚ ΗειιΑς εώξ. -ὃ 
τό κατασκευαστικο τµηµα της εταιριας - γιατι εἰ 3 Ἔπ κ δ, 
υπαρχει και ΕµΠορικο τµήµα - Εχει δυνατοτητες  ᾗ ες ξᾷ αδ Ξ 
παραγωγης τηλεπικοινώνιακου υλικοι (τηλεφω- ω. [η ξΕ ὃς Ξ. 
νικες ουσκευες και κέντρα, πλεκτρονικά ϱΟλο- τν Ξ Ξ ἔς κ. Β 5 9 τας 
για. πηνία οποκλισης. ηχείο κ λπ } καὶ εγχρωµων ὮΣ πα ὢ» ο. 
πηλεοράσεων που εξαγονταισε χὠρεςτης ΕΟΚ ΑΠΑΙΤΟΥΜΕΛΕΣ εἲ ος ἃ Στ τει 5 ἔ ἓν ες 
και το Ίραν. Όι δραστηριότητες ξεκινησαν το ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΕΣ ΕΕ" ῆς π Ξ “ςς Σε Σ 
1965 καὶ οι καταοσκευες γινονται μὲ ἀδειες τὴς ΕΙΔΙΚΟΤΗΤΕΣ ας ο δες 
ΙΤΤ Γερμανίας ὁ ενα χώρο τριωροφο 9 200 πῃ ΤΕΧΝΙΚΟΣ ΔΝΟΔΙΩΣΕΩΝ 
(με 507 καλυψη) Υπαρχουν αρκετες δυνατοτη- ΙΑΝΟΡΙΖΕΗ) . κ Ἁ α. τκ 
πες γιά κατασκευες ἠλεκτρονικου αεροπορικου ΧΕΙΡΙΣΤΗΣ ΥΔΡΑΥΛΙΚΗΣ ΠΡΕΣΣΑΣ 
ὑλικου 6ρισµενων κατηγοριων ΙΗΥΟΒΑΗΙΙΟ ΡΗΕΞΕ ΟΡΕΒΑΤΟΗ) χ κ να, αἩ ος χ 
[] ΙΝΜΝΤΕΒΝΑΤΙΟΝΑΙ. ΕιΕΟΤΒΟΝΙ ΧΕΙΡΙΣΤΗΣ ΚΡΟΥΣΤΙΚΗΣ ΠΡΕΣΣΑΣ 
Σ Ένα χωρο 3.400 πι υπαρχουν μη πὴι ΙΡΟΨΕΗ ΒΒΑΚΕ ΟΡΕΒΗΑΤΟΒΙ χ κ χ κ Χ κ 
αφιε,. ενα στὶς κατασκευές ηλεκτρονικου υλι- Ἐν πα απ τοι ”-.-.. 
κου για µῃ στρατῶτικες εφαρµογες (κυριως 
λυχνιες για οθόνες τηλεορασης) κι αλλα 800 πι’ ας ο ο. κ χ χ κ κ κ 
γιὰ παραγωγη στρατιωτικου πηλεκτρονικου υλι: 
κου Απάσχολουται ουνολικα 120 ατοµα και θα ο.  ομΤΗΟΙ ΔΡΕΘΙΑΙΙΕΤΙ κ χ χ κ χ κ κ Χ 
µπορουσε να γίνει ἄναθεση κατασκευης αερο- ΕΡΓΑΤΗΣ (:ΑΒΟΒΕΒ) πε πα χ κ 
ο ηλεκτρονικου ὑλικου ειδικων κατηγορι- ΜΗΧΑΝΟΥΡΓΟΣ (ΜΑΟΗΙΝΙΞΤΙ χ π Ἱ π] Γ] κ 
ΕΙΡΙΣΤΗΣ ΕΙΔΙΚΩΙ 
Ἡ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΞΡΓΑΛΕΙΟΜΗΧΑΜΩΝ (ἄρεειαι. 
Ἀφήσαμε τελευταια την ΕΑΒ το µεγαλο µας ΜΑΓΗΙΝΕΣ ΟΡΕΒΑΤΟΡΒΙ Χο ἵχι Ἡ λα τμ. 
εργοσταριαικο ουγκροτηµα που ὅπμιουργηθηκε ΧΕΙΡΙΣΤΗΣ ΦΡΕΖΑΣ (Μι. 
αποκλειοτικα για ἄεροπορικες εργασιες Ό εξο- ΜΑΟΜΙΝΜΕ ΟΡΕΒΑΤΟΗΙ κ ων ο ως  ----- 
πλιοµος που διαθε]ειειναι περιφημος καιικανος ΤΟΡΝΑΔΟΡΩΣ ΓΙΑ ΤΟΡΝΟ 
για καταακευες αποιωνδηποτε αεροπορικων ε- ο ο 
ξαρτηµατων ειτε µηχανολογικων ειτε ηλεκτρο- ΙΤυΒΗΕΤ 1 ΑΤΗΕ ΟΡΕΒΑΤΟΒΙ χ χ χ κ χ κ 
λογικων ειτε ηλεκτρονικων ΕΛΑΣΜΑΤΟΥΡΓΟΣ 
Το εργοστασιο ποι ιὄρμθηκε τό 1976 απαιτησε (58ΗΕΕΤ ΜΕΤΑΙ ΝΨΟΒΚΕΒΙ χ χ Χ κ Χ χ Χ ὰ 
αρχική επενδνση 320 εκατοµµωριων δολαρίων ΧΕΙΡΙΣΤΗΣ ΤΡΥΠΑΝΟΥΝ 
(1979]0 ενα χωρο 1 800 000 πι απὀ τα οποια ΚΑΛΟΥΠΙΩΝ (110 ΒΟΒΕΡΒ 
180 000 πι’ ειναι στεγασµενα (11 000 πι’ γιά το Ὀεβατας) ως μωψ.. ια 
Τµηµο Ηλεκτρονικων µε 340- καλυψη - και ΧΕΙΡΙΣΤΗΣ ΧΗΜΙΚΗΣ ΦΡΕΖΑΣ 
66 ῦθο πΆωμα ὑρ πνολοι  Ἐρρασκὸ τς (6ΗΕΜΙΟΑΙ ΜΙΗΙ ΟΡΕΗΑΊΟΙ κ χΧ χα κ α κ κ χ 
αρχες του 1982 το προσωπικο ήταν 3 347 ατοµα ΣΕΚΟΛΑΠΗΣΙΜΕΙΡΕΕΙ ων . 
( Ἑλληνες 3 257 και αλλοδαποι 90) απο Τα ΧΡΩΣΤΗΣ (ΡΑΙΝΤΕΗ 5ΡΑΥ/ ας. ων ο ώς 
οποια 1 732 ατομα αποτελούσαν το εµµεσο ΕΛΑΣΜΑΤΟΥΡΓΟΣ ΗΛΩΤΗΣ 
προσωπικο (διοικηΤικοι κ Ἀπ } και 1 525 10 αµεσο ο τα ἕ κατ. 
Τεχνικο προσωπικο Οι αλλοδαποι υπαλληλοι ΕΠΟΣ λΣ τας 
προέρχονταν απο τις εταίρειες Λοκχιντ (70) (ΡριΑΞΤΙΟ ΝΟΗΚΕΒ) Χ χ 
Τζενεραλ Ελέκτρικ (12) Γουεστινγκχαουζ (1) ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΤΗΣ (Β0Β - 
Σνεκμα {6] και Λιτον 1] Οι επῃοιες αποδοχες ΑΞΞΕΜΒΙΕΒ ΡΗΕΟΙΘΙΟΝ) κ κ χ Χ χ κ 
Του προσωπικου της ΕΑΒ ξεπερνάνε τα 2.5 ὅις ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ ΓΡΑΜΜΗΣ 
ὃρχ ἰίαπ αυτά γωρωστο 1.5 δις ὃρχ καταβάἀλλε- ΠΑΡΑΓΩΓΗΙ (ΜΕΟΜΑΝΙς - 
ται στους ξενους συµβουλους) Ας µη ξεχναµε ΑΙΗΟΗΑΕΙ ΡΗΟΟυΕΤΙΟΝΙ Χ ο 
οτι οπο Το 1982 µρχρι όΏηµερα προστεθηκαν ΜΗΧΑΝΙΚΟΣ ΑΣΥΡΜΑΤΟΥ ΚΑΙ 
µερικες εκατονταδες ατοµα ακομη στο προσω: ο ο ρω. κα 
πικο Της ΕΑΒ και ηδη προετοιµαζονται προολη- 
ψεις για πανω απο 1 000 ατομα αν αναληφθουν ν ΡΟΗ ΒΕΡΟΡΙΜΙΟΝ ΟΡΕΠΑΤΟΡ) κ Χ 


υποχρεωσεις για παραγωγῃ Τµηµατων Των Νεων 
ΑΛαχητικων Αεροοκάφων 

Γιά την εκπαιδευση του προσωπικου ολων των 
τμημάτων (Ἀεροοκαφων Παρελκοµενων Κινη- 
τηρων, Ηλεκ]ρονικων, Εφοδισοµου και Βιομηχά- 
νοπροιῃῄσης) διατιθενται γυρω οτις 40 000 ωρες 
διδασκαλιας καθε χρόνο 

Η υποστηριξη Του εργου που εχει ἄναλαβει 
προωποθεῖει Προµηθεια ὠλικων για τα οποια 
μόνο το 1981 δαπανήθηκαν 53 εκατ δολάρια 
Ενω απὀ το 1976 εως τὸ 1981 παρέλαβε αποτην 
Πολεμική Αεροπορια ανταλλακτικα αξίας 32 
εκατ ὅολαριων 

Εἶναι γεγονος οτι Π ΕΑΒ αντιµετωπιζει οξυ 
οικονομικο πρόβλημα καιοφειλειαΠ ὅτι πληρο- 
Φορουμεθα γωρω στα 350 εκατ ὅολαρια σε 12 
διαφορετικες τραπεζες ἨἩδηη ΕΑΒ Εκτος απο 
τις Επισκευαοτικες της ικανότητες εχει και 
ὄυνοτοτητες κατασκευης αεροπορικὠν Εεξαρτη- 
µατων Μεταξυ των ολλων κατασκευαζει τµηµα- 
τα του πµροοβεστικου Οἱ -δἱ5 της Καναντερ. 
του Μιραζ Ε-ΊΟ6.του Έρμπας Α300. συναρµο- 


"μα 
πα 


ΣΥΓΚΟΛΛΗΤΗΣ ΜΕ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙ: 
ΚΗ ΔΕΣΜΗ (ΕΙΕΟΤΗΟΝ ΒΕΑΜ 
ΑΕΙ Ο ΟΡΕΒΑΤΟΒΗ) 


ο σας μες 


αφάρων ο 
πο πλην] 


νο 
ο. 


1] 


αΥΠΏµΕνα ΚΥΚΛΩΜΑΊ4 ΥΟ ΟΓΚΩΝ 


Λογει συγκροτηµατα του 4-22 της Αερίαλια 
κλπ Ακοµη προσφατήη Ειναι η Οµφωνια για 
ουντηµηση αΕροσκαφων καί κινητηρων των αρα- 
Βικὠν κρατων (Ιορδανια Αίγυπτος Κουβες 
Ντοιµπαι κλπ] 

Γενικά ηΠ ΕΑΒ έχει µεγάλες ικανοτητες κατα- 
σκευηπς Ἱµηµατων αεροοκαφων και αεροκινητη- 
Ρων, εργαλειών καθως καί δυνατότητες συναρ- 
µολόγησης ουγκροτηµατων αεροπλανων Όσο 
για Τα ηλεκτρΟνικα µπορει να κατασκευαζει 
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ο πα παλ μμ πι αἷκ 


οτειβοχν ΤΝ 


-κ--εΑῥοναννανι ἵ ᾖετου ἐτνοεέων 


ο α”.ο- 


ΣΧΗΜΑ 18 
ΙΥΠΟώΕΝΑ αυκΛΩΜΑ τα ΠΟΛΛΩν σ]ροσκὼν 


ΠΙΝΑΚΑΣ 3 


ΣΤΑΘΕΡΟ ΠΗΔΑΑΙΟ 


ΕΥΝΛΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ 
κ ΚΑΩΕΤΟ ᾱ ΟΡΙΖΟΝΤΙΟ 


ΔΙΕΥΘΥΝΕΗ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΟΣ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 


ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΛΕΓΧΟΥ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ 
ΟΡΓΑΝΩΣΗ ΕΡΓΑΣΙΑΣ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΥΠοκΑ- 
ΤΑΣΚΕΥΑΣΤΩΝ ΚΑΙ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΚΟΣΤΟΥΣ  αἁᾱ κ 


κ ΤΕΛΙΚΗ 


κκ” |. ΠΗΔΑΔΙΑ ΚΛΙΣΗΣ 


κ- 
/ 
κ. 


ΤΝΨΜΑΊ ΩΝ ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΕΞΑΡΤΗΜΑΤΩΝ 


Εξ 


ΤΟΥ ΚΙΝΗΤΗΡΑ 
ΑΡΤΗΜΑΤΩΝ του 
ΑΕΡΟΕΚΛΦΟΥΣ 


ΚΙΝΗΤΗΡΑ 


κ ΤΕΛΙΚΗ ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΦΗ 
κ ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ 


» ΑΕΡΑΓΩΓΟΙ 
κ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 


κ 


” σε 

κ 
πια 
"κ 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΙΟΣ 
ΔΙΑΜΟΡΦΩΣΗΣ 3 Χ Χ 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ 


ΕΞΕΛΙΓΜΕΝΕΣ Μεθο- 
ΔΟί ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ Χ κ 


ἨΛΕΚΤΡΟΔΙΑΒΡΩΣΗ κ 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ κ Ἁ τν 


ΜΗ-ΚΑΤΑΣΤΡΕΠΤΙΚΟΣ 
ΕΛΕΓΧΟΣ χ κ 


ΜΕΘΟΑΟΛΟΕΙΑ ποιο- 
ΤΙΚΟΥ ΕΛΕΓΧΟΥ κα ο ης 


ΑΥΤΟΜΑΤΟΕΣ ΕΛΕΓΧΟΣ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ 


ΣΥΓΚΟΛΛΗΣΕΙΣ 
ΜΕ ΙΑΑΛΩΝ Ἡ κ 


ΣΥΝΘΕΤΙΚΑ ΥΛΙΚΑ κ 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΤΥΠΩΜΕ΄ 
ΝΩΝ ΚΥΚΛΩΜΑΤΩΝ 
ΠΟΛΛΑΠΛΩΝ 
ΣΤΡΩΣΕΩΝ 


ΕΥΝΑΡΜΟΛΟΓΗΣΗ ΚΑΙ 
ΕΛΕΓΧΟΣ ΕΞΕΛΙΓΜΕ 
ΝΩΝ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΩΝ 


ΜΕΛΕΤΕΣ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ Χ χ 


ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΦΟΡΤΙΑ 
π ΑΒΕ ΓΙΑ ΟΛΟΚΛΗΡΩ 
Ἡ ΜΕΝΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


ΜΕΛΕΤΕΣ 
ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗΣ χΧ 


ΕΥΣΤΗΜΑΊΩΝ χ 


ΣΧΕΔΙΑΣΗ ΔΟΜΙΚΩΝ. 


. 
τε 
ΕΛΕΓΧΟΣ 
ΕΞΕΛΙΓΜΕΝΩΝ 
ππ 
Σα 
να ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 


ΔΟΚΙΜΑΣΤΙΚΕΣ 
ΠΤΗΣΕΙΣ 


ΒΕΛΤΙΩΣΗ ΤΩΝ ΙΚΑΝΟ- 
ΤΗΤΩΝ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙ 
ΚΗΣ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΣ χ κ Χ 


τηπωώµενα κωκλωματα ὄιπλης οης τηλεπικοι 
ωνψιοκες ουσκευες καινα ὀωναρμολογειουστη: 

µατα ρανταρ και βληµΩτων 

Όιαμεσες εργατωρες που ΕΠΙΤυγχανόνταικαθε 

χρονο ειναι γμρω στο Ί8 δις και καθε µια 

κ στολόογειται γυρω στα 28 δολαρια 


ΓΕΝΙΚΟ ΟΦΕΛΟΣ 

ἨΠ μΕΥγΙΛη ευκαιρια λοιπον τής αγοράς των ΝΜΑ 
θα δώῴοει 1ἠν ωθησή στην αΕροπορικη ΤΕΧνΟΛΟ- 
γία καιθα υπαρχειετοιµοτήητα για τη συµμπαραγω- 
γη Του νεου Εεκπαιδευτικου αεροσκαφους των 
ελικοπτέρων που θα αγοραστουν για διαφορες 
χρῃσεις (Αεροπορια ΣΤρὀἸου Φορέας Αεροε- 
Φαρμογων κ Ἀπ] αλλα και των βληµατων και 
βοµβων για τις αναγκες καὶ των τριων Όπλων 
Ο πινακας ἃ δειχνει αναλυτικα το κερδος της 
χωρας µας απο Την εμπειρια ενος τετοιου 
μεγαλου προγραµµατος κατασκευης αεροπορι- 
Κων ϱξαρτηµατων 

Πρεπει ακοµη. πριν κλεισουµε τὸ θεµα της 
ουμπαραγωγης αεροπορικου ὑλικουστις ελληνι- 
κες αεραπορικές βιομηχανίες να τονισουµε Οτι 
εφοσον ζηταµε συµπαραγωγη του αεροπλανου 
στη χωρα µας αυτο θᾳ µας κοοτισειπερίοσοτε- 
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ῥο παρα αν το αγοραζαµε ετοιμο απ εξω Ω 
λογος ειναι οτι Τωρα σιο κοστος αγορᾶς προστι- 
θεται και το κοστος σωµπαραγωγης 

Το κοστος οὐµπαραγωγης ειναι τὸ κοστος του 
ξενου καταοκευσαστη απο τον ΟΠΟΙΟ παιρνουµε 


την τεχνολογια και το κοστος του Έλληνα 
υποκατασκευαστη Αναλωτικα αυτα τᾳ δύο ειναι 
Κόστος ξενου κατασκευαστή: 
ο Τεχνικη Υποστήριξη στην Ελλαδαφ Ὑποστή- 
ριξη Συµπαραγωγης (Μαπβαρθπιρεηϊ)ο Ύποστη- 
ριξη σὲ πρωτες υλες ορισµενα εργαλεια (σ0η- 
Ἱταί ἰοοίς ρτοᾶµςίιοπ αἱ45) και υλικα εναρξης 
παραγωγής ο Μεταφορικα εξοδα ὑλικων ο Τα- 
ξιδια προσωπικου στην Ελλαδα 
Κοστος Έλληνα υποκατασκευαστή: 
9 Επενδυοεις οε εξοπλιοµους και εγκαταστα- 
σεις 9 Έξοδα πρωτης εγκαταοτασης 9 Εκπαι- 
δευση προοωπικου 9 Αγορα Κπον-Ηον 9 Μει- 
ωµενη παραγωγικοτητα 
Αυτα λοιπον τα αυξημµενα εξοδα γιατη ουμπαρα- 
γωγη που αποτελουν το ΡίθπιµΠΙ ΟΌο5ι θᾳ 
καταβληθουν απὀ την ΠΟλεµικη Αεροπορία κι 
Οχι απο τις εµπλεκοµενες βιοµηχανιες Με τη 
χρηµατοδοτηση αυτη υποβοηθειτα! η µεταφορα 
τεχνολογιας για τους γνωστους λογους 

1) 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ. 


ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 


Φερτσαιλντ Ο:118 Πάκετ της Πολιτικής 
Αεροποριας τῆς Κίνας συνετριβη στό Στενὸ 
πις Ταιβαν στις 6 6 83, Η αιτια του δυστυχή- 
µατος ἤταν η φωτια που εκδηλωθηκε στον 
εναν κινητηρα αµεσως µετά τήν απογειωση 
38 ατοµα εχασον τη ζωη τους. ενω επὲζη- 
σαν τὸ οκταµελες πληρωμα καὶ ἑνας επιβᾶ- 
της 


Δυο Ε:Ι5 τὴς πολεµικης σεροποριας Των 
ΠΠ Α. συγκρουστηκαν στον αερατην 1 6 83 
κοντα στο Κουζελ της Δυτ Γερμανιας Ὁ 
ενας χειριστης σκοτώθηκε και ο άλλος 
τραυµατισθπκε Τά δύο Ε-15 ανηκαν στην 
Ἄδη Τακτική Πτέρυγα Μόχης µε βάση το 
Μπίτμπουρυγκ 


ΦοκερΕ-28 της ινδονησιακης εταιριας Γκα- 
ῥρουντα συνετρίβη στῆ διαρκεια τής απογσιω- 
σης απο αεροδρόµιατης Νότιας Σουµατρας, 
στις 2683 Ένας επιβάτης, ο συγκυβερνη- 
της και ο κυβερνήτης του αεροσκάφους 
οκοτώθηκαν κατα τὴν πρὀσκρουση. Τό Ε-28 
επεσε σε λοφα µε τον ενα κινητηρα εκτος 
λειτουργίας 

Μπιτοκραφτ 1-340 Τουῤμπο-Μέντορ συνε- 
τριβη στις 29.5 83 στη ὄναρκεια αεροπορικής 
επίδειξης στὸ Μιλντενχολ τὴς Μεγ Βρετα- 
νιας Τὸ διµελές του πλήρωμα σκοτωθηκε 
Το Τ-3465 επεσε σε απωλεια στηριξης Τὸ 
αεροσκαφος βρισκοταν σε περιοδεια. µιας 
και διναι Ένα απο τὰ υποιµήφια γιὰ την 
αντικατάσταση τού Τζετ Προβοστ της ΒΑΕ 


Φερτσαιλντ 6-123 Προβαιντερ της Βααιλι- 
κἠς Αεροπαρίας της Ταυλανδης συνετριβη 
στις 5 8 .Β3 σπ]ν αεροπορικἠ βάση ΤακχΝ. 
Υπάρχει η εκδοχἠ να ανατινάχτηκε τα αερα- 
σκάφας, ενω βρισκόταν σε ύψος 508 ποδι- 
ων Και τὰ 40 στοµα ποὺ βρίσκονταν στὸ 
0-123 σκοτώθηκαν 


Ελικόπτερο Σικορσκι 0Η-53 Σὶ Σταλιον τῶν 
Άμερικανων Πεζοναυτών συνετρίβη στα α- 
νοικτᾶ των ακτων της Βιρτζίνια στις 27 4 83 

Όλα τα µελη του πληρώματος διασωθήκαν 
με ελαφρα εγκαυµατα, Εκτος απὀ τον ουγ- 
κυβερνητη που σκοτώθηκε 


"Ἓνα Ε-Ί6 της πολεµικης αεροπορίας τῶν 
ΗΠ.Α συνετριβη στις 10 5 83 στη Βαυαρία. 
Ο χειριστης σκοτώωθηκε 


Άγνωστοι τυπου µαχητικο της Πολεμικής 
αεροποριας του Πακιστάν κατέπεσε στις 
3 5 Ξ38, σκοτώνοντας ὅμο παιδιά στην πτωσῃη 
του Ο χειριστής χρησιμοποίησε μὲ ΕπιτΏχιὰ 
τὸ εκτινασσόµενο κἀθιομά του 


Χάντερ ΞΑ 11 του Βασ Ναυτικου τὴς ΜΕΥ 
Βρετανιας επεσε στο Στενο τὴς ΜάΥΧης 
στις 16 5.83 Ο χειριστης ὄιασωθηκε χρήσι- 
µοποιώντας τὸ αλεξίπτωτο. 


Πεντε ατομα οκοτωθηκαν και αρκρτοι τραι.- 
µατιστηκαν Όταν ἑνα ΟΕ-104 Σταρφάιτερ 
των καναδικώων ενοπλων δυνάμεων έπεσε 
στη διαρκεια αεροπορικης επίδειξης στις 
232 5 83 στη Φραγκφοιρτη Ο χειριστής δια- 
σώθηκε 


Η αποσυμπίεση καὶ η απώλεια του οξυγόνου 
ειναι οιπιοπιθανες αιτίες για τὸ γεγονος στι 
αγνοείται η τυχη ενος Λίαρτζετ 25 µε τρεὶς 
επιβάτες Πιστεωεται Οτι Το ΛιαρτζεΙ ἔπεσε 
250 µιλια νοτια τῆς Ισλανδιας, οταν τελειω- 
σαν τὰ καυσιμα του. αφου τὸ πλήρωμα 
πιθανότατα. εἶχε χασει τις αισθήσεις του. Το 
αεροσκαφος ειχε απογειωθει απο τή ΒιΕννη 
στις 186 5 83 

Τοεσνα ΟΡ 1 Μπιγκ Ντουκ του ναρβηγικοιυ 
στρατου συνετριβη στὶς 4 4.83 Ω χειριστής 
διαοωθηκε µε σπασµενο ποδι 


Ε-{δΒ του αµερικανικου ναυτικού συνετρίβη 
στις 25 83. Ο χειριατης σώθηκε µε το 
αλεξιπτωτο του 
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 ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΠΤΕΡΥΓΑ ΟΜΑΛΗΣ ΡΟΗΣ 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΦΑΙΝΕΤΑΙΟΤΙΘΑΠΕΡΑΣΕΙΤΕΛΙ- 


ΚΑ ΜΕΣΑ ΑΠΟ ΔΙΣΕΚΑΤΟΜΜΥΡΙΑ ΜΙΚΡΟΣΚΟΓΙΚΩΝ ΤΡΥΠΩΝ ΣΤΙΣΠΤΕΡΥ- 


ΓΕΣ ΤΩΝ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ ΑΕΡΩΣΚΑΦΩΝ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΟΥΜΕ ΜΙΑ ΑΝΑΚΑΛΥΨΗ 


ΠΟΥ ΑΝΑΜΕΝΕΤΑΙ ΝΑ ΕΠΗΡΕΑΣΕΙ ΒΑΘΕΙΑ ΤΗ ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ ΣΧΕΔΙΑΣΗΣ 


ΠΟΛΛΩΝ ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΩΝ 


ολλές φορές ουµβαινει νὰ πιστεµουµε ὁτι 

μίά εφευρεση ειναι τόσο απλή και αυτονόη- 
τη ποι αν δὲν ηταν ηδη γνωστη θα µπορουσαµε 
να την έχουμε οκεφθει εµεις Ανακαλύψεις 
οπως Π.χ ο τροχος ανηκουν σ αυτη την 
κατηγορια 
ὤΦσινονται τοσο ευκαταλππτες κα! απαραιτητες, 
που µας κανουν να ἄγνοουμο τη οπουδαιοτητα 
της αρχικης ουλλπψης τους Υπαρχουν πολλά 
σωγχρονα παραδειγµαῖα ΤΕΤΟιων ανακαλυψεων 
Η χαρακτηριστικόοτερη Ίσως ειναι η µεταΙροπη 
των κινητηρων Ροωτερικής καήσης οε υπερτρο- 
φοδοτουμενους ({ω[οο) μὲ την προσθηκη τής 
Δυκιμῃη τῆς Ππτερυγας οµαλής ροής σὲ 
σεροῦυναµικη σηραγγα 


τού Γιωργου Χρισταγιαννακη 
Φωτο: Με Ὀοππεί! Όουαία: 


οµωνυµης συοκευης που εξασφαλιζειτην αυξη- 
ση της αποδοσης Ίους Στὴν πραγματικότητα 
προκειται γιὰ µια απλούστατη συσκευη πού 
χρησιµοποιε; τὰ καυσαερια του κινητηρα Το 
αρθρο αυτο οναφερεται σε µια παρομοια απλη 
ἴδεα. που οµως αναµενεται να φερει επαναστα- 
ση οτήν Αεροναυπηγικη 

Μια ερευνητική οµαδα της Μακντονελ ΝΤαγκλας 
ανακαλυψε στι η δηµιουργία µικρών τρυπων στὀ 
επανω µέρος της επιφανειας Της πτερυγας 
ενας επιβατικου αεροπλάνου βελτιωνει ὄραμα- 
τικα τα αεροδυναµικἁἀ χαρακτηριστικα Του Οι 
τρυπες αυτες δημιουργούνται απο ὄεσμες ηλε- 
κτρονιων στην επιφανεια λεπτών Πλακων τιτανι- 
ου εχουν ὅμαμετρο 2.5 χιλιοστά της Ατοας και ἠ 


ΤΟ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑ ΤΟΥ ΕΛΕΓΧΟΥ ΟΜΑΛΗΣ ΡΟΗΣ 


πικνοτητα τους φτανει τις Ἱ 60Ο τρύπες ανά 
τετραγωνική ἵντσα Στο εσωτερικό της πτεριυ- 
γας υπάρχουν αντλιες οναρροφησης τοῦ αερα. 
που εππρέπουν τη διατήρηση της οµαλης ροῃς 
του αερα στην επιφανεια τὴς ππερυγας καὶ 
Έποµενως την αποφυγη της δημιουργίας τωρβο- 
εἰδους ροής που σχηµατιζεταισε καθε συµβατι- 
κη πτέρυγα Ἡ τυρβοειδης ροηῃ οχηµατζεται 
Όπως ακριβως τα Θαλάσσια κώµατα κατα τῆν 
Έπαφη τους µε την οκτη Αυτη τ αναταραχἡ στήν 
επιφανεια τής πτέρυγας προκολει μιά αυξηµενηή 
οπισθέλκουσα Η νέα µεθαδος, λογω τῆς οµΏ- 
λής ροής. εξαφονίζει αυτή τήν απιαθέλκουσα 

Έτσι χρειαζονται λιγότερο ισχυροι κινητήρες 
γιὰ τὴν προώθηση τού αεροπλάνου και επομὲ- 
νως λιγοτερο καυσιµο Οι τεχνικοαι τὴς Μακντή- 
νελ Ντάγκλας υποοτηριζουν Ότι η οικονομια 
µπορει νά φτασει το 400. του καυσιµου που 
κοταναλωνεῖαι απο ενα οιπήχρονο επιβατικο 
αεροοκαφος Το ποσοστα σωτο Βεωρειται εξαι- 
ρετικά υψηλο. δεδομενου οτι Π Οικονοµια που 
επιτυγχανεται σήµερα μέ τη χρηση πολυπλοκων 
ηλεκτρονικων ουστηµατων διαχείρησης της πτή- 
σης, κυµαινεται γύρω στὸ 503 του καταναλιοκο: 
μενου καυσιµου 
Τό µονο σοβαρὸ πρὀβλημα που µπαρει να 
ανακυψει απο την εφαρµογη αυἴης της µεθο- 
δου ειναι η εξασφαλιοη της συνεχούς ροης του 
αέρα µεσω Των τρµπώὠν. Αν δηλαδή για οποιο- 
δηποτε λόγο. γίνει αποφραξη των Τρυπων, τοτε 
η Τυρβοειδης ροή επανερχετῖαι Κύριοι ωπευθυ- 
νοι για τη δημιουργια µιας Ἱετοιας καταστασης 
ειναιη σκονη και τα µικρα ἕνταωμα Εναστρύόπος 
για τὴν αντιµετωπιση τοῦ προβληµατος ειναι η 
προσθηκη ειδικων πτερωγίων οτὸ μπροστινὸ 
τµήµατης πτέρυγας που ενεργούν σαν ασπίδες, 
αλλα ταυτόχρονα υποβαηθουν στην απογειωση 
Ότον το αεροπλανο βρεθεἰ σε υψας που κανει 
οδυνατη τήν εμφάνιση σκόνης η εντόμων, τα 
πτερυγια αυτά επαναφερύόνται απὀ τόν πιλότο 
σὲ θέση που ὅεν επηρεάζει τὴν πτηση 

Ένας ἆλλος τρὀπος ειναι ο ἰψεκασµος της 
πτέρυγας µε ενα ειδικο σπρειπου εμποδίζει τὰ 
διαφορα αντικειµενα να κολλοων επανω της 
ΈΒεβσοια µετα απὀ εναν οριαµενο αριθμο πτήσεων 
θα χρειαζεται καθαρισμός της πτέρυγας µε 
αἴμο 


ΑΡΧΙΚΗ ΟΜΑΛΗ ' 


{  ΜΕΤΑΤΡΟΠΗ ΤΗΣ ΡΟΗΣ 
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ΣΥΜΒΑΤΙΚΗ ΠΤΕΡΥΓΑ 


ΣΥΝΕΧΗΣ ΟΜΑΛΗ ΡΟΗ ΑΕΡΟΣ --ι 


ΑΠΟΤΡΟΠΗ ΤΗΣ 
ΤΥΡΒΩΔδΟΥΣ ΡΟΗΣ ΜΕ 
: ΑΝΑΡΡΟΦΗΣΗ ΜΕΡΟΥΣ 


{ΤΟΥ ΟΡΙΑΚΟΥ ΣΤΡΩΜΑΤΟΣ 
τπεπέ τς ΜΕΣΑ ΣΤΗΝ ΠΤΕΡΥΓΑ 


ΠΤΕΡΥΓΑ ΕΛΕΓΧΟΥ ΟΜΑΛΗΣ ΡΟΗΣ 


Μεγενθωµενη φωτογραφια Της πτερυγας οµαλής 
ροής τἠς ΜεΏοππεί! Ὀουθίας Η συγκριση των 
τρυπὠν µ εναν κοινο συνδετήρα δείχνει πόσο 
µικρες σιναι στήν πραγματικότητα. 


Η µελετη ολων αυτών ΘΧχΕΙ προχωώρησει αρκετᾳ 
και μεχρι τωρα εχουν γψει πολλες δοκιµες σε 
αεροδωναµικες σηραΥγες µε παρα πολυ ενθαρ- 
ρύντικα αποτελεώµατα Μεσα ατο 1983 αναμὲ- 
νεται και η πρωτη ὅοκιμη ος ππηση ενος χειλους 
προσβολης. που εχει κατασκευασθειµ΄ αυπ]τῃ 
μεθοδο 
Αναμένεται οτα νεος αυτος τρόπος κατασκευιυ- 
ἠς αεροακαφων Θα εφαρµασθει στὰ πρώτα 
επιβατικα αεροπλάνα στις αρχες της ὄεκαετιας 
του 1990 Φαινεται τελικα ὅτι ΚΩρποιµοποιωντας 
τέτοιου εἶδους αεροπλανα, τα αεροπορικά δισι- 
τηρια Θα γινουν φθηνότερα και η πολιτικη αερο- 
πορῖα περισσότερο προαιτη και δελραστικη γιὰ 
τα ταξιδια µας . 
| 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1883 


ΔΙΠΛΗ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΤΗΤΑ 


Δύο αεροσκάφη σἐξνα. 

ΤόΕ Α-18 Χόρνετ εἶναι ἡ διπλή ἀπάντπση ψιά 
τς ἀμυνηκές ἀνάγκες τοῦ ελεύθερου κόσμου! Εἷ- 
ναι ἕνα αὐθεντικό. αξιόπιστο. επιθευκό. μαχητικό 
ἀεροσκάφος. ἀκαιαμάκπιο στίς ἀερομακίες παΐπς 
αποστολές προσβολῆς ἐδάφους, Διαθέτει ὅ πι πιό 
σύγχρονο ἔχεινά ἐπιδείξει ἡ ἀεροδιαστημικήτε- 
χνολογία! 

Ὁ χειρισπἠςτοῦ ΧἈόρνει μπορεῖ νά εντοπίσει 
καί νά νικήσειτόν εχθρό μέπυραύλους Σπάροου. 
κατευθυνόµενους ἀπό ραντάρ. ακόμπ καϊ µέσα σέ 
σύννεφα ἤ πολύ πιό µακριά ἀπό τόν ὁπηπκότου 
ορίζοντα. 

Οἰπύραυλοι Σἀιντγουάιντερ. μὲ κεφαλές ἄνα- 
Ζήπισπς ὑπέρυθρων ἀκπνων καί Ένα πυροβόλο 
τῶν 20 χιλιοστῶν. τοῦ δίνουν ὑπεροχή στις συνα- 
ντήσεις µέτόν εχθρό σέ μεσαῖες καὶ µικρές απο- 
στάσεις, 

Τό Ἀόρνει εἶναι επίσης αμείλιµτο στόν επιθετι- 
κό ρόλο Αυτότό νέο «μαχητικό προσθοβῆς ἐδά- 
φους», μπορεῖ νά ρίξει πάνω ἀπό Βτόνους Ποῇε- 
μικοῦ ὑλικοῦ. κάτω ἀπό συνθΏκες χαμπλῆς ορατό- 
ππτας. µέ ἁδιοσπμείωτπ ακρίθεια. Ακόμη. μπορεῖ 
νά ἀλλάξει ἁποστολές κατά τήν πτήσπ. µέσυνδυα- 
σμό ἐκπομπῆς πλεκτρονικῶν ἀνπμειρων καϊτήν 
ἀπειλή τοῦ «ἐκδικηπκοῦ πυρός» ἐναντον ενός 
ἐχθροῦ. πού θά τολμήσει νά παρεμθληθεῖ στήν 
πορεία του πρόςτό στόχο. Αφήνειτόν τελευταῖο µέ 
ταχύτητα, ευελιξία καί δύναµῃ πυρός, ψιά νά ἔπι- 
στρέψει µαχόμενο στή βάσπτου. 

Χόρνετ: δύο ἀεροσκάφη στήν πμήτοῦ ενός. 

Ἡ δική µας πλευράτό ἐμπιστεύεται. ή ἄλλητό 
φοβᾶται! 


ΔΓΟΙ ΓΗΟΜΡΒΟΝ 


ο -- ας ο αααπιακας. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΣΥΣΤΗΝΜΑΤΑΠΛΟΗΓΗΣΗΣ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΕΣΝ 


του Τάσου Τζαβαρα 


Η ΕΚΡΗΚΤΙΚΗ ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΩΝΜΙΚΡΟ Υ ΠΟΛΟΓΙΣΤΩΝ ΜΕΤΑΜΟΡΦΩΣΕ ΤΑ 
ΡΑΔΙΟΒΟΗΘΗΜΑΤΑ ΑΓΙΟ ΑΠΛΑ ΜΗΧΑΝΙΚΑ ΚΟΥΤΙΑ ΣΕ ΟΛΟΚΛΗΡΩΜΕΝΑ 
ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΟΥ ΠΑΙΖΟΥΝ ΑΠΟΦΑΣΙΣΤΙΚΟ ΡΟΛΟ ΣΤΗ 
ΣΧΕΔΙΑΣΗ ΑΛΛΑ ΚΑΙ ΣΤΗΝ ΕΚΛΟΓΗ ΤΩΝ ΤΥΠΩΝ ΤΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ. 

Η ΠΤΗΣΗ ΚΑΝΕΙ ΜΙΑ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΑ ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗΣ ΤΩΝ ΓΕΝΙΚΩΝ ΑΡΧΩΝ 
ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ ΤΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΓΛΟΗΓΗΣΗΣ ΜΕ ΣΚΟΠΙΟ ΝΑ ΚΑΤΑΝΟΗ- 
ΘΕΙ Η ΣΗΜΑΣΙΑ ΤΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΗΣ ΠΡΟΟΔΟΥ ΠΟΥ ΣΥΝΤΕΛΕΙΤΑΙ Σ 


ΑΥΤΟ ΤΟΝ ΤΟΜΕΑ. 


28 ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ: ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


| ακώνα απὀ τότε που οι αδελφοι Ράπ πραγµα- 

τοποιησαν τὴν επιθυµια του ἄνθρωπου να 
πετάξει Στὶς γενιές ποὺ ακολουθησαν. εµενε 
νά εξελίξουν καὶ νὰ βελτιώσουν τὸ πρωτο αυτο 
επιτευγµα, Καὶ αυτο ακριβως Εγινε. και µαλιστα 
μέ ρυθμό πού κόβει την ἄνασο Αν οκεφῴτει 
κανεὶς ότι χρειαοτήκαν ὅυο Περιπου χιλιαδες 
χρόνια για να περασει ο Κόσμος απο τήν 
ονακάλιωβη τού τροχὀυ στὸ αυτοκίνπτο. ενῷ 
περασε απο τὴν πρωτη πτηση στίς µαζικὲς καὶ 
Εεξελιγµένες αεροµεταφορες µέσα σὲ ογδόντα 
μόνο χρόνια. αυτο ειναι Ενα τέραστιο βηµα 
δξέλιξης 
Εἰνδι σκληρο νὰ τὸ οµολογησεικανεις, αλλα ἔτοι 
Εἰναι Η προοδος της αεροπορικῆς τεχνολογίας 
οφείλεται στους δυο μεγάλους πολεµους Απ 
όλους Τους «ιθύνοντες» τὴς εποχης των Ραιτ 
-μέ ελάχιστες εξαιρέσεις- το αεροπλάνο θεω- 
ρήθηκε «κατασκευή γιὰ. χοµπυ». Μέ την εναρ- 
ξη Όμως τού Πρώτου Παγκουμµιου πολεµου 
οχεδὸν ὁλοι ειδαν ὅτι θα µπόρουσε αυτὴ η 
«κατασκευή» να ΕξΕΛΙΧΤει σὲ οὐσιαστικης σηµα- 
σίας οπλο -κι έριξαν µεγάλο βαρος αυτη την 
προσπάθεια Εμφανίστηκαν λοιπόν πολλά τρι- 


Ρο. περασει τρια σχεδον τεταρτα. τού 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥ 


πλανα. ὄιπλανα (Φοκερ. Σοπγουθ Καµελ) µονο- 
πλάνα (Μοραν) πού ήταν σὲ θεση νά πετουν ὀχι 
πολυ διαφορετικά απ ὅτι σήµερα Τα µικρα 
Ιδιωτικα αεροσκάφη Φμσικά, ουτε λογος δεν 
γινόταν για καποιο συγχρονισµο Ενεργειων σε 
πτηση, για επικοινωνίες µε βάση κλπ 

Οι χειριστες επικοινώνουσαν μὲ , νοήµατα, αν 
εἴχαν οπτικη επαφη Ετσι. για να βρεθει ο 
πιλοτος στὀν προορισμό του πτον υποχρεωμέ- 
νος να στηριχτει 6 ἑνα µόνο ὄργανα: τὴν 
πυξίδα Αλλα βοηθηµατα του ηταν Οἱ φυσικοί 
Οοχημοτισµοι -βουνᾶ. ποτάμια. λίμνες ΚΙόσο γιά 
τὴν κακοκαιρία Απλά Δέν ήταν δυνατὀὸ νά γίνει 
οποιαδήποτε πτήση. 

Τὸ πρὠτο βήμα γιά τήν ουσιαστικη βοηθεια τών 
πιλοτων έγινε μέ τὴν εφευρεση του ασυρµατου 
Αυτός επέτρεψε και τὴ χρήση αεροσκαφων για 
πολιτικες µεταφορες Ταυτοχρονα σχεδόν ε- 
φευρεθηκαν οι σωλήνες ρίϊαϊ γιά τηµετρησητης 
ταχύτηῖας τού αεροσκαφους βελτιωθηκαν οἱ 
κινητηρες οι πτερυγες καὶ γενικά η ποιοτητα 
-και η ασφαλεια- Των πτήσεων 

Τὸ δεύτερο µεγάλο βήμα ηταν η εφευρεσητου 
ρανταρ Το ονομα του προερχεταιαποτ αρχικα 
των λέξεων Β8άίο Οδἱεοίῖοπ Απά ΗΒπριπᾳ Με 
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υὴ συσκευή αυτη εγίνε ὄυνατος ο εντοπισµος 
αεροσκόάῴων απο τη Υη η απο αλλα αξροσκάιρῃ 
εξαποσιταῦξως Έτσι µετά Πληξητου Δευτε- 
µου Παγκοσμµισυ Πολέμου παροτήρειται µεγαλη 
σναπτυξη στις ἄερομεταφαρες καθως τά αερο- 
σκύφη και ἡ ἀοφολζια τους βελτιώνονται 


Ἡ ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ ΣΤΑ ΚΟΚΠΙΤ 


Άτιο Πολυ καιρο Εχει προκωψειῃ οναγκη ουντα- 
γισοµου τος κ ᾧῴπριας αεροσκαφων στοσερο- 


δρομµιζ ναι Γται ὀπμιουργηθηκαν τα 
κεντµ τς η ας ο μώιμογιοναουντόνι- 
οσον ιν ΤῇΝΙ πω. αΡεροσκαφων στις 
απιηῥιγε με αι. καθοδήγουν σωστά 
Η μονών. «ελχιός η μεχρι τις αρχες 


τὴς δεκαε]ιας τω τ0. Μεχρττοτε. τα διάφορα 
ῥαόιοβάηθηματα (ασ ρµαται ῥάνταρ διαφόρα 
αλλα ἀργαναι εὔωαν οτον πιλότο τη ὀμνατστητα 
νά πετυκεδιλειουῤγικα καλωτερααπύυτελεσομαῖτο 
απ το ἄερασκαφος του να µπορεινα αποπρο- 
σγειωνεται οταν επικρατοων κακες καιρικες 
Όυνθηκες. να πρῃοσανατολιζεται µε µεγαλυτερῃ 
σκριβεια και να παρακολουθει τη λειτουργια του 
οκαφους του µε οργανα µεγαλυτερης αξιοπιστι- 
ας 
Στις αρχες τής περασµενης ὄεκαετιως Εγινε µια 
πραγματικη επανασἹαση ὅτα κοκσιτ των σιρστ1ι- 
ὠτικῶν "ορχίκά- και Ἰων πολιτκων -υσιτερα- 
αεροσκοφυω. Αιωτή η επανασταση ειχε δυο 
βασικες αιτιὲές Πρωτον την εξελιξη των οερο- 
Ὀκαφων διως Των Γρατιωτικων- Που αναπτυο- 
ὦουν µεγόλες Ταχωτητες και απαιτουν απο τον 
χξιριατή αμξημενες ικάνοτητες Πως θαεντοπι- 
6ει ο Τελευταιος Το στόχο Του Πειωντας µε 
2 ΌΟῦ χλµ/ωρα Πως θ αντιληφθει το καταδιω- 
κτικό Του αντισπαλον Ποιος θα τον πληροφορη- 
οι για την εἴπθος'. ἄντιαεροπορικου πυραύλου 
Τι καιρικὸ. Ὀμνθηκες τὸν πΕρίµενουν Όλ 
ορ 1 Τα ερωτήματα χρειαζοντο! αποντηση :και 
μαλιστα αμευή 
Η δευτΕρη ἁιτιά ηταν οικΟνοµικη Με τις αλλε- 
Πολληλες ἠνώτιμῆσεις των -υγρων καυσιμων 
παν πλὲν απαραίτητο γιά ολες τις εταιριες 
περυμεταφορών νὰ κοτοαναλώ συν τα αεροοκα 
η τους ἁιγοτερα καουοίμα Αυτο γινεται αν 
αξιοποῄ]θουν ζωστᾶ τααεροσκαφρη κῶι αι ΠΙΛΟΤΟΙ 
τους Αν πχ υπαρξει σµσοτηµα ᾳοφαλους 
προῦγειωσης οταν επικρατοῦν ταυτοχρονα Οµι- 
Χλη και παγετος τοτε 1ο αβροσκαφος δεν 
χρειαζεται να πρασγειώθεισε αλλοσαεροδρομιο 

Ετσι παρουσιαζονται οι Πρώτοι Πλεκτρονικοι 
υπολογιοΊες Η/Υ] οτους σταθµους ελεγχου 
αρχικα σ]ρατιωτικων αεροδροµιων κοι καῖσπιν 
καθως η Τεχνολογια προχωρουσε. στους θαλα- 
µους διακωβερνήσης των αεροσκαφων 
Στα Πολιτικα αεροσκαφη ουντελειῖαι πραγματι 
κη επανΏσταση στό κοκπιτ. αρχίζοντας απο τα 
ΟΒΤ (λυχνίες καθοδικων ακτίνων) καὶ φτανον- 
τας στά εγχρωµα ρανταρ καιρου η τους µικρους 
υπΟλογιστες που ὄινουν ἑνα οωρό χρήσιμα 
στοιχεια τον κυβερνητη 

Ἄς ὅσυμε λοιπον τι εἶναι -καὶ ποια ειναι- τά 
συγχρονα βοηθηµαῖτα Των πιλοτων των πολιτικων 
αεροῦκαφων 
Πρὶν προχωρήσουμε στην παρουαιαση Των ορ- 
γάνων και των ουοτηματων που χρησιµοποιουν- 
ταισήηµερα οκοπιµο Ειναι νακανουµε µιαβασικὴ 
πωξινοµηση τους κατα κατηγορια, αναλογα µε Το 
οκοπὸ Που εξυπηρετει καθ ενα απὀ αυτα 
Ώ Τεχνολογία σωστηµατων πορείας στούς 
αεροδιάδροµους (Παπί ρα8ῖῃ πιαπᾶϱθΠιεΠΙ 
Ιεομσοίοςγ): Καλυπτει τὰ ουοτηµατα προσωνα- 
τολιάµου πλοήγησης, έλεγχου εναέριας κυκλο- 
Φύμιας Τηλεπικοινωνιων 
8 Τεχνολογία σωστηµάτων αυτόματου ε- 
λεγχου (αμἱοπιαίϊίος «οπ/γοἱ 5γθίεπις]; Αυτό- 
ματοι πιλοτοι οωστηµατα Ελεγχου λειτουργιας 
κινητηρων ποοοτητας καωσιµων ουστηµατων 
προσγειωσης κα Ἱμηματων ειναι τοµείς που 
καλυπτονται απ΄ αυτη την Τεχνολογια 
8 Τεχνολογια συστηµάτων στὀ κοκπιτ (θ4- 
λαμο διακυβερνησης) -(οτενι 5ἰαίοη {εςμῃπο- 
164Υ) Καλυπτει τα ρανταρ (προσδιοριαµου Θὲ- 
οπς επιοῄµανσης, καιρου] τα ΟΒΤ (Άυχνιες 
κοθοδικων ακτίνων) οθόνες 
α Τεχνολογία «ολοκλήρωσης» ᾠπίερτα(ίοπ) 
και αµφιπλευρης χρήσης (ἰπιεγίαοίωᾳ) των 
συστηµάτῶὼν: Εαιο κατεξοχην τεχνικὸς τοµέ- 
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ας γαΤι ασχολειῖοι µε Την αρχσέκτονικη τους 
και τῃ διασουνδεση τους ἄν και πως ὅπλαδη τ 

ανεξαρτητα μεταξυ τος Ουστηµατα μπορουν 
να συνεργαστούν Πλπρωφορωντας το ἑνα τὸ 
αλλο 


 Ὀεμελιακη Τεχνολογία {μπαάβπιρωἰαἰ 18- 
επΠοἰοΟογ! Τεχμικες αναλυσης και ούὗνθεσης 
µεθοδολογια 5οὔἤ μαι (Ἴμημα προγραµµατος 
Η/Υ). ανιχνεωῖεν, αισθητες 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΟΡΕΙΑΣ ΜΕΣΑ 

ΣΤΟΥΣ ΑΕΡΟΔΙΑΔΡΟΜΟΥΣ 
Όπιλοτος ενος σεροσκαφους εχειἸηδυνατοτη- 
τα να παει οτον προσρισµο του ακολουθωντας 
περισσοτερες απο µια πορεια Η εμπειρια μως 
Των ππισεων εδειξε τι αν ακολουθειται µια 
Οουγκεκριµενη πορεια πετυχαινονταιταεξης α 
Διευκολυνεταιη πορεια των αεροσκάφων καθως, 
αποφεύγανται φυσικα εµποδια και περιοχες µε 
Εκτεῖαμενες και ουχνες ἀτμουφαιρικές ανατα 
ραξεις β Ειναι πιο ευκολος 0 Φυντονιομὸς τὴς 
ενωεριας κυκλοφοριας ακόµα καιχωρις ρανταρ 
γ Όπου ειναι δυνατο ακολουθειται η συντοµο- 
τερη πορεια ὅ Ειναι δυνατη η τοποθείηστ 
ραδιοφαβων κατα µηκος της πορειας αυτης για 
τον προοωνατολιοµο των αεροοκαφων 

Ετσι επινοηὔηκε ενας νοητος «διαδρομος» 
σιον αερο που Όνοµαοτηκε αεροδιαδροµος (8: 
τουῖθ) Διεθνως το πλάτος του εχει καθοριστεὶ 
σε Τ0 µιλια ὃ ὄεξια και 5 αριστερα απο το 
κεντρικό του χνος Το ελαχιστο κάι το µεγιστο 
υψος του επιλεγονῖαι µε βαση Τη µορφολογια 
τής γηινης Έπιφανειας πανω απ την οποια 
περνόει και τις ατµοσφαιρικες οὔὐνθηκες που 
συνηθως επικραῖουν Για λογους ευκολίας ο 
καθε αεροδιαδροµος εχει υποδιαιρεθει σε δύο 
αναλογα µε τὸ υψος που χαρακτηρίζονται 
αντιοτύιχα οαν "χαμηλος» (Ιον) και Ψηλος 
(πιηὈὶ Έτσι ενας «χαµηλος» εχει Τον αντιστοι- 
χο αΨηΛΟ» διαδροµο 
Σήµερα υπαρχουν οαν στανταρ τα παρακαῖω 
ραδιοβοηθηµατα για Την πλοηγηση 

Ώ Ροδιοφᾶροι µη κατευθυύντικοι (Ποπ-αιΓθς!!ο- 
παὶ Ώθ8σσΠ5 ΝΟΒ/) για τον προσανατολισμό µε 
τη βοηθεια τὴς πυξιδας 

8 -Σηµατοδοτες» κατακορµφης εκποµπης 
(οτα Τ95ΜΗΣ) 

8 Περιστρεφοµενοι ραδιοφαροι, που ὅὄημιουρ 
γουν το ὄικιυο ν ΟΒ (ΝΗΕ Οπιπιαιθς!ιοη8ἱ 
ΒΒπᾳθ] Έδωθαᾳ σταθουµε περισοοιερο γιατιτο 
ὄικτυο ΝΟΒ ειναι η σπονδυλικη στηλη Των 
οὐσίηµατων πλοήγησης Των Οηµερινων αερο 
Οκαφων Χαρη στο νΟβΒβριοκει;: καιακολουθει - 
ο πιλοιτος Τον αεροδιαδροµο που προοναφερα- 
µε Για να γινει αυτῃ η διαδικασια Πιο κατανοητη 
ας πουμε ενα παραδειγμα Έστω οτι απογειω- 
νεται ενα αεροσκαφος από το Ελληνικο για 
Ροδο Όταν φθασει σ ἕνα προκαθορισμένο 
σηµειο που λεγεται 5! Ώ (αρχικά των λεξεων 
Φίβποσια ηβίωπιαπί ὈδραΓίυτθ) ο ἔλεγχος του 
αεροδραοµιου ειδοποιει Τον πιλότο να στριψει 
πχ δεξια µεχρινα συναντήσει: τη [8σιθί (ακτινα) 
000:τουΝν Ο Β της Μηλου Οπιλοτοςτροφοδο- 
τει Το ραδιοβοήθηµα του µε τα στοιχεια του 
ραδιοφαρου και οταν τη συναντησει η βελονα 
του ΝΟΒ θα του δειξει το ιχνος προς τὸν 
ραδιοφαρο 

8 Δικτυο Ό Μ Ε. Ειναι ραδιοβοηθηµαπροσθετο 
στὸ ν ΟΒ καιβασιζετοισ αυτὸ Τ αρχικατου 
βγαινουν αποτις λεξεις Ὀίδίαπορ Μεαςιιεπιεηί 
Εαμιρπιεηί, { Όργανο Μέτρησης Αποστασης) 
ΆΑωτο το ραδιοβοήθηµα πλπροφορείὶ Τον πιλοῖο 
γιὰ τὴν απὀσταση του αεροσκαφους απο τὸ 
οταθµο Σε ουνδυασμο μέ το ΝΟΒ (εαν εχει 
εγκατασταθει στην ιὅκι θεση ενας παµπος ΝΟΒ 
κιενας ΌΜΕ) δινουν τη θέση του σξροσκαφους 
οε πολικες ουντεταγµενες 

Η µεγιστη οµως εµβελεια Των ΝΟΒ και ΝΟΗ- 
/ΏΜΕ εἶναι 300 χλμ και προωποθετει Ππωκνο 
ὄικτυο ποµπων (σωστοτερα ανταποκριτων -(Γ8η- 
5ροπῶ0θίς) που πρεπει απαραιτητα να τοποθετη- 
θουν πανω οε στερεο εδαφος Αυτὸ σηµαίνει. 
ὅτι ο αεροδιαδροµος Θα περναει πανω απο 
στερια και θάλασσα µε Τµηµατα ξηρας πού θ 
απέχουν λιγοτερο απο 300 χλμ Σε µια υπερατ- 
λαντικη πτήση όμως Τι γινεται ἂικτυα ραδιοφα- 
θων και ΝΟΒ/ΏΜΕ δεν ειναι δυνατο νὰ εγκατα”: 


σταθουν Ο ΙΟΑΟ [ιριβήαιοπαΙ Οἱνή Ανιβοῃ 
Οτααηιζα]ίοπ - διεὂΌνης Ομγάνιομος Πολπικης 
Αεροποριις) Που Εἰχε Βέοπισει τα ατανταρν] 
για την εγκατασταση και λειτουργια των ραδιό 
βοηθηµαῖων που πρὀαναφερυµε δεν µπύρεοε 
να θεαπισει ενα ανἀαλογὸ συστημα μεγάλης 
εµβελειας και εξΕΊΠζΕ για πολλα χρονια τετοια 
οµοτηµαῖτα ὅπως το ἰοιαπ Α και τὸ Οαπεοι 
Έτθι οἱ θήκες πλεον υµπρεσιες Πολτικῆς 
ΑεροπΏριας και οἱ αεροποριεε: εἴαιριες αναγ” 
καστηκαν να χρησιμοποιησουν 1η να οὔάτησουν 
τη χρηση) οµατήηµατων αδρΏνους πλοήγησης 
υπβίῃ8ί ηΏνιααμΟοπ]η ρανταρ ντοπλερ (Π Λε: 
τοὕῖῥργια ταυς βασιζετᾶι στο ομωνυμὸ φααμενο 
της ὤὥμωσικης) η ουστήµατα Όπιερα ΙΕ καωι 
ισιαπ 
8 Συστηµατα αὀρανουςπλοήγπσης [ἱπεγίία! 
Νανίαδιοη Ξγσίεπι, ΙΝ5Ι Υπαρχουν τρεις 
Ίυποι ΙΝΞ ποὺ χρησιµοποιουνται ὃς πτησειό 
πανω σπο τὸν ὠκεανο Ποιο ουστηµα θὰ επιλεγει 
κοθορἰζεται ειτε απο το πλήρωμα εἰτε από 
καποιο αλλο σωστηµα που λεγεται «αισηπμα 
Φιαχειρησης πιησης» (Π(αΠί πιαπασσπιοπ ὁ 
αυτο χρπσιµσποιειται ενα γώρουκοπια κι Ένα 
επιταχυνοιοµετρο αναρτηµενα σε αυτοευθι’ 
γραμμιζοµενα εδρανα ωστε νο παραµενουν 
οριζοντια ανεξαρίιητα απο τις κινησεις Του 
αεροσκαφους Το γυροσκοπι ειναι οὔνηθως 
τυπου «ουντονισµενου ροιαρα» ενω το επιτα: 
χυνσιοµετρο τυπου “ζυγου» Μ΄ αωτο τον τρο: 
πο ο πιλότος υπολογιόσιτη θεση Του αεροσκά 
φους µε ακρίβεια αωνήθως οτα ορια ενός ναυ] 
µιλιου / ωρα πτήσης 
Φυσικα οτις περιπτωσεις που χρειαζεται µεγα 
λυτερη ἀκριβειο οπως στα οτρατιωτικ. (παλεµµι 
κα) αεροσκάφη ΧΡΠΟΙΜΟΠΟΙΕΙΤαΙ ἆλᾶλο σµστηµα 
Εδωτο γυροσκοπιο ειναιηλεκτροοτατικΏ υΠΟβΟ: 
ηθουµενο και Π ακρίβεια που πετυκοινεται είναι 
της ταξης του 0 1 ναυτ µιλιοι / ωρα πτησης 
α ΟΙ Ε (Οπιοθᾳᾶ. Νειγ [ου Ετεαµεηςγ) 
(Πολυ Χαμηλη Συχνότητα]: Στο οὔστηµα αω1ο 
υπάρχουν 8 επιγειοι σταθµοι Εκποµπης σέ πολυ 
χαμιηλη σωχνότητα (2 ΚΗΖ] Ηθεση των σταθμών 
έχει επιλεγει κατά Ίειοιο 1βὀΠο ωστε ἑνο 
αεροακάφος να µπορεινα «πιανει» τήν εκιοµπὴ 
τουλαχιστον τεοοάρων απ αυτους και να κἀθο; 
ρἰζειετο!Ίη θεση του Αρκετες κατασκεωασΤρι- 
ες εἶσαιριες εχουν φτιαξει ουσῖημα Ὁ µε ενοω: 
µαιωµενο μικροιπολογιστη που προοδιοριζει 
10 γεωγραφικο µηκος και πλατος µε Ἱην 
προυποθεση οΟ11 ειναι γνώστες οι ουντεταγµε- 
νες της αφετηριας Του αεροοκαφους 
Η ακριβεια του συστηµατος αυτου που χρησιµο- 
ποιειται και για την ΙἹλοηγηση πλοιων ειναι Ἱ 
ναυτ µιλιαγα ώρα πτησης (ηµερα]και2ν µ/ωρο 
(νυκτα) Έξαρση οτα φαινοµενα της ηλιακης 
Χρωμόοφαιρας (κηλίδες κ ἀπ} προκαλουν τυ: 
χαια σφαλματα της τάξης των Ίῶεως 2Όνμ 
Το κυριοτερο µειονεκτηµα αυτου τοῦ συστημα: 
τος ειναι το πολυ µικρο δικτυο σταθµων ΝΙΕ-γι 
αυτο και υποβοηθειται απο 9 σταθμούς ΝΙ Ε του 
Ώµερικανικου ναυτικου 
8 ἰοιᾶη ζ Το ιο/8η-0 εἶναι μιά βελτιωση του 
αρχικου οωστηµατος | οΓ8π-Α (Έκτας χρήσεως 
σημερα) Έδω χΧρποιµοποιειται µια οείρα απο 
τριάδες σταθµων εκποµπης ἩΗ ληψη οηµΌτων 
απο καθε τριαδα ειναι ὄυνατα να καθορισει τῆ 
θεση του αεροσκαφους Το Ἡροβλημα ειναι 
ακριβως Το δισ µε Του Ώ Η καλυιµη τῆς γηινης 
σφαιρας µε τριαδες σταθµων Στις ΗΠΑ υπαρχει 
µια αλµοιδα απο τριαδες οτην Ανατολική και µιὰ 
στη Δυτικη Ακτή ενω οχεδιάζεται και η κἀλυιμη 
της περιοχης των µεγαλων λιμνων (ωίδαί ἱ.8- 
κας) Τα σᾶπ {δεν εχειαµεσα υισθετηθει απ 
τὴν ΠΟλπικη αέροπορια λόγω ακριβως της 
ελλειψης σταθµων εκποµπης. Είναι οµως ενα 
συστηµα πολλα ωποσχοµενο. καθως µπορεί 
ευκολα νά Πετυχει ακριβεια πλοηγησης 300 
ποδια και το ενδιαφερον για τὴν εξελιξη Του 
ειναι πολὺ μεγαλα ἨΗδη µια ΕεΊαιριακαταοκεύα- 
σε ουσκειη πλοήγησης ἰ οΓ8Η-Ο γιατοποθετηση 
πονω σε 6αεροσκαφη µε οθονη που ὄινει στον 
πιλοτο το γεωγραφικο µπκος και πλατος 
. Νανριδι/αρς. (4Ιο0δ] Ροςήίσπίπα ϐγ- 
εἰοπι): Το πιο πρόσφατο συστηµα πὸὀυ βρίσκεται 
ακόµα στὸ στάδιο των ὄοκιμων Το ΑΡΞ ξεκίνησε 
απο τὴν αμερικανική πολεµικη αεφοπαρια, που 
θελει µεγαλύτερη ακριβεια καὶ καλυψη τών 
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Η οθόνη τού ραντάρ καιρού ΜΧΗ-700 τὴς εταιρίας Οοἱήπς, Εντοπίζει εὐκολα 
τίς ατμοσφαιρικές αναταράξεις. Χρησιμοποιώντας τὴν τεχνική ντόπλερ, 
μετράτίἰς αλλαγες στὴν ταχύτητα των καιρικών φαινομένων καιτἰς συνδυάζει 
μὲ ὄόλλα, Μέ τὸν τρόπο αυτὸ εντοπίζονται επικίνδυνες περιοχὲς εκείόπουο 
χειριστής θά περίμενε µιά οµαλή πτήση π.χ. μὲ ελαφριά βροχή. 


τρὶα ηλεκτρονικά συστήµατα πτήσης τής εταιρίας Ξρ6ίτγ τοποθετηµενα στὀν 
πίνακα οργάνων ενός Ι[σοκπεσα | -1011 ΤγὶςίαΓ γιά δοκιμές. Στὴν αριστερή 
οθόνη απεικονίζονται πληροφορίες γιᾶ τοὺς κινητήρες και τὶς καιρικές 
συνθήκες. Η κεντρική οθόνη απεικονίζει τὸ οριζόντιο επίπεδο πτήσης μὲ 
Ενσωματωμένη πυξίδα, δείκτες πορειας. ταχύτητας και άλλα στοιχεία πλοή- 
γησης, Στὴ δεξιά οθόνη διακρίνεται ο τεχνητὸς ορίζοντας. 
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Ηλεκτρονική οθόνη απεικόνισης συνθηκών λειτουργίας τών κινητήρων. 
Πρόκειται γιά δοκιµαστικἡ συσκευή πού δὲν προορίζεται γιά κανονική χρήση 
επειδἠ θεωρείται υπερφορτωμένη μέ πληροφοριες. 


σου 
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Μιά τυπική οθόνη ποὺ λειτουργεὶ μέ λυχνίες καθοδικἠς ροής. ἠιακπρίνεταιο 
τεχνητός ορἰζοντας (κέντρο). π ταχύτητα τού αεροσκἀφους(αριστερἀὰ) καϊτό 
υψόμετρο (δεξια). 
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σωστηµατων πλσηγησης Τὸ σύστημα αυτό βοσι- 
ζεται σὲ δοριφορικους σταθµουὺς εκποµπης 
Στις αρχες τού 1977 το Γραφειο Τηλεπικοινω- 
νιακης Πολιτικής των ΗΓΙΑ εκανε µια µβλετη Το 
αποτελεσμα τὴς οποιας ηταν εκπληκτιο Τὸ 
Ρ5 µπορουσε μονοτουναπροσφερε!σλα οσα 
προσφεροιν µαέι τα ΝΟΗΒ ὨΏΜΕ. Ιοί8ηή ο και 
ϱΞΝΙΕΕ Κιοχι µόνο αυτο. αλλα και µε µεγάλυτε 
ῥρη ακριβεια! ΠόΟλλα οµως στελεχη πης τότε 
κυβέρνησης το βρηκαν Τεχνικα περίπλοκο και 
αντισικόνοµικο 

Το 4ΡΡ ειναι ενα ουστηµα που βασιζεται σε 
σμοχετισμό ϐΘεσης-χρὀόνου Σ αυτο υπαρχουν 
πωμµπαι τοποθετήµενοι σὲ 24 δορυφορους µε 
περιοδο τροχιας 12 ωρες «αι ἴχνος τροχιας 
κυκλικο. Όι τροχιές θά διαγραφόνται σε τρια 
επιπεδα που τὸ καθενα Θα διχοτοµει τη γωνια 
τών αλλων δυο. Οι ἄορυφαροι Βά «ενηµερω- 
νουν» ο ἑνας τὸν ἀλλό γιὰ τή θεση Τους καὶ τὸν 
ακριβή χρόνο - γιά τὰ σκοπο αυτο θα ειναι 
εφοδιαομενοι µε χρονόµετρα πού λειτουργουν 
µε ατομική ενέργεκι Η επικοινωνία θα γίνεται 
μέ ὅωο φεροντα µακρο(ἱκυωµατα διαµορφωµε- 
να µε ένα πολύπλοκο κώδικα Τά δυο κύματα 
ΕΝΟΙ απαραίτητα για Τήν ιοοσταθµιση Των καθυ- 
στερησεων του ενὸς φεροντος λόγω της ὅια- 
σπαράς που υφισταται στήν ιονασφαιρα 


Όπως και στον παραδοσιακο τραπο πλοήγησης 
μὲ τῃ βοήθεια των απτρων εξεταζόταν η σχετική 
θεση τουλαχιστο δυο αστερίιων για το (δισδια- 
στατο] προσδιοριοµο θεσης ετσι και στο 6Ρ5 
χρειαζεται η λήµπ σηµατος τομλαχιστο τριων 
δορυφορών για τον [τρισδιάστατο] προοδιορι- 
σµο Θεσης Όμως. η ακµιβεια µεγαλώνει ἂν 
χρησιμοποιηθούν σήματα απο 4 δορυφόρους 
Γι αωτο οποφασιστηκε ο αριθµος τῶν 24 δορυ- 
φορων Καθιε αἐρασκάφως, ανεξάρτητα απὀ τὴ 
βεση του σὲ οποιαδηποτε χρονικη στιγµή Θα 
µπορεί να συλλαβει σήματα απὀ 6 έως ἸΤ0 
δορυφόρους. καὶ τὸ µόνο που Θ᾽ απομένει στὸ 
πληρωμα (ή στὸν υπολογιστη του αεροσκαφους) 
Βα ειναι να εκλεγει η τετράδα αυτη που θα δίνει 
τὸ μικρότερο φάσμα 
Για την ωρα. παντως υΠᾶρχουν δυό γεγονοτα 
που προκόολοιν τὴν καθιστὲέρηση εφαρµογης 
τοι Αν και γινονται δοκιµες µε πεντε δορυφο- 
ρους σου βρισκονται ἠδπ σε τροχια. Ππαµερικαν!- 
κη κυβερνηση περιεκοψε τα κονδύλια γιά τό 
Νανδίαι Έτσι η οικονομική δυνατοτητα πού 
Επεβαλε η νεο κατάσταση. φΤανει για 18 δορυ- 
φόρους. ποὺ σημαινει ὅτ' Ί Η ακρίβεια τού 
αυστήµατος θά περιοριοτει 2 Το ιδιο και η 
γεωγραφική του καλυίη (θα υπάρχουν ὄηλ 
περιοχές ελλειπους κάλυψης) 

Σε µία «κριτική» που έγινε για το αΡΣ τονίστη- 
καν ακομα τὰ παρακάτω α. Τὸ ὄικτυο των 
δορυφορων εἶναι µονο τµημα τού 4Ρ5 
Χρειάζεται επιγειος ελεγχος - και συνεπως 
αντίστοιχες εγκαταστασεις - παρακολούθησης / 
διαρθωσης σφαλμάτων και των θέσεων των 
δορυφορων και τῶν χρονοµετρων β Ποσο θα 
ξωγῖδει και τι όγκο θα έχει 6 εξοπλισμός που θα 
Βρίσκεται στα κοκπι. καθως το Ω-ΝΙΕ εἶναι 
θηµαντικά απλούστερο απ τὸ 4Ρ5 γ Υπάρχει 
σκοµη αμϕιβολία γιὰ τό αν το ΩΡ5 προσφέρειτη 
ὄωνατοτητα τοῦ Ὀ-ΝΙΕ για τὸν προσδιορισμό 
κακης λειτουῤγιας και σφαλµατος. και τις αντι- 
στοιχες διορθωσεις, πραγμα απόλυτα απαιραιτη- 
Το στην ασφαλεια των πτήσεων ὃ Οιµεχριτωρα 
προδιόγραφες του 6Ρ9 Ειναι στρατωτικης 
Φυσεως Έτσι. ἕνα «συγκροτηµα» οργᾶνων 
ΡΕ για το κοκπιτ στοιχιζει ΄τιμες αρχων του 

1980) 920 000 Βεβαια οι κατασκευαστριες 
εταιριες απαντησαν Οτι.τοαντιστοιχο συγκροτη- 
μα γιά πολιτικα σαεροσκαφη και γιά δισδιαστατο 
προοδιαρισμὸ Όσσης (γεωγρ πλατος - µπκος 
µόνο χωρις υψομετρο) θα στοιχισει κατω απο 
Φ5 000 ε Η Γραφειοκρατια! Όπως είπαμε ο 
Ι0ΑΟ δέν εχει ακοµα θεσπισοει κανενα οχετικὀ 
συµστηµα πλρηγησης Και παρουσιάζεται εύλογα 
διστακτικος για νἁ θεσπισει διεθνως ενα στρατι- 
ωτικής ὀφης σµστηµα 

Ενα ακοµα συστημα που προτεινεῖαιν αντικα- 
Ἱαστησειτο σηµερινο µε το ΨΟΒΗ εἰναιτο ΕΝΑΝ 
Τό «εφευρε» η εταιρία Β8ΠδΟΠΙ8Θ και προς το 
παρον ειναι η µονη που τὸ χρησιµοποιει Περιο- 
ριόόµαστε λοιπον να πουμε ὅτι για τη χρηση του 
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Διαγραμµμα σχηµατισµου του σηµατος διαδρόμου 
πλαγιολίσθησης (Ωἰίάς ρα(ϱ) στὸ σταθμό εδάφους. 


Φαινεται η διαφορά μεταξυ τὼν συστηµάτων ΙΙ 5 
και ΜΙ 5 (ΙΠαἰτωπιεπὶ καὶ ΜἰεΓονδτε ἱαπαάίπα 9γ- 
Εἰθππ]: Στο ΜΙ 5 δὲν χρειάζεται αρχικη ευθυγρὰμ- 
μιση του αεροσκάφους. Αρκεί αυτό νάἁ περάσει 
απὀ μιά «πύλη» (κἀτι ανάλογο µε τὴ θεση αρχικης 
προσέγγισης στὸ Ι.5) 


χρειάζονται αεροσκάφη 5ΤΟΙ. (η Βάπςοππς χρη- 
σιµοποιει Π8ΞΠ-7] Βεβαια το µειονεκτηµα του 
Εἶναι οτι δεν µπορει να χρησιµοποιηθει σε 
µεγαλες (µακρινες) πτησεις -ἴσως γι αυτο δεν 
ἔχει ξεφύγει απο τα ορια της εταιριας 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ: 
ΣΗΜΕΡΑ 


Έδω θα εξετασουµε τα συστήματα που χρησιµο- 
ποιούνται για τὴν επικοινωνία σταθµου εδαφους 
και σεροσκαφων και µεταξυ δυό (Π περισοστε- 
ρων) αεροσκαφων 

Η πολιτικη αεροπορια χρησιµοπαιει την περιοχη 
συχνοτητων (Ό8Ππο) Των ΝΗΕ (νέηγ ΗιαΠ Είδα- 
υθΠοΥ - πολυ ψΨηλη συχνοτητα) που καλυπτει 
ουχνότητες απὀ 118 εως 136 ΜΙΗΖ και µερικα 
τµηµατα ΗΕ (υψηλων συχνοτητων) Αυτα θεσπι- 
στηκαν απο τὸν ΙΟΑΟ περιπου πριν απο 30 
χρονια κι αν εξαιρεσουµε Οτι η «αποσταση» 
µεταξυ δυο καναλιων ΝΗΕ µειώθηκε οτα 25ΚΗζ 
ίµεπροφανη οκοπὀν αυξηθουν τα καναλια) και 
ότι ενας τροπος διαµορφωσης που λεγεται 
5ίπᾳΙε 5ιάεῦαπα (η 958) χρησιµοποιηθηκε στις 
µπαντες ΗΕ τίποτα δεν ἐχει μεχρι τωρα αλλα- 
ξει Η διαµόρφωση στἁ ΝΗΕ εἶναι κατά πλατος 
(ΑΜ) 

Αν ὅμως τιποτα δεν αλλαξε στις προδιαγρα- 
φες. οι κατασκευαστες δουλειψαν και δουλευ- 
ουν οκληρα Σταδιακα λοιπὀν µειωθηκαν και το 
βαρος και οι διαστασεις Των «αουρμάτων» ενω 
βελτιωθηκαν εκπληκτικα η ἄποδοση (χρησιµο- 
ποιηση τελειότερων Φιλτρων και αντιπαρασιτι- 


“ ΜΑΔΡΟΜΟΣ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 
.- «ΠΥΛΗ: ΜΗ 5 τα. κ. 
ος « 


ΠΛΗ ος αἱ 


ΤΑΧΥΤΗΤΑΣ 


κων διαταξεων εφευρεση νεου τυπου κεραιων] 
καὶ η αξιοπιστια ΓΠαραλληλα διΕμκολυνθηκεκιο 
πιλοτος καθως Εγινε δυνατη η προεπιλογή 
συχνοτήτων (ρ/ε5ε!ί] καιρισµσκευες αποκτησαν 
Φφωτεινο Ψπιιακόὸ ενδείκτῃ για τὸ ποιο κανόλι 
χρποιµοποιειται Φυσικα. μὲ την εξελιξη της 
πλεκτρονικῆς επεσε και τα κοστος 

Μια ακαµα βελτιωση που ϐ αναφερθε! εινᾶιοτι 
με κινητρο τη σωστή χρήση τού αυξημενου 
αρίθµου καναλιων εξελίχτηκε και τρχνικη Των 
όταθµων για τις ληψεις καιτις εκποµπες ὥστε 
σηµερα να εἶναι δυνατη Ἀπιμη και µεταᾶοσῃ σὲ 
ολες τις συχνότητες απο την ἴδια θεση ἰδηλ µε 
«ολοκλήρωση» της κεραίας] 

Εκεί πού ὃὂι Επικονωνιες πάσχουν ειναι στὴ 
μετάδοση οτοιχειων (ά48ἱ8 ἰγαπσπηίςείοπ) Ένα 
δευτερευον ρανταρ επιἈλεψης (58ςοηαιγ 
βυγνείαηος ταόᾶι 99Η) ἐχει κανει ὄυνατῃη τη 
µεταδοση στοιχειων αωτόµατα απ τὸ αεροσκὰ 
φος - ο σταθµος ελενγχου Όµως δεν εχει 
δυνατοτητα να «απαντήσει» σ αὐτὰ 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΣ: 
ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


Το πλεονεκτηµατα που παρουσιαζει µια ραδια- 
ζευξη ανταλλαγης στοιχείων (ααἱ8 Ιπκ) µεταξυ 
αεροσκαφων και επίγειου ελεγχου έχουν τον|- 
στει εὔω και πολυ καιρο Ετσιὰν πραγµατοποιη- 
θει κατι τέτοιο θα επιτευχθουν τ ακολουθα τα 
µηνυµατ «ρουτίνας» θά μεταδίδονται αυτόμα- 
τα και ὅεν 6 απασχολούν τον πιλατο, ενω 
παράλληλα Θα ελαφρωσει καὶ ο φόρτας στα 
καναλια τηλεπικοινωνιας λογω της πληθωρας 
των µηνυµατων Κι οταν λεμε «6 απαοχολουν 
τον πιλοτο» εννοουµε το εξης επειδη οπιλότας 
ειναι υποχρεωμένος να παρακολουθει τὴν κυ- 
κλοφορια και των ἄλλων αεροσκάφων που πε- 
τουν κοντα του ενα µερος της προσοχης του 
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παει στην παροκολουθηση τῶν μηνυμστων που 
ανταλλασσει το κεντρο ελεγχου µε τα ἄλλα 
αεροσκάφῃη διότι μονο ετσιµπορεινατα «εντο- 
πισει» Αν ὅμως ολ αὐτα γίνει δινατὸ να 
µεταδινανται Οχι ακουστικά (οπότε κατι μπορει 
να µή ουλλαβειτό αυτι του] αλλᾶ νά «γράφοντου» 
σε µια οθόνη, ο πιλσοτος θα µπορει να τα 
παρσκαλοµθει µε μεγαλυτερη ἄνεση και οιγου- 
μα 

Οι ελεγκτες εναξριας κυκλοφυριας παντως. 
Εχουν ηὃπ εκδηλωσει εντονο ενδιαφέρον γιά 
την υπαρξη ενὸς αώστηµατος λήψης (στο κεν- 
τρο ελενχου/ αωτόματα εκπεμπόμενων σηµα- 
Των απ τὸ αεροσκάφος πουθα τους πληροφο- 
ρουν περιοδικα (δηλ ανα σταθερα χρονικά 
διαστηµατα) ὄχι μονο γιά τήν ακριβή θεση αλλά 
και γιὰ τῇ γενική κατασταση ενός αεροσκαφους 
Οι ογρατιωτικοι, απ΄ την ἀλλη πλευρα, τά εἶδαν 
σαν ενα πολυ αξιόπιστο τροπο µεταδοσης τακτι- 
κων πληρωφοριων και εντολων στα αεροσκαφη - 
και αυτο εοτωκιαν δεν ανπκοινώνεται Ἐπιοημῦ - 
Εχει ηδη γινει στις ὄτρατιωτικες αεροποριες 
µερικων χωρων. 

Με σκοπό νά γινει ὄυνατη η χρηση ενός τετοιοι! 
σωστήµατος βαθµιαια - που Οηµαινει να µη 
χρειαστει ν΄ αλλαχτεί το σημερινό συστημα 
Επικοιώνιὼν απ΄ τη μιά στη µή στὴν ἄλλη - ὂι 
ΗΠΙΑ πρότειναν ἕνα ουστηµᾳ γνωστοσαν ΩΑΒΞ 
(Πιδυιβ]ε ΑάΓΕς5 Ώβασασπ Ὦγ5ὶρπι στον Ι.ςΑΟ 
για Βεσπιση κι εγκριση Ειναι Ενα βελτιωμένο 
δευτέρευον ραντάρ που επιτρεπει αμφιπλευρη 
ανταλλαγή ψηφιακών μηνυματων µερικων Έκα- 
τοντάδων 585 µεταξυ του στοθµού καὶ ενος 
συγκεκριµενόυ σεροσκαφους. Για το ὈΌΑΒ5 
οµως Βα επανελθοωµε στην τεχνολογια του 
πύργου ελεγχου 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 


Τα σιγχρονα αεροσκαφή δεν εχουν περιαρι- 
σμούς ώρας καὶ καιρου (δεν αναφεροµαστε 
βεβαια σε πολυ κακὲς καιρικες συνθηκες) για να 
πραγµατοπαιήσουν μιά πτηση εν αρκει ὅμως 
ν. απογΕιωθε! καὶ νὰ πεταξε! ενα αεροσκαφος 
Πρεπει, φυσικά, καὶ νὰ προσογειωθει Σήµερα 
λοιπόν Π προσγείωση ειναι πολυ εὐκσολη ακομα 
και µε συνθήκες μειωμένης ορατότητας - και. 
Φυσικα οταν εἶναι νυχτο Ὑπευθυνο γιά τις 
δυνατοτητες αυτές είναι ἑνα σὔστημα ποὺ 
ονομάζεται Ιπςίμηθη! { απάίπα Ἀγρίεπι η 5 
(ὅπλ οωστηµα πᾳσσγειωσης µε οργανα) Τοι 5 
αποτελειται απο δυό «τµηµατα» Το Ι.οσβ8Ιζ8! 
(Εντοπιστη} και το αἰιός ρα!ϊπ ιδιαδροµο η τροχια 
ολιαθησης) ΜΕ βαση αυτα τα «τµηµατΏ» δινετΏι 
µια ναπτη προεκτασῃ του διαδροµου προσγειω- 
σης Επειδη όμως ο υπαρκτὸς διαδροµοσ ειναι 
αριζοντιος, η νοήτη αυτή προέκταση δεν πρέπει 
να εἶναι οριζόντια αλλο κεκλιµένη. Αυτο τὸ 
πετυχόινει τό σἰιάς ρ8ΙΠ, ενωτο Ιοσβίζετεντοπι- 
ζει τα ακρα»- της προέκτασης τά πλαινὰ της 
δηλαδὴ 

Όπως ειναι Φυσικο τομ. δεν µπορεί νά κάνει 
Θαματα - ὅπλ νά βοηθησει τὸν κύβερνητη νά 
Ππροογειώθει οταν ὁ διάδρομος Ειναι καλυμµέ- 
νος µε κατι -οὕταο το οκατι” ειναισυνήθως χιόνιη 
παγος Κι αυτο γιατι η Επιρανεια σνακλασης δεν 
Εἰναιπιςα η πιστα αλλα η επρανεια του χιονιου (η 
τουπαγου] Αρα τό φιι(ς ρ8ΙΠειναιεσφαλμενα 
Επειδη λοιπον τό! 5 δεν ηταν τελειο αρχισαν οι 
µελετες Καπου 19 χρονια χρειαστηκῶν για να 
βρεθειη βελτωσήτου που λεγεται ΜΙ 5 (Μιστα- 
Μᾶνα ἱαποιής Ἀγβιθπι αμσοτηµοα Προσγειωσης 
με μικροκύματα) Όπως εωκολα καταλαβοινοιι- 
με, Το εκπεµποµενο οἰίάθ ραίῃ απ τό Ι 5 ειναι 
σταθερό πραγμα που σηµαίνει ότι α Το σερο- 
σκαφος πρεπει να «Ρμθυγραμµιστει» μὲ τὸν 
µπαρκτο διάδρομο β Το αἰιάς ραίῃ εινα ιδιο για 
όλα τα σερούκαφη ανεξαρτητα απο τὸ αν ειναι 
γρηγορα» ἡ «αργα». Ηβελτιωσητουπροβλεπει 
αρσοῃη αὐτων τών µειονεκτηµατων 
Εκτος οµως απ αυτο το ΜΙ 5 ειναι ικανο να 
Εκτελειτις διαδικασιες προσεγγισης (ΑρριωΒΟ)} 
και καθοὔηγπσης της προογειώσης µε µεγαλυ- 
τερη ακριβεια. μιά κοί καλύπτει ὕψομετρα μεχρι 
20 0ὔ00ποδια σε ενα τοξο πλατους 15 µιλιων {με 
αφετπρια την εξωτερικη νοητή πιιλη εισοδου] Η 
ποιοτητα του σηµατος εινσι σαφως καλυτερη 
ΕπΠρεποντας αυτοματὴ σὐδευξη προσεγγισε- 
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ων/προσαγειωσεών και µεγαλύτερη ευελϊξια σε 
περιπλεγµενα οχεδια πτησης για αποπροογείω- 
ση ενώ δεν υπάρχει πια η µόνιµη οπειλῃ 
παρεμβολής σπὀ τὸ φαινόμενο σωρεισης φα- 
Όµσοτος (δρεοίωπι οοπᾳεσίιοπ] Ύπαρχει Τελος 
το γεγονος Ότι το ΜΙ.5 εἶναι πολύ λὴοτερο 
Ευαισθητο στό θεµα της περιοχης που βρισκεται 
το αεροδρόμιο πχ. στὸ Γουελιγκτον(Ν Ζηλαν- 
δια] αλλάχτηκε το οὐστημαί[σοςβΙσείτου 5 γιατι 
οι ουνθηκες του περοδροµίου ηταν τετοιες 
{προσεγγιση απὀ θαλασσα κλπ} που το κοινο 
Ι.5 ὅεν εργαζοταν Ετσι βελτιώθηκε τα κοινό 
Ι5 µε µια διάταξη 8 κεραιών. Το ΜΙ 5 όμως θα 
ὄουλευε χωρις πρὀσθετες βελτιώσεις - πραγμα 
που σηµαίνει οτι η ΕΠΙΛΟΥΗ των αεροδροµιών θᾳ 
γίνεται ΠΙΟ ελευθερα κι Οχι κατω απ τους 
περιορισµους του {5 Ηδη τὸ πρωτο σύστημα 
ΜΙ 5 λεπουργει µε επιτυχια σε αεροδρόμιο της 
Άλασκα απο τις 22 Όκτωβριου 1982 


ΕΛΕΓΧΟΣ ΕΝΑΕΡΙΑΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 


Ώαπρεπεικατ αρχη να χωρισθυµετις υπηρεσι- 
ες ελέγχου εδάφους σε τρεις τοµεις 

Στον ΕλΕΥχΩ περιοχης στον ΕΛΕΥΧΟ προσεγγι- 
σης και στον ΠΗΡΥΟ Ελεγχου Οι τρεις τοµεις 
Έχουν διαφαρετικη απαστολη Ὁ λόγος εναι 
απλος Έστω Πχ. οτι ενα αεροσκωφος της 
γιουγκοσλαβικης οΙΑΤ πηναινει στο Καιρο Είναι 
προῴανες οτι το αεροσκάφος απωτὸ δα µπει 
στους αεροδιαδρόµους Πσνω απ΄ την Ελλάδα, 
ἄλλα ὃεν θα προσγειώθει σε κανενα ελληνικό 
αεροδροµιο Επειόπ στῃ «δρομο» αιπὀ πετοὺν κι 
αλλα αεροσκάφη, εἶναι Φυσικο νά διπστηµρω- 
θουν Κιαν πετουνστοιδιο ύφος ειναιπιθανο νό 
Εχουμε εναερια συγκρουση θα χρειαστεί 
λοιπον καποιος συγχρονισµος Αυτὸν αναλαµβα- 
νει το κεντρο Ελεγχου περιοχης Συντονιζει τα 
αεροσκάφη και τους ὄινει τις απαραίτητες 
Όδηγιες Αν προκειται να προσγείωθει Όµως 
καποιο αεροοκαφος σε ελληνικο οεροδρομιο, 
σε µια οριόµενη ακτινα πριν απ᾿ αυτό (π.χ. 40 
μιλια] Εχεικαθοριοτε! µια Περιοχή πού ελεγχεται 
από τὸν ελεγχο προσεγγισης ο οποίος μὲ τη 
οειρα του τοῦ δινει τήν καταλληλη ταχυτητα, 
υψος και διευθυνση και το παραδιδει οτή δικαιο- 
ὅσοια του πυργου Ελεγχοι. που τὸ παρακολοι- 
θει και τὸ κοτεύθυνει, µέχρι νὰ σταµατησε! στο 
καθορισµενο σηµειο της πιστας 

Στό θεμα της απογειωσπς τωρα. ο πυργος 
Ελεγχου καθοριζειτο ποτε ενα αεροσκαφος θᾳ 
τροχοδροµηήσει Ίαν απογειωθει Συχνα παρα- 
τηροωνται, σε πολυσυχναστα αεροδροµια οι - 
ρες αεροπλανων που περιµενουν τὸ “πρασινο 
Φως» Και σχεδον παντα, οι επίβατες τους 
παραπονιουντα! «μα τ κανουν οι ελεγκτες Γιατί 
ν απογειωθεί αυτὸς πού ηταν πισω µας Πριν απὀ 
μας,» Για νὰ γινουν λοιπόν κατανσητες οι 
διαδικασίες ελξγχου και συντονισµου πρέπεινά 
περιγραψουµε τα πραγματα απ την αρχη 

Πριν ξεκινήσει ἑνα αεροσκαφος οκυβερνητης 
του εἶναι υποχρεώμενος να παει στην αρμόδια 
υπηρεσία του αεροδρομίου και να υποβαλει το 
σχέδιο πτήσης Σ᾽ αυτο ϐ αἄναφερει τι ωρα 
θέλει νά φύγει τί ώρα προβλέπει νο φτάσει και 
ποιον αεροδιαδρομο (π ποιους} σκοπευει ν 
ακολουθησει Ταυτοχρονα ενηµερωνεται για τα 
µετεωρολογικα δεδοµενα που επικρατουν ατή 
διαδρομη του (Αυτο Τα εχει ηδη βέβαια παρει 
πρὶν ουντάξει τα σχέδιο πτησης εκεινη τη 
στ µη ενηµερωνεται γιὰ τωχόν µεταβολες) Το 
σχεδιο πτήσης στελνεται α. Στον πυργο ελέγ- 
χου, 8 ατὸν έλεγχο προσέγγισης, Υ στὸν 
ΕΛΕΥΧΟ περιοχης ὅὃ στὸ αεροδρόμιο προορι- 
ομοῦύ του αεροσκάφους Τοτελευταιο γινεται µε 
δυό στόχους Ἱ Ἀα ξέρει ύτι την ταδε ωρα Θᾳ 
µπει 01Ο «ΔΡΩρΙΓΟΒΟΗ» του ἕνα σοκόμα σεροσκά- 
Φος απΏ τον δεινα διαδρομο 2 Ναβεβοιωσειοτι 
Ειναι σε θεση να «ὄεχτει» αυτο το αεροσκαφος 
για προσγειωση Αν το τελευταιο αυτό δεν 
γινει τοτε το αεροσκαφος θα γυρίζει γύρω 
απ΄ το αεροδροµιο χωρις να µπορει να προσγει- 
ὤθει λογω πχ κακων καϊρικων συνθηκών η 
αλλων προβληµατων Υπάρχει το ενδεχόμενο 
βεβαια νὰ αναφερθει στον πυργο ελέγχου Οτι 
«τὸ αερΩσκαφος που θέλειναφτάσειπκχ οτίς 4 
εδω δεν μπορω νά τὸ δεχτω στις 4. αλλά στις 
530 » Τότε οπργος ϱλέγχου στοαεροδρὀµιο 


αναχωρησης. αντιµετωπιόοντας τετοια καθι!- 
στερησή ΔΕΝ δίνει εντολή ὅτόν κώβερνητη νά 
ξεκιησειαμέσώς αλλ αφοῦπεράσειπωρατης 
προβλεπόμενης καθυστερησης Κι αὐτὸ γιατὶ 
όταν οι κινήτηρες «παρουν μπρός» δεν µπορουν 
να σβησοιν και νά ξανανάψοιιν (η δυσχερεια 
ειναι απλή καὶ τεχνική Δεν υπάρχει τό ππαιτοι- 
µενο ρευμα για τὶς µιζες] 
Απ'᾽ ὅσα παραπανω εκθέσαµε εἶναι πρόφαονες 
Ότι ια νά αποπροσγειώθει ενα σεροὐσκαφος 
χρειαζεται Οµντονιαµος πολλων εΠήνΡιων µΠη- 
ῥεσιων Και Φυσικὸ µπορσινα παρουσιάζει - και 
παρουσιαζει - πραβληµατα ὅταν γινεται απὀ 
ανθρωπους πού δὲν έχουν νἁ προσεξοιιν ενα 
αεροσκαφος ταµτοχρονα αλλά . 80 (στὸ Ελλη- 
νικό π χ.] η 500 (στὸ Χϊθροαιι ἡ σὲ αλλα μεγάλα 
αεροδροµια) 
Οἱ κουρες» λοιπον για την ἀπογειωση. οι ἄναμο- 
γες αεροσκαφών που κανουν κυκλοιις πανώ απ 
τα περοδροµιο, η προωθηήση των οεροσκαφων 
που προσγειωθηκαν στην αντιατοικη πορτα του 
τερµιναλ που προχωρει µε ρυθµο σαλιγκαριου 
δεν εἶναι κατι αουνήθισοτο Καιδόν τεντώνουν τὰ 
νεύρα ελεγκτών, κυβερνητων καὶ επιβατων µό- 
νο Στοιχίζουν καὶ στις αεροπορικες εταιριες 
που δαπανούν εργάσιµες ὧρες σερασκαφων και 
πληρωμάτων καὶ πληρώνουν κα! τα καµσιµα Μια 
πρὀσφατη εκτίµηση που έγινε στὶς ΗΠΑ ΤΟΠΟΘΕ- 
τει το χρηµατικο µονα παθητικὀ απο τέτοιες 
καθυστερησεις στὰ 3500 εκατ [Στοιχεία του 
1380] Για να αντιµετωγησθει το προβληµα µια 
μονο λυση εἶναι δυνατη Ὁ αι τοματιομόὸς Βε- 
βαια αυτο πιό ευκολα λεγεται, παρα γινεται Ενω 
οι διαφοροι αερομεταφορεὶς ουμφωνούν, εντο- 
πίζοντας ὀμοια προβληματα πολύ σπανια ουµ- 
Φωνουν στὀν τρόπο οντιµετώγῃσης τους 
Αναγνωριζονας την ευθώνπ της απέναντισε ολό 
τόν κοσµο που ασκολειται µε Τ Περοσκαφη η 
ΕΑΑ (Γ6άειδΙ Ανιπήοπ Ααπσιςιιβήοπ. Ομο- 
σπιονδιακῃ Ὑπηρεσια Αεροποριας], κατι αντι- 
στοιχο οτις ΗΠΑ µε την Ελληνικη Υπηρεσία 
Πολιτικης Αεροποριας, ὁραστηριοποιήθηκε Τό 
1978 έβαλε α εφαρμογή ἑνα προγραμμα αξιο- 
λογησης των δυνατοτηζων πού μπαρχοιν - ἡ 
ενδεχόμενα θά µποροµσων να υπάρξουν - 
καλωντας ολους τους ενδιαφεροµενους νάἁ 
πάρουν µερος σ᾽ αυτο Αν κοιοιβασειςτέβηκαν 
σωστά, λυση εξακολουθεί νά µην υπάρχει 
Εγιναν συγκεκριµενες προτάσεις και ἄναπρο- 
τασεις, που ὅμως δεν µπορουν να υλοποιηθουν 
αντιµετωπιζοντας τεχνολογικᾶ. οικονομικά, διοι- 
κητικά και πολιτικα προβληματα Αν αλλαξει η 
συγκεκριµενη τεχνικη πού προαναφεραµε, 8α 
χρειαστούν νεα οωστηµατα ποι Θά τοποβετη: 
8ουν στα αεροσκάφη Αυτή η τοποθέτηση Θᾳ 
εἰναιπροαιρετική ἡ υποχρεωτική κι ἂν συμβαίνει 
το πρωτο σε ποιο ἡ πσιούς τύπους σεροσκα- 
φων, Χρειάζεται στάθµιση των παραγόντων κὀ- 
στους/ωφελειας που τελικα θά προκύψει σπ 
αυτᾶα Κι επιπλεον χρειαζεται πολλη δσυλειὰ 
ἔρευνας πανω στοὺς «ανθρώπινους παραγον- 
τες» τὴς ολης διαδικασιας - γιατι σήµερα ειναι ἡ 
παραμελημένοι ἡ ἔχουν αγνοηθει οσα, ἂς 
πουμε. µερικα απο τα νεα αυτοματοποιήµενα 
συστηµατα, πομ (ραινόνται τελεια στα χαρτια θα 
επηρεασουν την αποδοση των ονθρωπων-ου- 
νεργατων τους, των ΕλΕγΚτων και των πιλοτων. 
Και να σκεφτε! κανεις οτι η κινηση ο όλα τὰ 
αεροδροµια αυξανεται πολυ γρηγορα ΒΗδη 
στίς ἨΠΑ υπολογιστηκε ότι 28 αεροδρόμια θά 
παρουσιασουν 1005 πληρότητα - θΩ εξωντλή- 
σουν δηλ τὶς δυνατότητες ταυς - κι ἄλλα 60 ὂα 
φτάσουν τὸ 90” κατα τὴν περιοδο 1979-1990 
Καὶ στα περοδρόµισ ποι! βρὶσκεται στὸ 90": των 
δυνατοτητων του ηΕΑΑπροειδοποιείτις εταιρι 
ες να περιµενουν 40 λεπτα καθυστερηση τις 
ὧρες αιχμής και 7-8 λεπτα µονιµως, ενω ο 
φορτος εργασιας των ελεγκτων γινεται πλεον 
αβασταχτος 
Πως φανταζεταιτωρΏπῃ ΕΑΑ ΤΠωΙδεωδες σµστη: 
µα Σ αυτο το «εροοκαφος θα πρεπει να 
φτανει οσο το δυνατο πιο αὐντωµα το «οικονοµ:- 
κο» υψος πτησης. νὰ πετα κατεύβθειαν απ το 
σηµειο αναχωρησης στο σημειοπροορισοµουαντι 
να διαγρπφει τεθλασμµενες τροχιές, να εντοπι- 
ζει καί να καθοδηγείται αµεσως απο τὸν έλεγχο 


προσεγµοης σε οποιοῥήπωτε υψος ωστε να ϱ 58 
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Τοι Σωτήρη Κωνσταντινίδη 
Φωτο; ΜεΏοππβ!! Ώομµσίας 


ΣΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ ΤΗΣ ΚΟΡΕΑΣ ΟΙΑΜΕΡΙΚΑΝΟΙΕΙΧΑΝ ΜΙΑ ΔΙΚΗ ΤΟΥΣ ΑΠΩΛΕΙΑ ΣΤΟΝ 
ΑΕΡΑ ΕΝΑΝΤΙ 10 ΚΟΡΕΑΤΙΚΩΝ. ΣΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ ΤΟΥ ΒΙΕΤΝΑΜ ΕΙΧΑΝ ΜΙΑ ΔΙΚΗ 
ΤΟΥΣ ΕΝΑΝΤΙ ΔΥΟΒΙΕΤΝΑΜΕΖΙΚΩΝ. ΗΠΑΡΟΥΣΙΑΤΟΥ Ε-86ΦΑΒΗΕΣΤΟΝΠΩΛΕΜΟ 
ΤΗΣ ΚΟΡΕΑΣ ΚΑΙΗΕΛΛΕΙΨΗ ΕΝΟΣ ΑΝΤΙΣΤΟΙΧΟΥ ΜΑΧΗΤΙΚΟΥ ΣΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟΤΟΥ 
ΒΙΕΤΝΑΜ ΕΔΕΙΞΕ ΤΙΣΗΜΑΙΝΕΙΝΑ ΜΗ ΔΙΑΘΕΤΕΙΣ ΕΝΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΠΟΥ ΝΑ ΜΠΟ- 
ΡΕΙΠΡΑΓΜΑΤΙΚΑ ΝΑ ΑΕΡΟΜΑΧΕΙ. Η ΑΠΑΝΤΗΣΗ ΗΡΘΕ, ΠΡΙΝΑΚΟΜΑ ΤΕΛΕΙΩΣΕΙΤΟ 
ΒΙΕΤΝΑΜ. ΜΕ ΤΟ Ε-15 “ΧΟΝΤΑΣ ΔΙΠΛΑΣΙΑ ΩΣΗ ΑΠΟ ΤΟ Ε-Ί4. ΕΙΝΑΙ ΣΕ ΘΕΣΗ ΝΑ 
ΑΝΤΑΠΙΕΞΕΛΘΕΙ ΚΑΙ ΣΤΗΝ ΠΙΟ ΔΥΣΚΟΛΗ ΑΕΡΟΜΑΧΙΑ. ΠΑΡΑΛΛΗΛΑ ΑΠΟΔΥΚΝΕΙΕ- 
ΤΑΙ ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΑΠΟΤΕΛΕΣΜΑΤΙΚΟ ΚΑΙ ΣΕ ΡΟΛΟΥΣ ΒΟΜΒΑΡΔΙΣΜΟΥ. ΦΩΤΟΑΝΑ: 
ΓΝΩΡΙΣΗΣ ΚΑΙ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΟΥ. - 


νΝ µάς ζητούσαν νὰ αναφέρουμε τὸ κα- 

λυτερο µαχητικὸ αεροπορικής υπερο- 

χἠὴς που διαθέτει σήµερα η Δύση. θά 
ἔπρεπε να ονομάσουμµε ὀχι ένα, αλλά δύο; τὸ 
Ε-14 και τὸ Ε-15 
Ωστόσο, εν δεχθούμε ὅτι στην έννοια τὴς 
αεροπορικης υπεροχής περιλαμβάνεται και η 
κανοτητα ενος µαχητικοι αεροσκάφοις. νά 
Εµπλεκεται σε ἄεροµαχιες μὲ οήτική επαφή και 
να βγαινει απὀ αυτές νικητής. τότε θά μποραοί- 
σαμε νά αναφερουµε µονο ἑνα: τὸ Ε-15. 


Ο λόγος εἰναι ότι τὸ Ε-Ι4 (που περιράψαµε 
αναλυτικά στὸ προηγούμενο τευχος) ειναι κύρια 
οχεδιαοµένο γιὰ νὰ καταστρέφει εναἑριους 
στόχους απὀ τόσο μεγαλη απόσταση, ὥστε νά μῆ 
χρειάζεται νά προηγηθει ΟΠΤΙΚΗ αναγνωριση καὶ 
κλασική αερομαχία. Σηµαντικοπλεανεκτηµατου 
Ε-Ι4 αποτελεἰ ο µακρας εμβέλειας (200 χλμ.) 
πύραυλος Φοινιξ, ο οποίος πρὸς τὸ παρον δεν 
µπορει να χρησιµοποιηθεἰ απὀ κανένα αλλο 
αεροσκαφος. Στην περίπτωση τοῦ Γ-15 εχουμε 
νἁ κάνουμε μ᾿ ἑνα μαχητικό σχεδιασμένο νά 


Το κὀκπιτ του Ε-15. Διακρινεται η οθόνη του ΗΗΒΏ στὸ 
κέντρο. Ακριβώς απὀ κάτω και αριστερά βρισκεται η οθόνη 
του ραντάρ και δεξιὰἁ Π κυκλικη οθόνη Ελέγχου των 
πλεκτρονικων αντιµέτρων Στην αριστερή κονσόλα βρι- 
Όκεται ῃ διΠλη µανεῖτα Των κινητήρων, Σνω μπροστά απὀ 
τήν κεντρική κονσολα προβᾶλλει τὸ χειριστήριο. Ο χειρι- 
στης μπορεὶ νὰ Εµπλακε! σὲ αεραµαχια και νά την τελειω- 
σει. χωρις νὰ µετακινῆσει τὸ βλέμμα του απὀ τὸ ΗΙΏ ἡ τά 
χέριατου ἀαπὀ τα Χειριστηριο και τη µανέτα. επειδη τὰ πιό 
σηµαντικά στοιχεία καὶ διακόπτες Βρίσκονται σ᾽ αυτά 
ακριβώς τὰ ὀργανα. 


αντιμετωπίζει μ᾿ επιτυχία κάθε σύγχρονη καί 
μελλοντική εναερια απειλῆ, µε µεγαλύτερη 
ἔμφασῃ στὴν ευελιξία και στήν αποτελεσµατικόο- 
τητα του οπλικοῦ του συστήµατος 

Αν συνειδητοποιήσει κανείς ὅτι τό Ε-15 χρησι- 
µοποιεῖ τὰ ἴδια ακριβώς οπλα µε τὸ Ε-4 Φάντομ 
θά καταλήξει στὸ σωµπερασµα Οτι αυτο πού 
αντιπροσωπεύει τὸ Ε-15 εἶναι πολὺ πιό σηµαντι- 
κὀ απ΄ ὁσο φαινεται αρχικα, αφού ουσιαστικά 
απαιτειται απὀ τὸ αεροσκάφος αυτό να πετύχει 
σηµαντικά καλύτερα αποτελέσµατα. χρησιμο- 
ποιώντας τά ἰδια ακριβώς ὅπλα µε τὸν κατὰ 15 
χρόνια γηραιοτερο προκἀτοχό του 

Αν μάλιστα λαβουµε υποψη ότι τὸ Φάντομ και 
τό Ε-15 κατασκευάζονται απὀ την ιδια Θταιρια. τὴ 
Μακντονελ Ντάγκλας, τότε Θα καταλάβουμε 
καλύτερα τὸ γιατι οι απαιτησεις απο εναν τοσο 
Φιλοδοξο αντικαταστάτη γίνονται ακόµα μεγαλύ- 
τερες 

Όλα ξεκίνησαν στις αρχές τὴς δεκαετιας τού 

60. οταν οι επιτελικοι τής αμερικανικής πολεµι- 
κής αεροπορίας αισθἀνθηκαν εντονα την αναγ- 
κη γιά ένα νὲο µαχητικὸ αεροσοκαφος αεροπορι- 
κής υπεροχής, πού θα ἦταν ανώτερο απὀ καθε 
ἀλλο τού εἰδους 

Ενδόὀμυχα ἰσως, ζητούσαν ενα μαχητικὀ ανταξιο 
τού ονόµατος τού Ρ-51 Μάσταγκ η του Γ-:86 


Σέιπρ Τό 1965, εταιριες ὅπως οι Νόρθ Αμερι- 
καν Ρόκγουελ, Λόκχιωτ. Μπόινγκ, Μακντονελ 
Ντάγκλας, Φερτσαϊλντ καὶ ΙΤΝ, ἄρχισαν να 
εργάζονται ενταηκά πανω στὸ πρόγραμμα Εκ 
(Εισπί6; εκρεππιεηία!), µετᾷ απὀ εντολή τῆς 
αµερικανικης αεροπορίας. 

Στις 23 Δεκεμβρίου 1968 η Μακντονεὰ Ντάγ- 
κλας κέρδισε τὸ συμβόλαιο γιὰ τὸ ΕΧ, που στὸ 
μεταξύ Εἰχε παρει την κὠδικη ονομασία Ε-1Ρ 
Ηταν η πρώτη φορά που η εταιρία κέρδιζε 
συμβόλαιο για τὴν κατασκευή ενὸς αεροσκᾶ- 
Φφους απὀ τὸ «λρυκὸ χαρτί. δηλαδή χωρίς νά 
προηγηθεί η κατασκευή και δοκιμή τοῦ πρωτότυ- 
που 

Η μεγάλη χρονική περιοδος που απαιτήθηκε γιά 
νὰ επιλεγεί απλά καὶ µόνο η εταιρια ποῦ θά 
κατασκεύαζε τὸ Ε-15 θὰ ἦταν ακόµα μεγαλύτε- 
ρη. ἂν οι ΣοβΙετικοι δὲν παρουσιαζαν στήν 
αεροπορική εκθεση τοῦ Ντομοντάντοβο. τον 
Ιούλιο τού 1967. οὔτε λίγο ουτε πολυ, 12 
στρατιωτικἀ νέα αεροσκάφη καϊ αρκετες βελτι- 
ὡσεις παλιὼν εκδόσεων 


ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ ΣΧΕΔΙΑΣΗΣ 


λα τά αεροοκάφη σχεδιάζονται γιὰ να 
εκπληρώσουν μιά συγκεκριμένη ανάγκη. Στην 
περιπτωση τού Γ-15, οι Αμερικανοί χρειάζονταν 
ενα αεροσκάφος ποὺ θά μπορούσε νά αντιµετω- 
πίζειµ επιτυχια τίς σοβιετικες εναξριες δυνά- 
μεις 


τὸ δεύτερο µέλος τοῦ πληρωµατος ειναι απαραίτητο στὸ 
Στραικ Ιγκλ γιά νά διευθύνει τὶς διαδικασιες τὴς πλοήγη- 
σης καί τής επίθεσης εναντιον επίγειων στόχων. ΜΕ τὸν 
τρόπο αυτό 0 µπροστά χειριστής µπορεί νὰ συγκεντρωθεί 
οτον έλεγχο της πτήσης καὶ ταωτόχρονα νά εἶναι ἔτοιμος 
να αντιµετωπισει κάθε εναέρια απειλή. 


µη μμ Ἐ Ἐ  .-͵-͵. 


Για το λογο αυτο, αιαπαιτησεις σε (κανοτηῖα και 
δυνατοτητες αποστόλων απὀ τα Ε:ἰδ ηταν 
εξαιρετικἁ µεγαλες. μὲ αμµεσή συνέπεια τὸ 
κόστος του προγραµµατος ανάπτωξης να ὅια: 
γράφεται πολυ ιηλόὸ Αυτὰ σἡμαινε οτι τὸ 
αεροσκάφος δεν επρεπε οπλὼς να εἶναι σνωτε- 
ρσαπύ οποιοδήποτε σύγχρονο σαβιετικὸο µαχητι- 
κὀ Έπρεπε ακοµα να ουνεχίζεινα ειναιανωτε- 
ρο για Πολλα χρονια απο την ηµερα ποὺ θᾳ ηταν 
Επιχειρησιακα ετοιμο 

Κανονταστις παραἸόνῳ οκεψεις Οοισχεδιαστες 
της Νλακντονελ ταγκλας εθεσαν τις βασεις για 
τη ὅπημιουργια του Ἱ 15, ξεκιωντας µε τη 
μελειή των οΟβιδίικως Ἰαθσξων στήν κατόσκευῃ 
μαχηήτικων ὑερουκᾶφων ῥιαπΠῄστωσαν οτι τὰ 
πελεμταϊα χρονια ὃι Σ0βΙΕΤικοι εδιναν περιοσῦ- 
τερη εµφαση στήν εκτοξευση πυραύλων ἄερος- 
αερος. στὴν εµβελεια του ραντάρ, στὸ λογο 


Ε-:Ί8 σε ἄνοδο 45 Ειναι απλιάμενο µε ἁ Σπαρσου κατω απο 
τοὺς αξραγωγουςκαιµς νά Ἐαιντνσωσιντερ αὐ πτερυγκους 
Φόρεις ὀυσόκύολα πιστουει κάνεις ατιἸὸ αεροσκάφος αὐτὰ 
µπαρε! να υκτελεσει Ίοαρ µε ταχἧτητα µαλις 280 χα ω| 


ὠσῆς προς βαρος κῦι στον Πτερυγικὸ φόρτο Οι 
τάσεις αυτές επιβεβωιώθηκον απο την αὐξησή 
του ποσούτου κατασκευής σοβιΕτικὠν µοχητι- 
κὠν Ἱκανων να ΕµΠπλακουν ὅε αερομαχία χωρις 
προηγΏυµενως να εχουν αποκτησει οπτική Επ: 
φῆ µε τὰ στοχο Επιβεβάιωθηκαν ακοµα απο την 
αντιστοχη µειωση του ποσαστου σοβιετικων 
μαχητικών Προσρισµενῶών για κλασικες αεροµα- 
Χιες (ΜΙα-17, ΜιΑ-18 και Μα -ὁ1) 

Απο τὴ οωγκριση αμερικανικών και σοβιετικων 
µαχητικων διαπισἸώθηκε ἆπι αεροσκαφη τής 
µορφής τοῦ Γ-4 Φάντομ ήταν η πιό οωώστῃ 
κατευθυνση γιὰ τη σχεδιαση νέων. εξελιµενων 
µαχητικων αξρροκαφων. 

Όμως η τάση των Σοβιετικών για φηλό λόγο 

ὠσης πρὸς βάρος μὲ Ιµπλο πτερυγικὀ φόρτο 
ἱπτεριγικος ῴαρτος - τὸ βαρος τοῦ αεροσκα- 
φους ὅια τήν πτεριικη επιφανεια/. δεν ειναι 
αποτελεασµατικος συνδυασµος σε μιά αεροµα: 
χια. Παρόλο ποὺ ο ψηλός λόγος ώσης πρὸς 
βαρος εἰναι επιθυμητός γιατι προσφερει µεγα- 
λύτερη επιαχινση και ευχέρεια πραγµατοποιη- 
οπς ὀύσκολων ελιγμών. απὀ τὴν ἀλληπλεμρά, ο 
ψηλός πτερυγικος φορτος µειώνειτήν ευελιίξια 
Τελικά ο ιδανικὸς συνδυσομός γιὰ το Ε-Ιδ 
ουνοψίσοτηκε οτήν ικανότητα εµπλοκής μὲ τό 
στόχο χωρίς οπτική επαφη µε παράλληλη, 
ενιοχυµενη δυνατότητα συµβατικων αεροµαχι- 
ὧν. 
Απά αεροδυναμικής πλευράς, αυτό πού χρεια- 
όσταν ἠταν χαμηλός πτερυγικος φαρτος μὲ 
Ψηλα λογο ὦὤσης προς βαρος και απο πλευρας 
Πλοκτρονικων ουστηµαῖων ενα περοσκαφος 
(κανό για πναχαιπηση µε χρήση οΠλικου οµστη- 
µατος που Όᾳ εγκλωβιζε και θά κατεστρεφε το 
Οτόχο Χωρις οπτική Επαφη 

Αξίζει στο σημειο αυτο να ὅουμε οριοµενες απο 
τις απαισησεις τὴς αµερικανικης πολεμικής αε- 
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Το ρανΊαρ ΑΝ/ΑΡΩ-614 της μοίρα, που διαθετει το ξ-15 
Χρησιμοποις! τεχνική ντοπλερ και ἔχει δυνατοτητες αε- 
ῥρος ΄ αἑροὸς και αέρος ΄εὔαφους Ζωγιζει 218 κιλἀ και η 
εμβέλεια που του δινει α καἹασκεµαατης του είνοι μέχρι 
300 χλμ Η διακριτικῃ του ικανύτητα αξ χαμηλἠ κατύπτευση 
Φτανεῖ μεχρι 152 µετρα πανω απω το εὔαφας, µε προοπτική 
περα ερω βελτίωσης Τά ὅπλα τὰ αποία μπορει] νά κατευ- 
Βυνει σ]ναι οι πωραυλοι ΑΙΜ:7 και ΑΙΜ-3 και το πυροβόλο 
Βαλκαν τὼν 20 χιλιοσ]Ἰων Τοποθετήθηκε γιά πρωτη φορα 
στὸξ Ί5το 14τά 


ῥοποριας απο τις υποιµηήφιες ΕτΏριες κατα- 
ὀκευτπς Ἱου Ε-15 

8 Μονοµελες πλήρωμα για ολες Τις αποστολες 
α Προχωρημενηῃ διαιαξη οργάνων ελεγχου στὰ 
κόκπιτ 

α Ορατότητα του χειριότη 960’ 

α Αυτονομµη εκκκίνηπση κινητήρων χωρις βσηή 
θεια απὀ Τις υπηρεσιες εδαφους 

. Υψηλη εΠιβθιωσιµοτητα των κυριοτέρων ου: 
στηµατων και ου οκελετου του αεροσκαφους 
στο πεδιο της µαχης 

5 Μεγιστο µικτο φΟρτιο για αποστολες αεροπο- 
ρικης υπεροχης 40 000 λιβρες 18 100 κιλα) 
α Μεγίστη ταχυτητα 2.5 Μαχ 

6 Ρανταρ µεγάλης εμβέλειας µε δυνατοτητα 
χρησιμοποιῄσης τεχνικης ντόπλερ καἰικανάτητα 
χαμηλής κατόπτευσης καταρριψης [ἶοοκ ἄσονπ 
/ που ἄονω) 

Γενικα στη σχεδιαση οεροσκαφων υπαρχουν 
παντοτε οικονοµικοι περιορισµοι που συνηθως 
Εἰναι δεδοµένοι. Γνώρίζοντας τοῖς περιορι- 
Όµους αυτους οισχεδιαστες επιρορτιζονται ὄχι 
μονο µε τή σχεδιασητου αεροσκάφους αλλα και 
µε τὴν ἄναλυση τού εἴδους τής απειλής πού 
προκειται αυτον αντιµετωπισει. καθως και τού 
µεγεβους της ος αριθµους Στην περιππωσητου 
Ε-15. η διαδικασια που οκολοµθησαν οι οχεδια- 
στὲές του ἦταν π ανάλυση της απειλής σε 
Εναερια καί επιγεια οπλικά και ηλεκτρονικά 
ουστήµατα και στὴ συνέχεια. η ὅημιουργία µιὰς 
λιστας µε τις απαιτησεις για Την αντιμετώπιση 
τῆς απειλης αυτής Με τὰ δεδοµένα αυτά 
σχεδίασαν ἑνα βαοικὀξ-15, τόὀοποισθα μποροι- 
σε να τροποποιείται σε διαστασεις καιγεωµετρι- 
κὀ σχηµα 

Τὰ χαρακτηριστικα του βασικού σχςδἰοµ τοποθε- 
τηθηκαν στἠ συνέχεια στόν ηλεκτρονικο υπολο- 
γιστη Ἐκεί υποχρεώθηκαν να «οντιμετωπισουν» 
πολλαπλες υποθετικες απειλες που ειχαν ὅημι- 
Οουργηθε! πρωτυτερα µε τεχνικες εξοµοιωσης 
Τα αποτελεσματα των «µαχων» που ακολουθη- 
σαν. χρησιμοποιήθηκαν ευρύτατα στην εξέλιξη 
τοῦ βασικού σχεδιουο ενα αεροσκαώοςόσοτο 
δυνατὸ πιο ικανο. Π εξελιξη αµτη εγινε σὲ 


6) (ᾳ 
) ὧν Ἐν] οκ) 09) ως) 


Ἡπαι 8Φ 


Διάκοπτηξ ΑΓΚΙΕΙΤΡΟΥ 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΑΓΝΙΕΤΡΟΝ 

ΔΕΙΚΤΗΙ ΦΛΑΠΣ 

ΔΕΙΚΤΗΙ ΠΥΡΚΑΓΙΑ 

ΠΙΝΑΚΑ ΟΩΛΙΕΝΟΥ 

ΣΒΥΙ1ΗΜΑ ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ 
ΔΕΙΚΤΗΣ ΛΟΤΟΥ ΒΗΜΑΤΟΣ 
ΔΙΑΚΟΠΤΗΣ ΛΟΓΟΥ ΒΗΜΑΤΟΣ 
ΓΙΝΑΜΑΙ ΛΟΓΟΥ ΒΗΜΑΤΟΣ 

1 αΕΥΡΜΑΤΩΙ 

11 ΟΘΟΜΗ ΡΑΝΊΑΡ 

13 ΔΕΙΚΊ1ΗΣ ΤΑΚΧΤΗΤΑΣ ΔΕΡΟΕ 
11 ΔΕΙΚΤΗΣ ΓΩΝΙΑΣ ΠΡΟΣΒΟΛΗΣ 
14 ΜΕΤΡΗΤΗΣ -6- 

15 ΑΓΟΡΡΗΜΗ ΕΝΤΑΚΤΟΥ ΑΜΑΙ νΗΙ 
16 ΕΠΜΟΓΕΑΣ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΑΣ 
ΓΠΛΟΗΓΗΣΗΙ 

17 ΠΙΝΑΚΑΣ ΑΕΙΤΟΥΡΓΙΑΕ 
ΠΛΟΗΓΗΣΗΣ 

18 ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΛΕΓΧΟΥΝ ΗυΟ 

139 ΔΕΙΚΤΗΣ ΤΤΑΤΗΣ ΑΦΟΥ 

30 ΔΕΙΚΤΗΣ ΟΡΙΣΟΝΤΙΑΣ 
ΚΑΤΑΣΤΑΣΗΣ 

21 ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΑΕΡΟΣ (ΕΦεδρικῶι 
33 ΤΤΑΣΗ Α/. ΙΕΦΕΔΡΙΚΟΙ 

41 ΥΨΟΜΕΤΡΟ (ΕσΕΑΡΙΚΟΙ 

34 ΠΗΝΑΚΑΣ ΚΥΡΙΩΝ ΛΕΙΤΟΥΡΓΙΩΝ 


μ.αν σσκωνο -- 


25 ΕΓΙΛΟΓΕΑΣ ΑΕΡΟΣ ΕΔΑλΦΟΥΙ 
36 ΕΠΙΛΟΓΕΑΙ ΠΛΟΗΓΗΕΜΕ ΜΕ 
ΑΜΥΝΤΙΚΗ ΕΤΟΙΜΟΤΗΤΑ 

27 ΕΠΙΛΩΓΕΑΣ ΟΠΤΙΚΗΣ 
ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ 

238 ΛΥΧΝΜΙΑ ΜΓΗΚΩΝ 

25 ΟΘΟΌΝΗ ΤΕΝΙΣ ΙΗΔΕΚ ΠΟΛΙ 


μεγαλο βαθµό µε την 


3 ἹμΟΜΕΤτρΟ 

Δι ΚΑΊΑΚΟΡΥΦΗ ΤΑΧΥΤΗΊΑ 
34 ΡΟΛΟΙ 

33 ΑΡΙΕἹΕΡΟ ΣΤΡΟΦΟΜΕΙΡΟ 
Ἀψ ἄΕΞΙΟ ἉΤρΟΦοΜετρΟ 

35 ΑΡΙΣ1ΕΡΟΙ ΔΕΙΚΤΗΣ 
ΘΕΡΜΟΚΡΑΣΙΑΣ 

36 ΑΕΞΙΟΙ ΔΕΙΚΤΗΣ 
ΘΕΡΜΟΚΡΑΣΙΑΣ 

3 ΑΡΙΤΤΕΡΟΕ ΔΕΙΚΤΗΣ ΟΗΕ 
ΚΑ ΕιΜΛΟΥ 

38 ΔΕΞΙΟΣ ΔΕΙΚΤΗΣ ΡΟΗΣΕ 
ΚΑΥΣΙΜΟΥ 


38 ΘΕΣΗ αριστερο 
ακροσνχιον 

αῦ ΘΕΣΗ ΔΕΞΜΟΥ ΑΚΡΟΦΥΣΜΟΥ 
ἲ ΦΟΙ ΞΕΚΛΕΙΔΩΝΜΕΝΗΣ 
ΚΑΛΥΠΤΡΑΣ 

1. ΔΕΜΊνα ΡΟ] 

1.3 ΔΕΙΚΤΗΣ ΡῦΖ 

.” ΓΕΝΙΚΟΣ ΔΕΙΚΤΗΣ 

14 ΔΕΙΚΤΗΣ ΛΑδΙΟΥ. 

ΥΔΡΑ ΛΙΚΩΝ 

46. ΠΙΕΞΗ ΛΑΔΙΟΝ [ΑΡΙΣΤΕΡΑΙ 
“τ ΠΙΗΕΕΗ ΛΑΔΙΟΥ [ΔΕΞΙΑ] 

48 ΠΟΣΟΤΗΤΑ ΚΑΥΣΙΜΟΥ 

49 ΕΚΚΙΜΗΤΗΡΑΣΕ 

-ὐ ΣΥΜΠΙΕΣΗ Καμτινάς 

5. ΠΙΜΑΚΑΙ ΠΡΟΕΙΔΟΟΟΙΗΤΙΚΩΝΜ 
ΛΧΚΜΙΩΝ 

5ὴ ΕΞΑΕΡΙΕΜΟΣ ΕΚΤΑΝΤΗΤ 
ΑΝΑΓΚΗΣ 

53 ΙΓΕΕ 

84 ΗΕ 


τεχνική της οχεδιασης 


µεσω ηλεκτρονικου υπολογιστη (0Α0Ό - Όοπι- 
ρµίθι Αιάεα Ώββιοπ) η οποία επετρεψε να γινει 
ευκολα και γρηγορα ακοµα καὶ η παραμικρή 
σχεδιαοτικη αλλαγη (βλ και «Π» Νο 22, σελ 
94 «Πλεκτρονικοι Ὑπολογιστες καὶ Αεροπο- 
ρια»] ͵ 
Ενας ακομα παράγοντας πού πάρθηκε υποψη 
στή οχεδιαση του Ε-15 ηταν η απλοτητα και η 
ευκολία χειρισμού ακομα και των πιὸ πΟολΙΠλο- 
κὠν ομωστήηµατων του Ω χειριστης του Ε-Ιδ 
µπορει να δει στο ΗΙ/Ώ όλες τις πληροφοριες 
που απαιτουνται για να εµΠλακει σε μιά σεροµα- 
χια και να καταστρεψει τοὺς στοχους του, χωρις 
να χρειαζεται να κυττα ταυτόχρονα πρὸς τὰ 
κατω στα υπολοιπα οργανα ελεγχου ΤαΤοχρο- 
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να ἔχει κυριολεκτικά οτις ἄακρες Των δακτυλων 
του -στόὸ χειριστήριο και στις µανετες- ολους 
τοις δεικοπίις Ελέγχου του ρανταρ και τού 
Ἰλισμου. ετοι ὥστε να µην χρειαζεται να 
µετακνΜε] τά χερια του στην πιο κρισιµη φαση 
µιας αεροµαχιας. οπου και η παραµικρη καθυ- 
στερηόύη µΠαρει να του στοιχίσει την ιδια του τη 
δωὴ 
Το πρωτο Ε-15 πεταξε για πρωτη φόρα στις 27 
Ἰσυλιου 1972 και το πρωτο επιχειρησιακα ἔτοιμο 
αεροσκάφος ποραὀόθηκε στην Τακτική Αερο- 
πορική Διοικήση τών ΗΠΙΑ οτις Ἰ4 Νοεμβριου 
19/4 Το Σειτεµβριο τού ιδιου χρόνου οι/όραη- 
λινοι δοκιµασαν τὸ ΓΕ 15 στην Αµερικη Σχεδον 
ταυτόχρονα παρηΥγειλαν 40 αεροσκαφη κῶι το 
Δεκέμβριο του 1876 παρελαβαν τα πρωτα 4 
Οι Ιαρζηλίνοι χρΠζιµοποισοων τοξ- Ίθ για καλυψή 
των Ε-4Ε και ΗΓ-4Ε µε συνοδεια Ε-265 Χοκαι 
Τον Ίσυλιασ του 1978 τα Ε-15 χρησιμοποιήθηκαν 


Καταψη του Ε-ἷδ Ἐτόν κοιλιακο φαρεα διακρινεῖαι µια 
εξωτηρικη δεξαµενῃ καωσιµου Αβριστερα και ὄεξια της 
διασνρινοντα! 4 Σπαραου και αµεσως µετα ἆ Σοιντγουαιν- 
εερ Ἶς συγκριόη µε τα 5 ΝΜαχ Του Ππυραμλου ὤοινικα, ὁι 
πμρανλοι Όµτοι αναπτµααουν ταχυτητα 3 5 ΜΩχ. 


για πρωτη Φορα σε μᾶχη πώνω σπὀ τὸ Λίβανο 
Ὑπαστηριζοντας επιγειες εππιθέµενες δυνα- 
μεις και συνοδευοντας Κφιρ 0-2 και Ε-δΕ τα 
Ε:15 ενεπλάκησαν µε ΜΙΟ-21 τα οποία καταρρ!- 
φθικαν 


χ ΕΞΩΤΕΡΙΚΑ ΓΝΩΡΙΣΜΑΤΑ 
αρακτηριστικο γνώριοµα του Ε-ἶδ ειναι 
τα διήλω καθετα οµραια σταθερα Η διαταξη 
αυτη προσφερει μεγαλυτερη εισταθεια σε µε- 
μάλες Ταχυτητες και γωνιες προσβολής 
Η πτερυγα του Ε-15 δημιουργει 6ωλογα ερωτη- 
µατικά σχετικά µε τό γιστι σχεδιαστηκε με 
αµετοβλητη καὶ οχι μὲ μεταβλητή γεωµετρια. τή 
στι µη που οἱ 20βΙΕτικοι Τη χρήσοιµοποιουν κατά 
κορον και τής οποιας τὰ πλεονεκτήηµατα ειναι 
γνωστά Η απάντηση βρισκεται παλιοτὴ Μέση 
Ανατολή! Έκει οι Ἀμερικαναι παρατηρησαν (και 
παρατηρουν] επι χρονια. οτι οι περισαότερες 
αεροµαχιες γινονται σὲ ταχύτητες που κυµαἰ- 
νονται µεταξν 0.6 και 1.2 Μαχ καισε υίμος κατώ 
των 30 000 ποδιων Αυτο ειχε σαν ουνεπεια να 
σχεόιαστει η πτερυγα για νὰ αποδωσει ἄριστα 
κατω απο τίς συγκεκριµενες συνθηκες. χωρις να 
ληΦθΘει υπόιµη η μεταβλητή γεωµετρια (η οποια 
εξάλλου καταλαμβάνει πολύτιμο χωρο καὶ απαι- 
τει πολύπλοκους εµαϊσθητους καιδυσκολοσυν- 
τήρητους µηχανισµους). 
Δὲν ἑγίνε όμως τὸ ιδιο καὶ μέ τὶς παραλληλὀ- 
γραμµες εισσγωγες Των αεραγωγων τῶν κινητη- 
ρων Αυτες σχεδιάστηκαν ετσι ὥστε νἁ ανεβο- 
κατεβαινουν ρµθµίζοντας µε τὸν τρόπο αυτό τὴ 
ροή και Τὴν ποσότητα του αέρα που Φθανει 
στους κινητήρες καιβελτιώνοντας τὴν απὀδοση 
τους σε διαφορετικες γωνίες προοβολής 
Ηταν η πρωτη φορα ποὺ ενα µαχητικὀ τζετ 
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Χαμηλη πτηση του Ἰγκλ πανω απο αµερικανικη ερηῃµο, 


αποκτοµσε τετοιους «ευελικτους» αξραγω- 
γους Έπισης οι εισαγωγες τὼν αεραγωγὼν 
λειτουργουν και ὅαν καναρνις (πτερύγια µπρο- 
στὰ απο τις κώριως πτερυγες). λόγω τὴς µεγα- 
λης οροφης Τους Συµβαλλουν ετσιστην αποτε- 
λεσματικοτητα των Οριζοντιων ουραιων Επιφα- 


Σνειων. που µπορεσαν να σχεδιαστούν µε μµικρὸ- 


τερη επιφανεια και να κατασκευαστούν ελαφρὸ- 
τερες Η λειτουργια των εισαγώγων, Ελεγχεται 
αυτοματα απὀ πηλεκτρονικο υπολογιστη 


Α.Α ΕΛΕΓΧΟΥ ΠΤΗΣΗΣ 


ποτελειται απο ὅσο κύρια υποσµοτηµα- 
τα Το πρωτο εἶναι υὁρομηχανικο καιτοδεωτερο 
υδροπλεκτρικο Ο ελεγχος της πτησης πετυχαί- 
νεται κυρια µε τό δεύτερο επειδη παρεχει πὴν 
καλυτερη ὄυνατη ποιοτητα χειριάµου 
Στίς χαµηλες ταχύτητες. ο χειριστης κινεί τις 
επιφάνειες ελεγχου χωρις µηχανικη η υὅραυλι 
κἠ υποβοήθηση. κατι που γίνεται αυτόματα στις 
µεγαλες ταχύτητες 
Ο έλεγχος της πτήσης ειναι σὲ µεγᾶλο βαθµο 
αυτοματοποιηµενόος. χαρη στὸ συστηµα ΑΕΟΡ 
(Αμιοιηᾶ!ὶς ΕΙἰΠΗΙ 6οπίτο! Ξγείεπι -Συστηµα 
Αυτόµάτου Ελέγχου Πτήσης) Αυτο εχει δυο 
κυριες λειτουργίες Παρεχει µεσω ηλεκτρικων 
σηµατων τις απαραϊτητες εντολες στις επιφα- 
νειες Ελεγχου και Ελεγχειτον αυτοματο πιλοτο 
Με τον τροπο αυτο ο χειριστης δεν χρειαζεται 
να κάνει ὄιαρκως ὄιορθωτικες κινήσεις ὀταν 
παρουσιαστει αναγκη 


κ ΡΑΔΙΟΒΟΗΘΗΜΑΤΑ / ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


υρια επιδιωξη στη Οχεδιαση του Ε-Ι5 
ηταν να Εχει ΤΟ ουνολο των ραδιοβοηθηµάτων 
και των οὐστηµατων οπλισμού στὸ εσωτερικο 
του Βασικο οιστηµα οπλισμού του αεροοκά- 
Φους ειναι Τὸ ουστηµα ελέγχου πυρὸς Αυτο 
εντοπίδει µεσω του ρανταρ τους στόχους και 
παρεχει την καθοόηγηση οτους πυραύλους 
ΑΙΜ:7 Σπαροου η ΑΙΜ-9 Σἀιντγουάιντερ Π στὸ 
πυροβόλο, γιά να τούς καταστρεψουν 
Οἱ πληροφορίες που παιρνει ο χειριστης γιὰ τὸ 
στοχο ὄινονται ειτε οτο ΗΟΌ (Ηεασ .ρ ΌιδρΙΒΥ) 
ειτε στην ψηφιακη οθόνη τού πινακα οργανων 
Οιδυο αυτες οθονες χρησιμοποιούνται τόσο για 
τὴν πλοηγηση 9090 και για τὸν υπολογισμὸ τών 
βολων 


Το σύστηµα αφεσης τοι ὀπλισμου ειναιυπευθι;- 
να γιὰ την Επιλογή. ΕΛΕΥΧΟ καὶ Εκτόξειιση καθε 
οπλου Τό οὐστημα ραδιο-πλοήγησης προσφε- 
ρει τη δυνατοτητα αδρανειακής πλοήγησης και 
προογείωσης µε τὸ συστημα |.3 

Όλα τα ραδιοβοηθηµατα του Ε-1δ εἰναιιμηφια- 
κα και μπορούν να επικοωνουν µεταξι τους 
µέσω του κεντρικου ηλεκτρονικου υΠΟλογιστη 
και να ενηµερωνόνται γιὰ καθε ϱλλΩΥΗ 
Τὸ συστηµα (ΕΕ (ΙαρωϊΠισθίίοπ ΕτίεπΏ οι Εοε - 
ΑἈναγνωριση Φίλου η Ἑχκθρού) µπΩρει να 
απεικονίσει ενα ενσεριο η ΕΠΙΥΕΙΟ στοχο στην 
οθόνη του ρανταρ και να τον αναγνωρίσει σαν 
φιλικο η εχθρικο 

Άλλο σηµαντικο σύστηµα ειναιτοΤΕΝΙ5 (Τας- 
εσαι Εἰαςίνοηίο Μαγίατε Ἀγδίεπι - Σύστηµα 
Τακτικού Ηλεκτρονικου Πολέμου) το οποίο 
ειναι σε θεση να εντοπισει µιὰ απειλή και να 
επιλέξει τὰ πιό καϊαλληλα ηλεκτρονικά αντίµε- 
τρα για νὰ τήν αντιμετωπίσει Ακόμα µπορεί νὰ 
χρησιμοποιήσει ἠλεκτρονικά αντι-αντίιµμετρα 
{ΕΟΟΜ] για να εξασφαλιοει τήν οµαλη λΕΙτουρ- 
γία των ηλεκτρονικών σµστηµάτων τομ αεροοκα 
φους σε περιβάλλον Εχθρικων ΠλΕΚΙΤΩΟνικων 
αντιµετρων. - 
Η καρδια των ραδιοβοπθηµατωντου Υκλειναιο 
κεντρικος πλεκτρονικός υπολογιστης ΟΡ- 
1075/ΑΥΚ της ΙΒΜ Άυτος κανει ολους τοὺς 
απαραιτητους υπολογιομούς γιά τὸ ΗΗ0Ό, τα 
συστήµατα πλοήγησης. ἄφεσης οπλιόµου καιτίς 
οθόνες Έχει χωρητικότητα 16-24500 υΗ5 (χα- 
ρακτηρών) και δυνατότητα εκτέλεσης 340.000-- 
εντολὼων τὸ δευτερὀλεππο. μὲ πρασπτική περαι- 
τερω αυξησης 
Εκτός απὀ τόν κεντρικὸὀ. υπάρχουν καὶ ἀλλαι 
υπολογιστες γιά τά ραδιοβοηθήµατα και τὸ 
οπλικό σιστηµα Απο αυτούς, ο υπολογιστης 
εναεριων πληροφοριων ειναιο πιο σποωδαιος και 
ΕΛλΕΥΧεΙ τὸ υψόμετρο τις ταχύτητες του ανε- 
µου το δεικτη γωνίας προσβολης διαφορες 
εξωτερικες θερμοκρασίες κα 
Το ρανταρ του οὔστηµατος ελεγχου πυρος εἶναι 
το πιό σηµαντικο απ Ολα τὰ ηλεκτρονικα συοτη- 
µατα και διαφερει ριζικα στον τροπο συγκροτη: 
οης απο τό ΑΝ-9Θ (Αίτοοιπς Λθβραπς α(σμρθ] 
τοῦ Ε-Ι4 Το δεύτερο έχει κατασκευαστε! μὲ 
ηδη υπαρχοντα υποσωστήµατα. Ενωτο ΑΝ/ΑΡΩΟ- 
63 1ου Ε-15δ αναπτύχθηκε μὲ εντελως καινουρια 
Το ΑΝ/ΑΡΑ-Θ62 κατασκευαζεται απο την εταιρία 
Χιουζ Λειτουργεὶ σὲ σωχνοτητες Χ(Χ-Βαπα) μὲ 
δίσκο-κεραια 36 Ιντσώὠν καὶ αντεννα [ΕΕ μπάντας 


Οἱ λειτουργιες του οπλικου συστηµατος του 
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Εκτοξευσή πυραύλου αερος-αερος ΑΙΜ-7 Σπαροου απἁ 
Ε-15. Ω πύραυλος αυμτὸς εχει εµβελεια ἆ6 χλμ. καὶ κατρι- 
Έύνεται απὀ ραντάρ. Μπορεῖ νά χτπῃαει ἕνα στόχο 
Ἐκτοξειόμενος απὀ οποιαδήποτε κατεύθιωνσῃ. Η τελευ- 
ται του εκδοση ΑΙΝΜ:-7ΤΜ εἶναι ιδιαιτερα ανθεκτικη στα 
πε κπεσ κα ο οσμα 

Ε-Ιδ εκαι Αερος-Αέρος, Αέρος-Εδάφους. 
ΠλοηΥΠση µε παράλληλη δυνατότητα επίθεσης 
σε εναεριους ἡ ἔπιγειους στόχους, και Οπτικἡ 
Αναγνώριση. Ὁ χειριστής µπορεί νό επιλέγει 
όποια λειτουργία επιθυμεί μὲ τὸ γυρισµα ενὸς 
διακόπτη - Επιλογέα Στη λειτουργία Αέρος - 
Αερος ὁ χειριστής µπορεί να επιλέξει επίσης 
διάφορες υπο-λειτουργίες τού ραντάρ μὲ ὅδια- 
φορετικές εµβέλειες. Η πιο µεγάλη εμβέλεια 
τού ρανταρ ειναι 160 μίλια (257 χλμ.) αλλά µόνο 
γιά έρευνα (ΝεἰοοΙίγ 5θατοΠ]. Άλλη λειπουργία 
τού ραντὰρ εἰναι η ἱΒ5 (Ι.οπα Βαβπας 568/0Ι) 
που ὀχει πολλαπλες δυνατότητες, μὲ εναλλασ- 
σόμενη χρηση διαιορετικὠν συχνοτήτων και 
περισσότερες πληροφοριες απὀ τὴν προηγού- 
µενη λειτουργία, όπως ταχύτητα. δυνάμεις «ᾳ», 
ὕιμος και απὀσταση στόχου. 

Μιὰ τρίτη λειτουργία εἶναι η ερθυνα µικρης 
εμβέλειας (385 - ΦΠΟΠ Η8ησθ Θθα8(οἨ) μὲ 
ακτίνα 10 μιλίων (16 χλμ.) γιὰ χρήση του πυραυ- 
Χου ΑΙΜ-9 Σάιντγουάιντερ και τού εξάκαννου 
περιστροφικου πυροβόλου Βαλκαν Μ-61Α1 των 
50 χιλιοστών. Υπάρχουν ουνολικα 13 εξωτερικοι 
Φφορεὶς η υποδοχές οπλισμού, απὀ τούς οποιους 
οι 8 εἰναι ειδικα γιὰ τοὺς αντιαεροπορικούς 
πυραύλους. Σε ότι αφορα τοὺς τελευταίους. οι 
ΑΙΜ-9 και ΑΙΜ-{ προβλεπεται νά αντικαταστα- 
θοὺν απὀ τους βελτιωµέενους ΑΜΒΑΑΜ και 
ΑΦΗΑΑΜ ποὺ βρισκονται τωρα υπό εξέλιξη. καὶ 
προβλέπεται ὁτι θά παράγονται μαζικά τὸ 1987 
Εκτός απὀ τὴν κύρια λειτουργια Αέρος - Αέρος. 
τὸ ρανταρ τού Ε-18 διαθετει δύο λειτουργίες για 
αποστολές Αέρος - Εδάφους: 

α στήν πρὠτη απὀ αυτὲς Χρησιμοποιείται η 
τεχνική ντόπλερ, μὲ τὴν οποία παρέχονται 
πληροφορὶες πλοήγησης. Σ᾽ αυτή. Ππκεραία του 
ραντάρ παίρνει κλίση 15’ πρὀς τὸ έδαφος καὶ 
περιστρέφεται αριστερα και δεξια 45. Τὸ ραν- 
τὰρσαρὠνειτό έδαφος κάθε 2,5 ᾽ καιενηµερώ- 
νειτον κεντρικὀ υπολογιστή. 

α στὴ δεύτερη λειτουργια τὸ ρανταρ υπολογίζει 
αποστάσεις απὀ διάφορα σηµεια στὀ έδαφος, τὰ 
οποια πρὀκειαι νά βομβαρδιστούν 

Μέ τὴν επιλογή τὴς λειτουργιας Αερος - Εδά- 
φους οι διακόπτες τού χειριστηρίου αλλαζουν 
αντίστοιχα ρόλους. Ετσι π.χ τὸ πλήκτρο γιά τή 
διεύθυνση τού ριναιου τροχού χρησιµοποιείται 
γιὰ τὴ διεύθυνση πλεκτροοπτικᾶ τηλεκατευθυ- 
νόµενων ὁπλων, κ.ο.κ 
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Συγκρισῃη των ραντάρ του Ε-ὶδ και του Γ-4. Δεξια υπαρχει 
ἕνα οχεδιάγραμµα πού ὄκξιχνει τον ὀγκο του εναέριου 
χωρου που καλύπτει κάθε ραντάρ. Επάνω αριστερα βλε- 
πουμε τήν οθόνη τού ΑΡΓ-63 τού Ε-15. πού παρακολουθει 
χαµηλα ιπτάµενους στόχους. Κατω αριστερἁἀ βλέπουμε 
τήν οθονη του ΑΡα-100 τοῦ Ἐ-4 κάτω απὀ τίς ἴδιες 
σµνθηκες. Η διαφαρά απόδοσης εἶναι κάτι παραπάνω απὀ 
Εκπληκτική 


Το Ε-Ι5 μπορεί νὰ µεταφερει οπλισμὀ γιά 
προσβολη στόχων εδάφους, χωρίς νὰ μειώνεται 
πικανότητάτου γιά µεταφορά πυραύλων αερος - 
αέρος καὶ συνεπώς για αυτοαμυνα Μπορει 
επίσης να φορτωθει µε βοµβες χωρις να χρεια- 
στε!ινἀἁ αποσυνδεθούν οι πὺραυλοι καϊαντἰστρο- 
φα. 

Φορτωμένο μὲ βόμβες τὸ Ε:15 µπορεἰ να 
αναπτιξει ταχύτητα μέχρι Ί Μάχ σὲ επίπεδο 
θάλασσας καὶ 1 4 Μάχ σε ύψος 20.000 ποδιων. 
Αξιοσημείωτο εἰναι ότι έχει πιστοποιηθεί γιά 
βομβαρδισμὀὸ καὶ σὲ υπερηχητικες ταχύτητες. 
Ακόμα. ἐχειτὴ δυνατότητα νᾶ µεταφερειοποιο- 
δήποτε όπλο αέρος - εδάφους ποὺ μεταφέρουν 
αεροσκαφη όπως τα Α-:7 ἠ τό Α-10 Καὶ ὀχιμόνο 
αυτό, αλλα στἰς δοκιμές αποδείχτηκε ὅτι µπορεί 
νὰ τὰ χρησιµοποιησει µε μεγαλύτερη ακρββεια 
από τὰ Α-7 Α-4. Α-θ. Ε-4 καὶ Ε-]11. 


η ὧν, ρ ον ρε 


ΧΩΡΟΣ ΕΡΕΥΝΑΣ ΤΟΥ ΡΑΝΤΑΡ 
ΥΨΟΣ 


ΧΩΡΙΣ 
ΚΑΤΟΠΤΕΥΣΗ 


ο ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΤΟΥ Ε-15 
| οὐγχρονες εκδόσεις τού Ε-15 εἶναι η 


μονοθέσια Ε-156 καὶ η διθέσια Ε-150Ώ. οιοποίες 
αντικατεστησαν τις εκδόσεις Α καὶ Β αντίστοιχα 
Η πρώτη πτήση του Ε-150 ἐγινε στὶς 27.2.79 και 
του Ε-ΙδΏστις 1961978 

Τὰ νέα αξροσκάφη διαφέρουν απὀ τα παλια στό 
ότι ἔχουν προγραμματιζόμενους επεξεργαστέες 
σηµατων ρανταρ, πρὀσθετη χωρητικότητα 2000 
λιβρων (907 κιλὠν) εσωτερικού καιοιµοι καὶ 
πρὀβλειψη για προσθήκη δύο προεκτάσεων της 
ατράκτου, μὲ δυνατότητα μεταφοράς 97560 λι- 
βρων (4432 κιλών] επιπλεον καυσίμου. Οιπρος- 
κτασεις αυτες της ατράκτου εἶναι γνωστές με 
τὴν ονομασια ΕΑΞΘΤ ῥρ8οκς (ΕμεΙ Απά Ῥεηπος 


ΜΕ ΚΑΤΟΠΤΕΥΣΗ 


ΠΤΗΣΗΙΟΥΛΙΟΣ:-ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1988 


Ταςιίσαἱ ρ8ςκ5]). πού θὰ μπορούσαμε νά µετα- 
φρᾶσουµε σαν δύο αεροδιιναµικά σχηματισμέ- 
γες «αποθηκες» πρόσθετου ηλεκτρονικοί υλι- 
κού η καυσίμου. συνολικής χωρητικότητας 6,42 
κυβ. µέτρων. Αυτές προσαρμόζουν τελεία κατά 
μήκος των αεραγωγών τής ατράκτου, κάτω 
ακριβὼς απὀ τὶς βάσεις τῶν κυρίων πτεριγων. 
Χχαρακτηριστικὸ εἶναι ὁτι αι «αποθήκες» αυτές, 
λειπσυργωντας σαν δεξαµενες, μπορούν νἁ 
χωρεσουν μόλις 1790 λιψότερο καύσιμο απ᾿ ὅτι 
όλες μαζί οι υπόλοιπες Εξωτερικές δεξαμενές. 
Τὰ ΕΑΡΤ ῥρ8οκς μπορούν εναλλακτικά να δε- 
χθούν κάμερες, αισθητὲς υπερύθρων ακτινων, 
Εντοπιστὴ ακτίνων λειζερ, Εξοπλισμό αντι-ραν- 
τάρ, η συνδυασμό τὠν πιὸ πάνω πλεκτρονικῶν 
σμοτηµάτων και καμσίµου. Μπορούν ακόµα νά 
τοποθετηθούν η νά αφαιρεθούν απὀ τὸ αερο- 
σκάφος µέσα σὲ {5 λεπτά. Τὸ πιὸ σημαντικὸ 
εἶναι ότι η τοποθέτησητους επηρεάζει ελάχιστα 
τήν πτητική συμπεριφορά τού αεροσκάφους, 

Η ἀλλη βελτίωση πού αναφέραμε στά Ε-Ι5 Ο/Ώ 
εἶναι η τοποθέτηση προγραμματιζόμενων επε- 
ξεργαστων σημάτων στὸ ραντάρ. Ὁ λόγος ὑπαρ- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ: ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1883 


τό δύο τόνων γκρίζο καμουφλάζ τού Ε-ΊΒ εἶναι μελετημε- 
Νο γιᾶ νᾶ προσφἑρει τή μικρότερη δυνατή ορατότητα στᾶν 
αντίπαλο.» στόσα, Τὰ πειράµατα πὼν ειδικών πάνω σ᾿ αυτό 
τὸν τομέα δὲν ᾠφαΐνεται νά ἔχουν τέλος. 


ξής τους εἶναι νὰ εππρειουν νά γίνονται 
αλλαγές στὸν τρόπο λεπουργίας τοῦ ραν 1 
Εὐκολα καὶ γρήγορα. μὲ τὴ μετατροπή της 
ταινίας προγραμματιομού τοῦ τελευταίου. Με- 
ταξύ ἄλλων, αυτὸ επιτρεπει στὸ ρανταρ νά 
παρακολουθε! ἑνα στόχο ενω θὰ ψάχνει γιά 
άλλους, νά μεταφέρει τὸν εγκλωβισμὸ {1οσκ-οπ} 
απὀ τὸν ἕνα στόχο στὀν ἄλλο και νά αναγνωρίζει 
µεμµονωμενους στόχους µὲσα απο συνδυασμέ- 
νη επιστροφή ακτίνων ραντᾶρ. πού αντανακλα- 
στηκαν σὲ πολλαπλους στόχους 

Τὸ Ε-1δ έχει προταθει νά αντικαταστησει τὸ 
Ε-4α ΜΙΑ ἸΜεΒβξεΙ (ἐκδοση του Φάντομ γιά 
ηλεκτρονικό πόλεμο), μὲ διατηρηση τών 8 αντια- 
εροπορικων πυραύλων ΑΜ-7 και ΑΙΜ-8, αλλά καί 
τὴν προσθήκη δύο πυραύλων αντι ραντάρ Η- 
ΑΒΗΜ ΑΞΜ-:8ΒΑ, στοὺς εξωτερικούς πτερυγι- 
κοὺς φορεὶς καὶ μέχρι 12 βόμρες στοὺς εσωτε- 
ρικούς φορείς. 


τὸ 8ΙΗ/Κε Επαὶς, βαμμένο μὲ τὸ χαρακτηριστικό γκριζοπρά- 
σινο καμουφλάζ τὴς σαὐρας. καθως αφηνει ἑνα φορτίο 
βομβών στἡ διάρκεια ασκήσεων, 


Τὸ 1979 η αμερικανική πολεμικἡ Περοπορια 
έδειξε ενδιαφερον γιὰ τήν κατασκευή ενός Ε-15 
μό διπλάσια εμβέλεια ραντὰρ καὶ δυνατοτητα 
μεταφοράς δύο πυραύλων αἐρος-αέρος ΑΙΜ:54 
Φοινιξ, αντὶ γιὰ τούς ΑἰΜ-7 καὶ ΑΙΜ-Θ, χωρίς 
όμως τὸ θεμα νά προχωρήσει περισσότερο. 
Μιὰ τελευταία ἔκδοση τοῦ Ε-15 ποὺ βρισκεται 
υπὀ εξελιξη εἶναι ἑνα Ε-15δοπλισμενο μὲ αντιδο- 
ρυφορικό πύραυλο (ΑΡΑΤ - Απιι ΦΑΤΘΙΗΙ6). Την 
ανάπτυξη αυτού τοῦ πυραύλου χουν αναλάβει 
οι εταιρἰες Μποινγκ καὶ Βόουι. Επίσης εχει 
προταθεί καί η αναγνωριστική ἔκδοση ΒΕ-Ί5 γιά 
αντικατάσταση τῶν Ἠξ-4. 


κ ΣΤΟ ΠΕΔΙΟ ΤΗΣ «ΜΑΧΗΣ» 

ατὰ τὴ διάρκεια ασκήσεων προσομείωῶ- 
σης εμπλοκής μὲ αντιπαλες δυνάμεις. ποὺ 
έγιναν τὸ 1979 στις ΗΠΙΑ. τὸ Γ-15 ήρθε αντιμέ- 
τωπο μὲ ΜΙΟ-23 πού παρίσταναν τὰ Ε-4Ε] καὶ 
ΜΙα-21 (Ε-5Ε]). ΤΟΕ-15κὲρδισετὶς 4δ απότις 46 
αερομαχίες πού έγιναν. Επίσης εκτόξευσε σιι- 
νολικἀ 296 πυραύλους σὲ σύγκριση μὲ τοὺς 18 
πο... πρὀλαβαν νὰ εκτοξεύσουν τὰ «ώντιπαλα» 
αεροσκαφηῃ 

Δοκιμάστηκε ακόµα σὲ συνδυασμὀ μὲ αεροσκᾶ- 
φη Ε-3Α ΑΝΑΟΞ καὶ αναχαίτησε 38 απὀ τά 39 
«Εχθρικά» μαχητικά 

Σὲ ἄλλες ὅσκιμες πού έγιναν δείκτηκε ὅτι τὸ 
Ε-Ι5 µπορεὶ νά καταρρίψει ἑνα ΜΙ-25 σὲ 
διάστηµα ενός λεπτού τὴς ώρας, απά τή στιγµή 
ποὺ θά αντιληφθεί τὴν παροιυσίατου. Τὸν Ιούνιο 
τοῦ 19/8 δύο µή επανδρωμένα αεροσκάφη 
αναπαράστησαν ισάριθμα ΜΙ(Ξ-25 που εισέβαλ- 
λαν στὰ “0.000 πόδια μό ταχύτητα 2.7 ΜάΧ, καὶ 
οι δύο στόχοι καταρρϊφθηκαν απὀ πυραύλους 
ΑΙΜ-ΤΕ Σπάροου πού εκτόξευσε τὸ Ε-Ξ15. 
Εξαλλου. τὸ 19/5. ἑνα Ε-Ι5 ἑσπασε µια σειρὰ 
απὀ ρεκὀρ πού μέχρι τότε κατείχαν τὸ Γ-ά καιτό 
ΜΙά-25, μεταξή τών οποιωών ηταν η αναρριχησῃη 
στά 65. 616 ποδια (20.000 µετρα) σε 123 δει- 
τπτα Δεν ειναι τυχαιο ποὺ τὸ Ε-15 ειναι τὸ 
πρωτο αμερικανικὀ μαχητικό ποῦ µπόρεσε νά 
επιταχύνει αναρριχὀµμενο κατακόρυφα µε 
ταχύτητα υπερηχητική! Ούτε βέβαια εἶναι Τι- 
χαίο τὸ ὅτι εἶναι τὸ πρὠτο αμερικανικό μαχητικό 
ποὺ διέσχισε τὸν Ατλαντικὸ χωρίς ανεφοδιασμὀ 
καὶ τὸ πρώτο πού διαθέτει λόγο ὥσης πρὸς 
βάρος μεγαλύτερο απὀ 1:1 {1,4:1 τὸ Ε-1ΒΑ) 
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παραγγείλει πάνω απὸ 969 και έχουν παραλάβει 
περισσότερες απο 820 µοναδες, τὸ Γ-15 εχει 
πουληθεΙ στήν ἱαπωνια. στὴ Σαοιδικἡ Αραβία και 
στὸ Ισραήλ. 

Ἐνδιαφερον εἶναι στι οι Ιάπωνες πριν επιλεξουν 
το Ε-Ί5. τὸ συγκριναν µετα ξΕ-]14Α και Γ-18Α. Τὸ 
Ε-:1ὰ απορρίφθηκε λόγω πολυπλοκότητας, µε 
τριας ιαχύος κινητήρων καὶ μικρότερης ικανότη- 
τας διεξαγωγής αερομαχιῶν σε σύγκριση µε τὸ 
Ε-15. Τὸ Ε-186Α απορρίφθηκε λόγω τοῦ μέτριας 


πιχΏ κΟκΠῇ Ε:ἰδ 5ΤΗΙΚΕ ΕΑΟΙΕ 


ΑΙΝΗΤΟΣ καρΤμᾶ ΕΔΑΦΟΥΤ ΡΕΑΛ ΤΗ 
2ΠΕΙΚΟΝΙΣΗ 
ΕβΑΦΟντ 


Γ κος ΕΥΕΥΜΜΕΤΩΗΙ 1 ι θόµονεκεε 
στο α . ὑπ 
- ιν | Πεν μΗῦ«{ 


ΑΠΑΗΚΤΡΟΛΟΣΙΟ 


ΑΡΙΣΤΕΡΟΣ ΜΟΕΛΟΕ ν. ς ' 
ΠΟΛΑΔΩΛΩΝ : 


ΛΕΙΤΟΥΡΓΩΝ . Δε Ίσα ΜΟλλοΕ 


ΠΟΛΛΑΠΛΩΝ 
ΛΕΠΤΟΜΕΡΕΙΩΝ 


ισχύος ρανταρ. τῶν περιορισµενων δµνατοτη- 
των λήψης ηλεκτρονικων αντιµέτρων και των 
μειωμένων του επιδόσεων όταν 
µεταφερει πυραύλους Σπαροου {...] 

Συνολικά η Ιαπωνια θά προµηθευτεὶ 100 Ε-1Ρ. 
απο τα οποια τὰ περισοότερα θά κατασκευα- 
οτουν στήν Ιάαπωνια απὀ τὴν Μιτσουμπίσι Χεβι 
ἵνταστρις (Ε-15.9} 

Οι ποσότητες τών Ε-15 ποι! διαθέτουν τα ἆλλα 
δύο κράτη εἰναι 62 µονάδες για τή Σαουδική 
Αραβια καἱ 40 γιά τὸ Ισραήλ. (Συμφωνα μὲ πιὸ 
πρώσφατες πληροφορίες. 39) 

Οάπρεπεινα προσθέσοιυµε ακόμα ὅτιοι Αμερι- 
κανοι διατηρουν Ε-15 καισεβασεις τους στη ΑΔ. 


Μο ΡΟΟΝΝΕΙΙ Όοιυσι Ας Ε-1ς 
ΕΑΟΙ.Ε 


τύπος: ἠλονοθεσιο µαχητικὸ αεροπορικής υπε- 
βοχῆς µε δευτερευοντα ρόλο προσβόλης Επῖψειων 
στοχων 

Κινητήρες: Δυο Πράτ ἃ Γουῖνι ΕΙΟΟ-ΡΝΝ-100. 
στροβιλοκινητήρες ὅιπλης ροής. ώσης 25 980 - 
ᾖ5 000 λιβρών ο κάθενας, μὲ µετάκομση. Το 
Εσωτερικο φορτίο καυσιµου εἶναι τ{ 600 ΙΡ 5260 
κιλα) 

Επιδόσεις: Μεγίστη ταχύτητα περισσότερο απὀ 
2:53 Μάχ (2655 χ.α ω.] στὰ 100.000 πόδια (30.500 
μετρα) υψος. Ταχυτητα προσεγγισης 232 χαω 
Διαδρομή απαγειωσης 274 µετρα Αιάαδροµη Προ- 
σνειωσης (χωρις ανασχετικο αλεξίπτωτο] Τ62 μὲ- 
τρα Εμβέλεια 4831 χλμ Επιχειρησιακή οροφή 
Θ5000 πόδια (19.800 µέτρα]. Σωντελεστης φόρτου 
- 9:36. Λόγος ὦσης προς βαρος 1,4:1 

Βάρπ: 'Απογείωσης {με οπλισμό αναχαίτησης και 
πλῆρες εσωτερικό καυσιμο] 41500 ΛΙβ (188624 κ) 
ΜΕγιστο βαρος απογείωσῃς 56.000 λβ {25.401 
κιλά} 

Διαστάσεις; Μήκος 194 µ.. εκπετασµα 13 µ. 
υψος 5.8 µ. Πτερωγικη επιφανεια 56.5 τετ µετρα 
Όπλισμος: 940 βληµατα για το πυροβολο Βάλκαν 
Μ-61Α1, εξακανο. περιοτροφικό τών 20 χιλιοστών 
κατασκευἠς Τζἐνεραλ Ελεκτρικ Τέσσερις υποδο- 
χες γιὰ “αριθµους πυραύλους αέρος - αέρος 
ΑιΜ-7 Σπάροου κάτω απὀ τοὺς αεραγωγους. Τεσ- 
σερις υποδοχες για ισαριθµους πυραύλους αερος 
“περος ΑΙΜ-8 Σαἰντγουαιντερ κάτω απὀ τὶς πτερυ- 
γες. Πέντε εξωτερικοἰ φορεις οπλισμου. ικαν ότη- 
τας µεταφορας πᾶνω απο 16.000 λίβρες (7257 κιλ) 
οπλικού Φορτιου, προσθετοι εξοπλισµου ΕΟΜ η 
δεξαµενὼν καυσιµου 

Ραδιοβοηθήματα: Ρανταρ ΑΝ/ΑΡΩᾷ-65 της Χιουζ 
µαερος - αέρος καὶ αερος - εδἀφους) Ημ, 
αδρανειακό συστημα πλοήγησης, ΤΑΟΑΝ, 15 καὶ 
εσωτερικα ΕΟΜ καὶ ΕΟΟΜ 

Ε-ΐδς: Ίδια χαρακτηριστικα µε το Ε-15Α εκτος 
απο Ἱα ακολουθα Μεγιστα βάρος απογειωσης 
68.000 λίβρες (30.844 κὶ Εσωτερικο καυσιµο: 
13.455 λἱίβ (6103 κ.) Λογος ὧσης πρὸς βάρος 
13:11. Δυνατότητα τοποθετησης ΕΑΞΤ ρᾶσκ5 μὲ 
5000 λιβ (2268 κ.) προαθετο καύσιμο Αυτονοµια 
14,4 ώρες μὲ ανεφοδιασµο σε πτήση και5.25 ωρες 
χωρίς ανεφοδιασμό Βελτιωμένο ραντᾶρ και ραδιο: 
βοηθήματα 

Ε-Ί5Ε 9]ήΚκε ξαπίε: Ἡ βοµβαρδιστική ἐκδοση του 
Ε-16. ΕΙ. ος απο τήθεση για τὸ δευτερο µέλος του 
πληρωμµατος και τὸ διαφορετικὀ καµουφλας, οἱ 
υπολοιπες διαφορές δεν διακρινονται εξωτερικά 
καὶ Ενταπίζονται κώρια οτα ραδιοβοηθήματα καὶ το 
ρανταρ. Εκτος απο βόμβες καὶ πυραύλους αξερος - 
Εδαφους. µεταφερε!ι καὶ αντιαεροπορικούς πυρου- 
λους γιό αυτοάµμυνα 


ΦΤΗΙΚΕ ΕΑοιΕ 


Το Στρὀικ Υκλ εἶναι ῃ προτεινόμενη 
διθέσια παραλλαγή τού Ε-1Ρ ποή προοριζε- 
ται αποκλειστικά γιὰ αποοτολὲς προσβολής 
στοχων εδάφους. Θ6 ονομάζεται Ε:15Ε και 
θά Εἶναι ἑνα τροποποιημένο Ε-15Ώ, εφοδια- 
σµενο µε ΕΑΡΤ ΡρασςΚ5. τροποποιημένο ραν- 
ταρ καὶ οπλικὀ σύστηµα πού νά χειρίζεται 
απὸ δύο άτοµα. Προβλέπεται ότι θά µπορεί 
να εφοδιαστει µε πυραµλοις αντι ραντάρ 
ΗΑΗΜ. Μαβερικ. εξωτερικό πυροβόλο 
ἄθιηππα, εντοπιστη μιτρωβρων και ακτίνων 
λειζερ και πυραύλους Χαρπουν αέρος-επι- 
ῴάνειας. Γιά τήν προστασία του θα μπορεὶνά 
μεταφέρει ἆ πιραύλοιις ΑΙΜ-ύ Σπάροοι. 
Στά Στρὰκ Ικλη δευτερη θέση τοῦ κόκπιῖ 
θα καταλαμβάνεται απὀ τὸν αξιωματικό ΟΠλι- 
κὠν συστηµάτων. Μπραστά του θά έχει 
τὲοσερις µεγάλες οθόνες, δύο απὀ τίς 
οποίες Θα χρησιμοποιούνται για τήν πλοήγη- 
ση πρὸς τὴν περιοχή που στόχου, ενώ οι 
υπολοιπες ὅύο θά λειτουργουν σαν επιλογέ- 
ας ὁπλων η πρωτη και σάν ελέγχος τῶν 
συστηµαἸων οπλισµου η δεύτερη. 

Π πιο σηµαντική αλλαγή στὴ βοµβαρδιστική 
εκδοση τού ᾿Ιγκλ αφορά τὸ ραντάρ ΑΡΙ3-63 
τής Χιουζ, τὸ οποίο θά εξελικθει ἔτοι ώστε 
να δινει εξαιροτικα καθαρές εικόνες τών 
επἰγειων οτόχων, χρησιμοποιώντας την τε: 
χνική συνθετικου ανοίγματος (5Η - 5ΥΠΙΠΘ- 
ἠο Αρθεπυγο ΠαθαΓ) 

Ο καλυτερος τροπος για νά εκτιμηθούν οι 
ικανότητες τού Στρᾶικ ΙΥΚλ εἶναι να περι- 
γράιρουµε μιὰ τυπική αποστολἠ του 

Πρὶν τὴν απογείωση τὸ πληρωµα ενηµερωνει 
τὸ συστηµα πλοήγησης μὲ τὰ ὀεδομένατης 
αποστολἠς (π.χ. στόχος, πορεία. εναλλακτι- 
κἁ αεροδρόμια] ειτε µε χρηση τού πληκτρο- 
λόγιου, εἶτε μὲ χρήση τῆς ειδικης κασσέτας 
Στη διαρκεια τής πτήσης Ἠ πλεκτρωνική 
χαρτογράφηση τού εὔαφους, που θα γίνρται 
απὀ τὸ ρανταρ. θα επιτρέπει τὸν Εντοπισµο 
τών στοχων απὀ εξαιρετικά µεγαλη αποστα- 
ση και ανεξάρτητα απὀ τὶς επικρατούσες 
καιρικές ουνθήκες. Για παράδειµα. ενα 


ΑΝΑΧΑΙΤΗΣΗ ΜΕ ΤΗ ΒΟΗΘΕΙΑ ΤΟΥ ΑΜΑσ5 Ε4Ε Ε15 
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Σχεδιάγραμμα τυπικής προς Ε-Τ5/ΑΝΙΑΟΞ, που μα το Ε-τς5 όν ἡ τ ᾿ 


Χνει πώς οὐνδυάζονται µεταξύ τοις ἕνα Ε-3Α ΑΜΑ Γ5 καὶ 
δύο Ε-]π. Μετα τὴν κατάρριµη και τῶν 8 αντιπάλων 
αεροσκαφών, το Ε-Ί5ΝΟ 2 διαθετσι ακόµα 2 ΑΙΜ-7 Σπόροουμ 
καὶ 5 ΑΙ: Σαϊντγοιαιντερ. ενώ τὸ Ε-Ί5 Νο Ί διαθέτει Ί 
ΑΙΜ-8. Κανένα Ε:15 δεν χρπαιµοποίησε τὸ πυροβόλο του 
Τό τελευταια µπαρει νά βάλλει, κατ ΕΠΙΛΟΥΠ. μὲ ρυθμό 
4000 ἡ 6005 βλημάτων ανἁ λεπτό, Εοδεµοντας καὶ τὸ 


ΚΑΤΑΡΡΙΠΤΕΙΤΟ Ε-4 


Ε-4Ε ΣΤΑ 10000 Ε7 


τελευταἰα απο τά Θ48 βλήματά του µεσα σὲ 8,4 δευτ/τα. 


Γερμανία (Μπἰτµπουργκ) και στην Όλλανδια 
{Σόστερμπερυκ). 


ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 


Α' και τὸ Ε-1Ρ5 αποτελει έναν ικανοτατο 


αντικαταστάτη τού Φάντομ, δὲν προβλέἐπεταινάἁ 
ξεπερασειποτὲ τὶς 5000 µονάδες του προκατόὀ- 
Χου του. Μία απὀ τίς αιτιες εἶναι ὁτι τὸ Φάντομ 
ἠταν τοσο καλὸ, πο γιά αρκετες πολεμικές 
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αεροποριες θα συνεχίσειν᾽ αποτελει μιά υπολο- 
γίσιµη δυναμη γιὰ πολλά χρόνια ακόµα. Απο τὴν 
ἀλλη πλευρά υπάρχει τὸ κόστος -που κυμαίϊνε- 
ται περίπου στα ιδια επίπεδα μέ αυτά τοῦ Ε-1ᾱ- 
που κάνει τὸ αεροσκάφος απαγορευτικὀ γιὰ 
πολλὲς αεροπορίες, χωρὶς νὰ υπολογίσουμε καὶ 
τοὺς εξαγωγικούς περιορισμούς µιας τόσο εξε- 
λιμένης τεχνολογίας. Ενδεικτικα αναφερουμε 
ότι τὰ 62 Ε-15 που αγόρασε η Σαουδικἠ Αραβία 
θά τὴς κοστίσουν 2,85 δὶς δολάρια (30 δίς ὄρχ.). 
συμπεριλαμβονομένων τών ανταλλακτικων, τῆς 


υποστήριξης καί τής εκπαίδευσης Αυτό σηµαι- 
νει ότιτο κοστος κάθε µοναδας ανερχεταισε ἀδ 
Εκατ δολάρια (1.5 δις ὄρχ]. 

Εκεινο που θεωρειται βέβαιο ειναι οτι το Ε-19 
ἔχει σχεδιαστει για να αποτελεὶ σε 90 χρὀνια μιά 
ισοδύναµῃ μὲ τή σηµερινή του απατρεπτικἡ 
δύναμη. ἂν βέβαια στὸ μεταξυ δὲν σηµειώθει 
κάποια ριζική τεχνολογική πρόοδος, πού θά 
απαιτήσει τὴν εκκίνηση ενὸς νέου προγραμμα: 
τος. Αυτός ο στόχος θά κατορθωθεί µέσυνεχεις 
βελτιώσεις στὰ σι στήµατα του και στὸν οπλιομό 
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ση σπιτι θα εντοπίζεται απὀ απόσταση 93 χλμ Τὸ Στρᾶικ ΙΥκλ ὅπως φαινεται απὀ μπροστά. Ξεχωρι- 
ενα αρμα µαχης απο 568 χλμ και ενα µικρὀ σον οι πριπμστος σαμεεκς ος δν μβεκα 
Β Β : στις πλευρες των αεράγωγὼν. Το οπλικο Φφορτιο 
πε Όχημα απο 18.5 ἕλμ Επιοης από απὀσἹαση περιλαμβάνει 12 βόμβες μὴ 2 τών 5θᾷ λίβρων και 4 
ν περιπου 32 χλμ βα εντοπίζονται Χωριστα πωραυλους αέερας-αέρος ΑΙΜ:Θἰ Σαϊντγουαιντερ 
τ στόχοι που Θα απεχοιν µεταξυ τους μεχρι 
κα καὶ 3 µέτρα ὅια που αναβοσβήνουν ἨἩ διείσδυση οιὸ 
Τὸ αεροσκάφος, έχοντας εντοπίσει καιεπι- αντιπαλο ἐδαφος µπορεί να γινει χρησιµο- 
ε λεξει ἑνα στόχο απο απὀσταση ασφαλειας. Ποιώντας τεχνικες παρακολουθησης καί ᾱ- 
ϱ µπορε! να εισβάλλει στην αντιπαλη περιοχη. Ποφυγής του εδάφους (Τοιαίπ Ιοήονήπα 
πετωντας σε χαμηλο ύψος. µε οβηστο το ἅἀπά Βνοιάαποθ). που επιΙρεπουν την ασφα 
: ρανταρ του, γνωριζοντας απο πριν την ακρι- ΑΠ πτηση σὲ πολύ µικρο υψος. 
- βη θεση του στόχου, και ετσι να τὸν κατα- ΓΙά τον ακριβή εντοπισµο οτόχων πού ὅεν 
μα στρεψει χωρις να εκτεθει απο μεγαλο υψος ἄϊνουν επαρκες Ιχνος οτΏ ραντάρτου Στραικ 
οτὰ αντιαεροπορικά πυρα τοῦ εχθρού καί Υκλ και κατω απο οποιεσδηποτε καιρικές 
Χωρις νὰ ανπουχει γιά τα ηλεκτρονικα αντι  ουνθηκες, ημερα και νυχτα. υπαρχειπ δυνα- 
η µετρα ἡ αντι-αντιµετρα του τελευταίου τότητα Χρπσιµοποίησης τού συοιήµατος 
ων Οι κινητοι οτόχοι {πχ. ἆρματα µαχης καὶ ΙΑΝΤΙΗΝ (1ο ΑΙΙμάθ Νανιραίοη απα Τα: 
φορτηγά ποὺ κινουνται ακοµα καιπολ αργα αθίπᾳ ἰπίτβ-Ἠθα (οι ΝΙΦΠΙ) Τὸ σύστηµα αυτό 
- -μέχρι 9 3 χαω) εντοπίζονται απὀ τὸ ραν- Εξελισαεται τωρα για τα Ε-Ι6 και Α- 14 καιθα 
ες ταρ τοῦ Ε-Ιδ µέ πἠν τεχνική ντόπλερ καὶ τοποθετείταιοξς µικραεξωτερικαατρακτίδια 
. παρουσιάζονται στην οθόνη σαν τετραγωνι- ΠΠ 
. στ, ΕΛΙΓΜΟΙ ΤΟΥ Ε-15 ΣΕ ΑΕΡΟΜΑΧΙΕΣ 
τς οκοα,. ι .. 
/ το Ε-Ι5 ΜΠΑΙΝΕΙ ος ο κἩ 
| ΣΕ ΘΕΣΗ ΒΟΛΗΣ ο Ὡς ον] 
ἵ ΠΡΙΝΤΟΓ-ΦΕ η] 
το Ε-15 ΒΡΙΣΚΕΤΑΙ ΠΙΣΩ ΑΠΟ ΣΥΜΠΛΗΡΩΣΕΙ { ντ] 
το Ε-4Ε ΠΡΙΝ ΤΟ ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ ΣΤΡΟΦΗ 350” κ] 
ΣΥΜΠΛΗΡΩΣΕΙ |] | 
ΦΗ 180 | 
ν ρα ή Ύψος 19ος | {| 
9 ν ο η «« Ας 
9 “/ / / 
-, ... 
͵ π --ἥ ” 
10000 Ε] ΑΔ. Ε-15 ΣΤΑ 10000 ΕΤ ας 
.. του Χαρακτηριστικό Εἶναι Οτι µερικες απο τις ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 
μη βελτιωσεις αυτες κατορθωσαν ἤδη νά τροποποι- 5 Ε.Ίς Εαῃί ια εεὶς [η μη 8 ... ο ρίω 
Ἡ 1 6 Ε»! 8 ὕομ { Π 
ο. εί εκδοση ι ἄβροσκαφους, ΤΟ ΟποιΟ ο μόνο, ΝβνθἙ! ὖς 181 ΕιαΗίΕτς πα ηας 
τ6 σχεδιάστηκε σάν κατ Εξοχή µαχητικο αεροπα” λουιπΒ/Γ5 ΟτεΠ! βιγοια!ϊ Ξεπες Νο 03 Ε-Ι5ΕΒΩΙΕ 9 Ανιπίιοπ 
κής υπ σε (κανάτατο βομβαρδιστικὸ ομμπη! 83:5/80 4 ΑΙ ΙπΙθ/ΠΑΙΟΠΗΙ, Αωγοµστος 1981 4 
τι) τις Στ ο κ. μμ . Ανιβίιαη ΝΘΕΚ ἃ Ώραςς Τβεπποίοην 28 4 1483 31 1983, 
κι [σνς "σαι ; 23 5.18Λ3 4 Αιτ Εοτος. Απρίλιος 1933 8 32η6 ΤβρΙΙε5! ΕιΩΠ1οι 
βς: Το τελευταίο ὄείχνει, ατι ὅταν μιὰ ιδεα Εἶναι δα (ΕΙΙΠΗΙ ΟρεΙβπσηΒΙ 4 Μοάπτη Ιἱ5 ΕΙΓίσις Μοὶ 
θο σωστή, τότε µπορεί να προσαρμοστεί ακόµακαι  (Κκασκαδιβ! 8 Ὃ οπιραι ναι κε (απι. 
: - Β ῥ : κ 'γα]} 5 ἠοιίά Αη Βοννει (ἨΗαπιγπ] 4 Μοάριπ Μαιν Αιτσγ8' 
] στις πιο αντιφατικες απαιτήσεις και Να ανταπε ος, 6 Ἑσαδίρ Αιεογαί Μοθειιπα, Μάρτιας 19804 
εις ξελθει εξίσοι! ικανοπαιήτικἁ 6 αυτές Βαπι Νενις Οκτ/Νοέμβ. 1978. 1. Να 24 9 Αιιετα! Ιυς τα] μά 
νο Γ] Φεβρσουασριος 1978 8 Με Όοηπεί Όοµηίας ΓπίοιπιβΏΠ 
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Ο ουβιετικος πωραύλος Κρουζ, πού µπορει 
να εκτοξευείαι απο τὸ εδαφος εχεικωδικᾳ 
ποιηθει σὰν 55-0Χ-4 Π εμβέλεια Του υΠω 
λογιζεται ΟΤΙ κωµαίνεται µεταξύ 2419 και 
3 057 χλμ. Μια «οικογενειᾶα» πυραλων 
Κρουζ µεταξύ των οποίων και εκδυσεις για 
εκτοξευσεις απὀ σεροσκαφη. αναφερεται 
οτι βρισκεται κάτω απο εξελιξη αυτή την 
ΕπΟχΗ στη Σοβιέτικη Ένωση 


Η Σοβετικη Ένωση εκανε γνωστὸ ὅτι 
προσφερει τον πύραυλο - φορεα της Πρὺ- 
τον, για εκτοξευσεις ΤηλΕΠΙΚΟΙΝωνΙακων ὅο- 
ρυφορων του ὄιεθνους Όργανιομου (Υπερ) 
ὉΌαλασσιων Δορυφορων ΙΝΜΑΒΗΣΑΤΙ Οι 
ΣΟβΙΕΤΙΚΟΙ ανακοίνωσαν επισῆς ὁτι η τιµή 
εκτόξευσης βά ειναι ανταγωνιστική µε τις 
αντιστοιχες τιµες τοῦ αµερικανικου ὅιαστη- 
µικου λεωφορείου, αλλα καιτου εωρωπαίκου 
πυραύλου Αριαν Ητιµῃ αυτή κωµαινεταισατά 
24 εκατοµµυρια δολαρια σε σηµερινες αξι- 
ες Ηενεργειααυτητης ΕΣΣΔ χαρακτηριζε- 
ται σαν εµφανεστατη προθεση τῆς χωρας νά 
εισοξλθει στο χώρο των εμπορικών εκτοξεί- 
Όξων δορυφόρων Ένας απὀ τοὺς λόγους 
ισως εἶναι και το ποσοστο σὐµµεῖοχης (143) 
τὴς χώρας στὸν οργανισμὸ ΙΝΜΑΗΡΑΤ ο 
σοβιετικὸς πυραυλος - φορεας θᾳ ειναι σε 
θεση να θεοει σε τροχια τους δορυφορους 
δεύτερης γενιὰς του ὄιεβνους οργανιομου 
από το 1388 


Η ΕΣΣΔ ολοκλήρωσε προαφατα τις ὄοκιμες 
του νέου της πυραύλου εὔαφους ΄ αέρος 
ΞΑ:12 καισρχισε να αναπτυσσει επιχειρηοια- 
κα τὸ Όπλο αυτό στὸ εδαφος της και στην 
ανατολικη Εωρωπη Ο 9Α:12 διαβΒετει ραν- 
τὰρ µε τεχνολογια διάταξης φάσης και 
μικροκυκλωμάτων Πιστευεται ΟΙ αποτελει 
αντιοτοιχο οπλο του αµερικανικου αν Παξερο: 
πορικου πυραύλου Πάτριοτ Μπορει νά Επι 
ταχυνει αντεχοντας φορτία 50ᾳκαιπιστευε- 
ται οτι ειναι (κανος να αναχαιτίσει τον βαλι- 
στικό πωραυλῦ µεσου βεληνεκους Περσοινγκ 
2 


Εγκρίιθηκαν απο την αμερικανική Βομλῆ και 
[ῃΓερουσιατα κονδύλια για τῇ συνεχιση του 
προγραµµατος εξέλιξης τοῦ ὄιηπειρωτικου 
πυρηνικού πυραυλου ΜΧ. για το 1983. Τα 
κονδυλια αυτα ἄνερχονται σὲ 9560 εκατ 
δολαρια για τή χρηµαταδστηση Των µελετων 
εγκαταστασης και σε 85 εκατ ὅσλαρια για 
τις ὄρκιμαστικες εκτοξεύσεις του πυραύ- 
λου 


Η αμερικανική πολεμικη αεροπορία ολοκλη- 
ρωσε τις πτητικες δοκιμές του βελτιωµενου 
ΕΞ15 Ικλ(Ε-15Ε] καθως καιτὶς δοκιµες του 
Ε-Ί6ΧΙ Οιπληροφοριες που ουγκεντρωθη- 
καν θα µελετηθσουν και το µήνα αυτὸ θα 
υποβληθουνπροτασεις στὸ κογκρεσοσχετι- 
κἀ μὲ τὸ εάν τα αεροσκάφη αυτα ειναι 
κατάλληλα για νό αναλάβοιιν τὸ διπλὀ ρολο 
του βοµβαρδιστικου / µαχητικου που εχει 
αναγκη η πολεμική αεροπορία τών ΗΠΙΑ. 


ὉΌ στόχος της αὔξησης τῶν αμυντικών 
δαπανών τὼν χωρών-μελών του ΝΑΤΩ κατα 
33, τά οικονομικά ετη 1982 καὶ 1983 δεν θα 
επιτευχθει. σύμφωνα μὲ τὸ αμερικανικό 
ωπουργείο Άμυνας. Ἡ µέση αυξηση τῶν 
δαπανων αυτων για τὸ 1882 πιστεµετοι ὀτιθα 
κυμανθεί τελικα μεταξυ 1-1.68, σὲ οὐγκρισῃ 
μὲ τήν αντιστοιχη αυξηση τού 1981 Η μεση 
αμξηση τῶν ετών 1981 καὶ 1980 ἠταν 2,74: 


Το αµερικανικο Πεντάγωνο προσπαθε! να 
πείοει το Κογκρεσο να εγκρίνει πὴν πωληση 
τεσοᾶρων αεροσκαφων ἔγκαιρης προειδα- 
ποίησης τµπου Έ-ος Χσκαι της Γκρουμαν 
οτη Σιγκαπουρη Η πολεµικη αεροπορία τὴς 
Σιγκαπούρης διαθετει περίπου 108 µαχητικα 
αεροσκάφη, µεταξῷ των οποίων Α-4 Σκόδιχοκ 
και Ε:ΡΕ 
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ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΠΑΡΑΤΗΡΩΝΤΑΣ τη ΓΗ 


ΜΕ ΡΑΝΤΑΡ 


ΠΡΙΝ ΕΝΑΜΙΣΙΧΡΩΛΙΟ ΚΑΝΕΙΣ ΔΕΝ ΘΑΠΙΣΤΕΥΕ ΟΤΙΚΑΤΩΑΠΟΤΗΝΑΜΜΟ 


ΤΗΣ ΣΑΧΑΡΑ ΕΙΝΑΙ ΘΑΜΜΕΝΕΣ ΚΟΙΛΑΔΕΣ ΚΑΙ ΠΟΤΑΜΟΙ ΠΟΥ ΣΧΗΜΑΤΙ- 


ΣΤΗΚΑΝ ΠΡΙΝ 20 ΕΚΑΤΟΜΜΥΡΙΑ ΧΡΟΝΙΑ ΟΙΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ ΠΟΥ ΤΡΑΒΗΞΕ 


ΤΟ ΡΑΝΤΑΡ ΑΠΕΙΚΟΝΙΣΗΣ ΤΟΥ ΣΠΕΊΣ ΣΑΤΑ ΤΟ ΝΟΕΜΒΡΙΟ ΤΟΥ 81 ΦΑ- 


ΝΕΡΩΝΟΥΝ ΤΙΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ ΓΙΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΙΚΟΤΕΡΗ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗ 
ΤΩΝ ΠΛΟΥΤΟΠΑΡΑΓΩΓΠΚΩΝ ΠΗΓΩΝ ΤΗΣ ΓΗΣ. ΚΑΘΩΣ ΚΑΙ ΤΗ ΔΥΝΑΜΗ 
ΤΟΥ ΑΝΘΡΩΠΟΥ ΝΑ ΞΕΠΕΡΝΑ ΜΕ ΤΗΝ ΤΕΧΝΩΛΟΓΙΑ ΤΑ ΕΜΠΟΔΙΑ ΤΗΣ 


ΦΥΣΗΣ. 


τού Πανου Αλεβαντή 


Ο Κόλπος τού Σάν Φρανσίσκο οπως τόν φωταγρά- 
φησε ὁ δορυφόρος Λάντσατ ὅ. 


απεικόνιση τὴς επιφάνειας τὴς Γής απὀ τὸ 

Διάστημα στηριζόταν μέχρι οἡμερα στὴν 
συλλογη, εστιαση καὶ καταγραφή της ανακλώμε- 
νης ηλιακής ακτινρβολίας σὲ διάφορες Ππεριο- 
χες του πλεκτρομαγνητικοῦ φάσματας (οπτική 
υπερυβρη, μικροκύματα κ.ά). Τώρα µια ριζικά 
διαφορετικἠ µεθοδος άρχισε νά χρησιµοποιείται 
γιὰ τήν αποτύπωση τής γήινης επιφάνειας: ενα 
αὐστηµα ραντάρ σε τροχιἁ στέλνει µια δέσμη 
μικροκυμάτων οτη Γη και στην συνέχεια ανιχνει- 
ΕΙ τὴν ανακλωμενη ακτινοβολία κι απὀ αυτήν 
ουνθέτει τήν εἰκονα. Ἡ χρησιμότητα τὴς νέας 
µεθοωου κρύβεται οτὀ γεγονός ὅτιμε τὸ ραντὰρ 
είναι δωνατῃ Π συλλογή πληροφοριῶν γιά τις 
ἴδιες τις ιδιότητες τής επιφάνειας, κἀτιπού ήταν 
αδύνατο μεχρι σήµερα. 
Ένα σημαντικότατο πλεονέκτημα τής απεικὀνι- 
σης τῆς γήΝης Επιφανειας μὲ τὴν βσήθεια 
ραντὰρ εἶναι ὅτι τὸ σύστημα εξασφαλίζει µόνο 
του τῷ «(ρωτισμόὸ» της επιφανείας. δηλαδἠ 
µπορεί νά λειτουργεί ολες τἰς ὥρες τής ηµέρας 
καιτής νύχτας. ἀπὸ τὴν ἀλλη μεριά τὰ µικροκι- 
µατα δὲν επηρεάξονται σχεδόν καθόλου απὀ τα 


4ρ 


Τεχνητᾶ χρωματιαμένη οικόνα τής περιοχής Σινκι- 
ἀνγκ στὴν βορειοδυτικη Κίνα. Στήν εικόνα διακρἰ- 
γονται χαρακτηριστικἁ τής γεωλογικής δομµης τοι 
Εδάφους, πού σχηματίστηκε απὀ ανύιμωση ιζηµα- 
τογενών πετρωμάτων. Η εικόνα δημιουργήθηκε 
απὀ τήν ανάκλαση τών παλμών τού ραντάρ. 


αύννεφα, τήν οµιχλη ἡ τὴν βροχἡ κι ἐτσι τὸ νέα 
οὔστηµα µπορεί να χρποιµοποιηθεἰ γιά την 
παρατήρησή δυναμικών «φαινομένων, οπως τά 
ὦκεανεια κύματα, τὰ µετοναστεύοντα παγοβου- 
να καὶ η εναλλασσόμενη βλάστηση. Τελος η 
ἔνταση τής ανακλωµενης ὄξεομης τῶν µικροκυ- 
µάτων εξαρταται τόσο απὀτίς φυσικες ιδιότητες 
της επιφάνειας (κλιση. τραχύτητα και φυτοκάλιι- 
ψη) ὁσο καὶ απὀ τίς πλεκτρικὲς (κυρίως απὀ την 
αγωγιμότητα, ποὺ µπορεί νἁ συνδυαστεί µε την 
τομή τού πορώδους τού εδάφους καἰτό υδατικὸ 
του περιεχόµενο). Αν λοιπόν οι πληροφοριες 
απὸ ἑνα τέτοιο σὔὕστημα συνδυαστούν μὲ τὶς 
πληροφοριες απὀ οπτικἁ συστήµατα (ποι! καθΘο- 
ρίζουν τὴν χημική οὐσοταση τού εδάφους]. κα- 
Θώς καί θερμικά (πού καθορίζουν την θερµοχω- 
ρητικότητα). Π χαρτογράφηση τής γήινης επιφα: 


Περιοχή τοῦ νότιου Κολορᾶντο και τοῦ Νέοι 
Μεξικού ὅπως φωτογραφήβηκε απὀ τόν δαρυφὀ- 
ρο Λάντσατ 4. Με μπλε χρώμα αναπαριστώνται τὰ 
Βραχώδη Ορη. 


νειας γινεται πιο πληρής, 

Μέχρι σήµερα έχουν λειτουργήσει δύο συστή- 
µατα απεικόνισης τής Γής μὲ ραωντὰρ τὸ πρώτο 
Βρισκόταν πάνω οτόν δορυφόρο Ἀθῃβξαί, που 
τέθηκε σὲ τροχιά τὸ 1978, Ενώ το δευτερο, τὸ 
ΦΙΗ-Α (από το Ῥημῆιε Ἱπιπαίπα ΗΒΑΒΙΓ-Α), λει- 
τοὔργησε τὸ Νοέμβριο του 1981 κατὰ την 
δεύτερη πτήση τού διαοτημικοῦ λεώωφορειου 
Κολαύμπια. Και τὰ δυο συστήµατα ειχάν κατα: 
σκευσαοτει ατο εΕργοστασιο Αεριωθησης (ω8Ι 
Ριοριἱδίοη | αροιαϊοιγ) τοῦ Ινστιτουτου Τεχνο- 
λογίας της Καλιφόρνια. 


ΙΔΙΟΜΟΡΦΙΕΣ 


Η τεχνολογία τοῦ σὔστηµατος απεικονισης τής 
Γης µε ρανταρ παρουοιᾶζει ορισμένες Ιδιοµορ- 
φιες που ὅεν παρουσιαζονται στα συστήµατα 
οπτικης ή υπερυθρης απεικόνισης. Γενικα στὰ 


Η Ελλάδα ὅπως τήν εἰδε ο δοριωιρόρας Λάντσατ 


ΗΝεα Ορλεάνη φωτογραφημένη απο τόν Λάντσατ 
4 απὀ ἁηῥσταση 691 χλμ. απὀ τη Γή. ΜΕ γαλάζιο 
χρώμα αναπαρισταται ο ποταμός Μισσισιπής. ενώ 
γυρω Του µε Ἀξυκὸ χρώμα, διακρίνεται η πόλη. 


συστήµατα στα η γώνιακη διακριτική ικανότητα 
ὃ ορίζεται µε το λόγο ὅΞλ/α. ὅπου ὰ ειναι τὸ 
μήκος κύματος στὸ οποιο γίνεται ή παρατήρηση 
καια η διαµετρας τοῦ ανα /µατος αποτο οποιση 
ακτινοβολία εστιαζρται στους ανιχνευτες. Η 
διακριτική ικανότητα χώρου ἃ ορίζεται ὡς 
ἀΞδχο, οπουσ η απὀσταση τού ανιχνευτἡ απὀ 
την επιρανεια Φᾳαΐνεται αµέσως ὅτι στά πολὺ 
μικρά µήκη κύματος τού ορατου ἡ υπἐρυθρου 
φωτὸς καὶ γιά ὑιμη ἄρκετων εκατοντάδων χιλιο- 
µετρων, εξασφαλίζεται µιαικανοποιητική διακρι- 
τική κανότητα γιά καποιο λογικὸ ἄνσιγμα τού 
διαφράγµατος 

Αντίθετα στα συστήματα ρανταρ (π.χ. του Θεᾶ- 
58ἱ καὶ τοί ᾧἱΗ-Α] τὸ µηκος κύματος ηταν γύρω 
οτα 24 εκατοστόµετρα καί γιὰ να επιτευχθει 
διακριτική ικανότητα οστό εὔαφος τής τάξης των 
25 µέτρων απο ύψος 250 χλμ. χρειάζεται ενα 
ανοιγμα διαμέτρου 2 περίπου χιλιοµετρων! 


Ό σινδυασμὸς δύο μεθόδων τηλεσκόπησης τού 
εὔάφους επιτρέπει τὴν καλύτερη καταγραφη τῶν 
πλουτοπαραγωγικών πηγὠν τὴς Γής, Μιά φωτογρα- 
φία μιᾶς περιοχής τὴς Γιούτα τραβηγμένη µε 
ραντὰρ απὀ τόν βεβεᾶί (Ἰ] σινᾶυάζεται μὲ μιὰ 
φωτογραφία τοῦ ἱ.Ἀπαάφαὶ (2) γιὰ νὰ δώσει τῇ 
Φωτογραφία (3). Η πολυφασματική δυνατότητα 
τοῦ [ απᾶςα! µε Τήν αυξημενη διακριτικἠικανότητα 
τού Φεᾶςαῖ, αποκαλύπτουν καλύτερα τήν γεωλογία 
τῆς περιοχής. Τά χρωματα μπαίνουν αυωθαῖρετα 
απὀ τόν πλεκτρονικό υπολογιστη. 

Επειδή Π τιµη αὔτη ειναι εξωπραγµατικη. χΧρησι- 
µοποιήθηκε µια αλλη λυσηπου ειχε πρωτοχρησι- 
µοποιηθει στὰ αεροµμεταφερόμενα ραντὰρ 
πλευρικης παρατήρησης (54ΑΕ}] καί εἶναι γνω- 
οτἠ σάν ραντὰρ σύνθετου ανοίγματος Στό 
σύστημα αυτό. µια σχετικα μικρῇῆ κεραία λήψης 
ρανταρ λειτουργε! σάν μακρυά καιλεπτή κεραία, 
εκμεταλλευόμενη τήν κἰνησή της κατὰ µηκος 
µιας καλά καθορισμένης τροχιᾶς Τὰ ανακλώμε- 
να οηµατα καθὠς φθάνουν στην κεραία συνδυα- 
ζονται μὲ τὴν βοήθεια πλεκτονικοῦ υπολογιστή. 
ἔτοι πού να λαµβανονται υπιοιμη καΐτα φαινόμε- 
νο συμβολής, που µε τή σειρα τους αποκαλυ- 


πτουν λεπτομερείς πληρορορίες γιά τήν επιφάἀ- 
ψεια ΄ Βεβαια τὸ μπωλογιστικα σμστημα πορὴ 
απαιτείται εἶναι τεραστιο. αλλα µε τήν καταγρα- 
φἠ τῶν ονακλώμενων σηµότων πάνω σε φωτῦ- 
γραφικό φίλμ μὲ µια ειδική τεχνικη, καθως και µε 
βξυπνα «τρίκ» στο διάγραµµα ροής των υΠΟΛΟΥΙ- 
ατὠν. τὸ πρόβλημα µπορεσε νι λυθεί στην 
πράξη 


ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ - 


Οι εικονες τὴς Γής απὀ συστηµατά ραντάρ 
χρησιμοποιούνται πδπ σὲ πολλούς τοµείς, ὅπως 
οτή γεωλονία. πλανητολοψία, ὠκεαναγραφία καί 
οτή µελέτη ανινεώσηιων πλαυτοπαραγωγικών 
πορὼν. Τά στοιχεια απὀ τὸ ρανταρ αξιοποιούνται 
ιδιαίτερα στήν απεικόνιση τών μορφολογικὼν 
χαρακτηριατικῶν τού εδάφους. Ετσι μπορούν 
να απεικονιστούν μὲ µεγάλη σαφήνεια ρήγματα, 
θόλοι καὶ προεξοχὲς πετρωµατων. Τὸ γεγονός 
ότι οι τοπογραφικές λεπτομέρειες που αποκα- 
λύπτει τὸ ραντᾶρ εξαρτώνται απο Την γωνία 
προσπτωσης τής ακτινοβολίας στὸ εδαφος. σὲ 


[4 


Τα ρανταρ απεικονισης της Γης απὀ Το διαστηµα 
λειτουργεί μὲ βαση τὴν αρχπ Του συνθετου ανοι- 
Ύματος Καθως το σύστημα ραντάρ πλευρικης 
κατόπτευωστς κινειται στον ουβανο. εκπεµΠει µια 
ὄεσμῃη αὐμφωνων παλµων µικροκωµατων που ανα: 
κλώνται απο τη Υπινή επιφανεια κα! καταγραφον” 
ται απο τῃν κεραία του συστήµατος. Η κινοµµενη 
µεµαια λειτουργει σαν µια µοναδικὴ κεραια µεγα- 
λου µηκολις. Καθε σηµειο τής Ίπινης επιφάνειας 
χαρακτηριζεται απα δυό ποσώτητες: την Φαινομέ- 
νη του απόσταση (εξαρταται απὀ τήν καθηστερη- 
ση μεταξύ εκποµπης τοῦ παλµου και Άηψης της 
ἠχούς) καί το αζιµουθιο του (καθαριξεται απὀ την 
µεταβολη τὴς συχνοτητας λογω φαινομένου Ντό- 
πλερ]. Ένας υπολογιστής συνδυάζει όλα τά στοι- 
χεια καὶ ανακατασκευᾶζει τὴν εικονα τού εδάᾶ- 
φσως. 


σοωνδυασμο µε την ὄυνατοτητα µεταβολης αυ- 
της της γωνιὰς στα βωστηματα ραντάρ. εξασφα- 
λιζει τὴν ανιχνευση ακόµα καὶ των µη ἔντονων 
δομµικων χαρακτηριοτίικων που επηρεαζουν την 
τοπαγραφια μιάς περιοχης Έτσι µπορουν να 
μελετηθούν µε σχετικη ευκολια περιοχές µε 
πυκνα ὅσση ἡ περιοχές που καλωπτονται απο 
λεπτὰ ὀτρωµματα αµµου ἨΗ ακτινοβολια του 
Ρανταρ µπορει εξ αλλου να διεισδυσει σε µικρο 
βαθος µεσα στο εδαφος -κυριως οταν αυτό δεν 
Ειναι υγρο- µε αποτελεσμα να µπορει να 
αποκαλυψει χαρακτηριστικα που ὅεν φαινονται 
ουτε και στις φωτογραφιες ὄορυφορων τηλε- 
σκαοπησης οπως ο Λαντσατ Αναλύοντας τα 
στοιχεία που ουλλεχθηκαν απο ον ὄορυφορο 
ΘΙΠ-Α εππνω απὀ Την ανατολική Σαχαρα οι 
Ερευνητες στις ΗΠΑ και την Αιγυπτο ανακαλυ- 
ψαν αγνωστες κοιλαδες σκεπασµενες απο αμ: 


αι 


Απεικόνιση των μορφολογικών χαρακτηριστικων 
του θαλασσιου πυθµενα σε µια φωτογραφια του 
Ὀββςα!, που τραβήχτηκε τον Αύγουστο τού 1978 
πρᾳνω απὀ τὸ στενα της Μαγχης στο Καλαι Κανεις 
δεν φαντασοτηκε πριν µεταδοθσουν αυτές οι εικο: 
γες οτι ο θαλάσσιος πωθµένας θά µπορουσε νά 
απεικονιστει µε την βοηθεια τού ρανταρ 


μὸ Οι απιστηµονες πιστευαυν ότι η συνὂυσασμε- 
νη δισστηµικη και επὶγεια ερευνα µπαρει να 
« ηγηοει σε πρωτοτυπες «ποκαλυψεις στον 
ποµεα Της αρχαιολογιας της γεωλογιας καιτης 
υδρσλαγιας 

Ιδιαίτερο ενδιαφερον εχειπιδιοτητατου ρανταρ 
να µπορει να διακρινει τα διαφορα πετρωµατα 
χωρις ὅμως καὶ να προοδιορίζει την ταυτοτητα 
τους Οι Επιστηµονες προσπαθουν να αναπτυ 
ξουν τωρα μεθόδους που θα τους επ/πρεπουν 
συνδυάζοντας εικονες απο ρανταρ και δορυφο- 
ρους τηλεσκοππσης να προσδοριζοών το ειδος 
τών πετρωμάτων καθώς και τὸ εἰδος και την 
Φευση της Φυτοκαλυψης 

Το αστηµα απεικονισης της Γης µε ρανταρ 
εππρέπει επισης τὸν εντοπισµο τεχνητων ερ: 
γὠν. οπως σιδηροτροχιὠν. οδών γραμμών µετα- 
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ΛΩΡΙΔΑ ΕΔΑΦΟΥΣ 
ΠΟΥ ΧΑΡΤΟΓΡΑΦΕΙΤΑΙ 
(ΠΛΑΤΟΣ 50 ΧΛΜ] 


ΣΤΟΧΟΣ 


Ντιτροίτ Εκτος απὀ την πὀλή διακρινονται, αμυ: 
ὅρα ίσως, τὸ αεροδροµιο (κεντροκαιάριστερατης 
εικονας). καθως και λευκα συννεφα 


Φφορας ἠλεκτρικης ενεργείας γεφυρων. πΟονΤο:- 
πόρων πλοιων και σταθµων εξοριξης πετρελαι- 
ου Τα ιδιο συστημα επιτρεπει τήν παρακολου- 
ϐηση των ωκεανειων ρευμάτων και -καπως 
αναπαντεχα- Των χαρακτηριστικὠν του βυθου 
Το τελευταιο Οοφειλεται στο γέγονος οτι οι 
ανωµαλιες του βυθου επηρεαζουν τη µορφη και 
την τραχυτητα των θαλασσιων κυµατων τα οποια 
ανιχνευονται πολυ ευκολα απο το ρανταρ 
Τελος το συστηµα απεικονισης µε ρανταρ ειναι 
το µονο που µπορε! να µας δωσει πληροφοριες 
για την σκεπασµενη απο οὔὐννεφα Αφροδίτη και 
τὸν Τιτανα τὸ µεγαλυτερο δορυφορο του πλα- 
ΝνηΤη Κρονου Κατα τήν τελευταια αποστολη του 
Παιονιρ οτην Αφροδιτη ένα ρανταρ διακριτικης 
ικανότητας 80 χλμ αποκαλυψε πολλα χαρακτη 
ριστικἁ του εδάφους του πλανήτη Μια αλλη 
αποστολή χαρτογραφησης τής Αφροδιτης µε 
ρανταρ θᾳ δωσει στὀ μέλλον περισσότερα στοι- 
χεια 


ΜΗΚΟΣ ΣΥΝΘΕΤΩΥ ΑΝΟΙΓΜΑΤΩΟΣ 
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ΓΡΑΜΜΕΣ ΣΤΑΘΕΡΗΣ αιΔΙΝΟΜΕΝΗ 
ΑΠΟΣΤΑΣΗΣ : 


ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 


Ώνεπιστηµονες που προσπαθουν ναβελτιωσουν 
το ὀµστηµα απεικόνισης µε ραντΏῶρ εχουν δυο 
κυριως στόχους πρώτα την βελτιωση Του οι- 
στηµατος εται ωστε απο τα συμµβολομετρικα 
δεδοµενανα προκυπτουν τὰ χαρακτηριστικατής 
επιφανειας στις τρεις διαστασεις και ὄξεωτερο 
την αναπτυξη µεθοδων ποσοτικἠς αναλυσης 
των στοιχειων ετοι που να γΙΝει δυνατός ο 
προσδιορισµος ολων των 'ὅιοτητων της επιφα: 
νειας που µελεταται Ἠδη πολιαρίιθµα προ- 
γραµµωτα αναπτυξης πολυπλοκοτερων συστη: 
µατων παρατήρησης µε ρανταρ βρισκονται σε 
εξελιξη στις ΗΠΙΑ τον Καναδὰ την Εμρωπή και 
την Ἰσπωνια Τὸ επομενο βηµα θά ειναι η 
εκτοξευση του δορυφόρου 5ἱΠ:Β τὸ 1984. 6 
οποίος θα απεικονίσει τῃ γήινη οπιφΏνεια κατω 
απο διαφορετικές οὔὐν8ηκες Φωώτισμου 

ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ ο οοιεπ/ήις Απιθησᾶπ Δεκ Ίθβ29| 48 
Βοςηείιςς Δεκ 1981 ὁ Ὀσισπορ Δεκ 1982 
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ας 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


ΔΕΥΤΕΡΗ ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ 
ΤΟΥ ΤΣΑΛΕΝΤΖΕΡ - 


Στις 186 Β3 εκτΟξευτηκε για δευτερη φορατο 
διαστηµικο λΕεώφορσιο Τζαλεντζερ απο το ὅια- 
στήηµικο κεντρο Κενεντι. οτη Φλοριντα σηµειω 
[ νοντας εται την {η αποστσλη του Σπεις Σᾳτλ. 
σιμΠεριλαµβανοµενων και τών αποστολών τοι! 
Κολουμπια Έμεινε στο ὅιαστημα 8 ηµερες. 
αφου πραγµατοπηιπσε 98 περιατροφες γυρω 
απο τή Γπ . Εθεσε σεξ Τροχια δια τηλεπικσινωνι- 
ακους ὄορυφορους. τον καναδικο Ανικ Ὁ κοι 
τον μνδονησιακὸ Παλαπα Β Επισης δοκίμασε την 
(κανοτητα Του µήχανικου του βραχίονα για αφε- 
σῃ και περισυλλογή του γερµανικου ὄορυφορου 
5ΡΑ»-ΟΊ Το πληρωμα του Τσαλεντζερ απαοτε- 
λειτο απα Τους Ροῦπερι Κριπεν. 45 χρονων 
διωικητη Όρεντερικ Χοκ. 45 χρονων κυβερνη: 
τη και τους Νόρμαν Θαγκαρντ Τζον Φαμπιαν 
και Σαλλυ Ραιντ 3ὃ ἀή κοι 32 χράνων αντιστοι- 
| κα ειὔικους Επιστηµονες Ἠ Σαλλυ Ρηντ ήταν η 
πρωτη Αμερικανιδα αατρρναυτης στο διάστηµα 
Στο μεταξυ Εεγίνε γνωστο οτι το ἁμερικωνικὸ 
υπουργειο Αμυνας σκωρωσε την αποστολή του 
Φορτιου που είχε πρὀγραµµατιστει να εκτοξει- 
τειστην Τ0η αποστολητού Σᾳτὰ Τά φαρτιοσυτα 
είναι ενας μεγάλος στρατιωτικος ὕοριφορος 
για ανιχνευση αεροσκαφων και πυραυλων 
Κρουζ Σαν λογος της ακερωσης αναφερονται 
προβλήµατα στον οροφο της Μποινηκ που Θα 
πρρωθουσε το δορωφορο στη σωστη τροχιατου 
Αν δεν βρεθει αναπληρωματικό φορτιο τοτε Ώ 
10η αποστολη του Σατὰ Θα ακυρωθει Στα µεσα 
ὀμγουστου προβλεπεται να γινειπεποµενη (8η) 
Εεκτοξευση του διασοτηµικου Ἀξωφαρειου που θα 
ειναι η τρίτη γία το Τσαλεντζερ 


ΓΕΡΜΑΝΙΚΟΣ ΔΟΡΥΦΟΡΟΣ 
ΣΤΟ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ ΣΑΤΛ 


Η ϱβδοµῃπ Εκτόξευση του διαστηµικου λεωφο- 
ρείαυ που Εγινε στις 186 83 ηταν ισως η πιο 
σηµαντικη για την Εωρωπη µεχρι σήµερα, Γιά 
πρωτη Φορα ατην ιστορια της διαστημικής Επο- 
χης µεταφεέρθηκε. ἄρεθηκε στὀ ὅιαστημα και 
περιοΙνελλεγη γιά να µεταφερθε! παλι πισω οτη 
Γη ενας ὄορυφάαρος Επροκειτο για τον 
5ΡΑΞ-01 (Πραςς ΡΑΙ6Ι βαἱριής -ΟΤ που ΕξΕλι 
χθηκε και κατασκευάστηκε απο τη ἄυτικογερμα- 

ική Ιδιώτικη εταιρία ΜΒΒ (ΜεςςθΓβομπιί Βὔ0ἱ- 


Καλλιτεχνικη ανβπαρποτασπ της πῴτοης "ου ὄμτικογερ- 
µανικου Επιστηµονικου ἄορυφαρου ΞΡΑΞ-Ρ1 απὀ τὴν 
.πρακτο τοῦ δμαστηµικου Αζωφόρειου. Διακφινεταιυτερᾶ: 
σιτας μηχανικός βραχίονας καθως ανωψωνειτὸ ἄσρυφαρα 
Σι0 βάθος της ατρακτόυ διακβίνανται καλμμμενύι δυο 
πηλεπικσινωώνιακοι δορυφοροι. οἱ οποιοιτεΒηκαν αργατερα 
σε Τροχιά 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


κοάὶ ΒΕοππῃίι ο 5545-01, εφούασμενος µε 
Οκτὼω επιστηµονικα Οργανα και τρεις καµερες 
Έκτελεσε µια σειρα πειραµατων που εγιναν στη 
διαρκεια της παραμονής του στην ατρακτο του 
τσαλεντζερ καθως και της Βωρης περιπλανη- 
σπς του στο διαστηµικοκενὸ Ταπειράµατα αυτα 
περιλάμβαναν µετρησεις κατω απο συνθηκες 
µικροβαρυτητας µεσα στο Σατὰ και στὸ κενό 
χρησιμοπόιηση τὴς πρωτης πληρως ἠλεκτρωνι- 
κης καµερας κατογραφης πλουτοπαραγωγικων 
πηγών της Γης καιµετρησεις της µΟλυνοπς του 
διαστημικού κενου. Ένα απο τα πιο ὄημαντικα 
για το μελλον της ΤΕΧΝΟλΟΥΙας πειραµαῖτα που 
εγιναν στο εσωτερικο τοι ὄσορυφορου ηταν η 
παραγωγη ενός νέου µονιµσυ µαγνητικοι! κρα 
µατος χρηαιµαποιωντας τις χηµικες Ιδιοτητες 
ὅσο μετάλλων (του βισµουθιου καὶ του µαγνησι- 
ου) που ειναι δυσκολο νὰ Εενωθουν οτή Γἡ λογω 
βαρύτητας Τον τηλεχειρισμὸ τοῦ µηχανικου 
βραχιανα αφεσης και περισυλλογης του δορι) 
φόρου εἰχε η Αμερικανιδᾷ επιστήµων και αστρο- 
ναµτης Ώι Σα λλυκ Ραντ Αξιζεινα σηµσιωθει 
οτιῃ κατασκευη του 53ΡΑ5Ξ 01 αποτελειιδιωτικὸ 
ΕΝΧεΙιρηµμα της ΜΒΕΒ π οποιο ΠΙΟΤτΕυΕΙ οτι ῃ 
πρωτοβουλια της αυτη θᾳ της αποφερει σηµαν: 
τικα οικονοµικα οφελπ απο την ενοικιαση π την 
πωληση Παροµοιων δορυφορων Ὁ 58ΡΑ5-0ἱ 
ειναι σχετικα φθηνος (κοστιζει 13 εκατ ὅσλα- 
ρια] λογω της χρησιµοποιησης σωώλήηνωσεων τού 
σκελετου απο υολονηματα και Φιαλὼν καταδυ: 
σεων (1) για τον ΕΛΕΥΧΟ της Βεσης του στα 
διάστηµα Εχει µαζα 1500 κιλων µεταφερε) 
επιστηµονικα οργανα µαζας 900 κιλών ίκσιαξιας 
10 εκατ ὅσλαριων επιπλεον] Οι διαστάσεις του 
ΕιΝΟΙ 1.5 µετροµηκος 4.80µ πλαταςκαοι3 40μ 
υψος 


ΣΟΒΙΕΤΙΚΟ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 
ΟΧΗΜΑ ΦΩΤΟΓΡΑΦΗΘΗΚΕ 
ΑΠΟ Ρ-4 ΟΒΙΟΝ 


λεροοκαφος ναυτικης ουνεργασιας Λόκχιντ 
Ῥ-ᾷ Όροιον της πολεµικης αεῤοποριας της 
Αματραλιας κατορθωσε να φωτογραφίσειολητη 
διαδικασια περισυλλογης του σοβιετικοῦ µη 
επανδρωμενου διαοτηµικου λεωφορειου (βλ 
Π- Νο 17 σελ 11 καιαΠ» Νο 22. σελ 66) Οι 
φωτογραφιες εδειξαν οτι το ὀχημα ειναι µια 
δοκιμαστική εκδοση µε πολυ µικρστερες διαστα- 
σειὸ απΌ τὸ µελλοντικο επανδρωµενῦ ὄιαστημι- 
κο Λεώφορειο της ΕΣΣΔ ΌΏστοσα διαθετει 
παραθυρα στὸ ρυγχος πλακες θερµιίκης προ 
στασιας και ουοτήηµοτα ωπωβοήθησης Της περι- 
συλλογητς το. πο Εὔινε στον ἱνδικὸο (κεσνοτὸν 
περασµενο Μάρτιο Η οµοιστήητα του µε τα 
αµερικΏονικο ὄιαστηµικο λεωφορεισ εἶναι µεύγα- 
λη 


ΠΕΤΥΧΗΜΕΝΗ Η ΕΚΤΗ 
ΕΚΤΟΞΕΥΣΗ ΤΟΥ ΑΡΙΑΝ 


Άη ετα τη ὄευτερη αποτυχηήηµενη εκτοξευσήη ταν 
περασµενο Σεπτεµβριο (κ. Νο 18 σελ 8 και 
Νο 19 σελ Β]σεσυνολοπεντεεκτοαξε σεν η 
εκτῃ εκτόξευση του Αριαν που Εγινε στις 
16 65 83 µε απολυτη επιτυχιΠ ηταν Π µεγαλιυτς 
ρηῃ ανακουφισή για τους ονθρωπους της ΕΞΑ 
(Ευρωώπαιμης Αιαστηµικης Ὑπηρεσιας) Η επιτη: 
χι της εμτης αποστολης Του Άριαν εὔεωρειτο 
αποφαπιστικη για Το μέλλον τοι πυραυλόυ ὅτον 
αντοαγὠώνισµο του µε αλλα συστήµαᾶτε εκτοξευ- 
σης δορυφορων Μετην εκτοξευση αυπῃ χρηοι- 
µοπαήθηκε για πρωτη ίρορα Ενα σωστηµα ταυτο- 
Χρονης µεταφορας δυο ππλεπικοινωνιακών ὅο- 
ρυφορων. του ΕΟΞ:1 και του Απηδα! [ΑρηθΙθιΗ 
Ξαἱσιηθ] Ο ὄεωτερος ὄορυφορος κατασκειία 
οτηκε απο δωτικογερµόνους ραδιοερστεχνες 
Ἠνατην εξὐπηρετηση των µεταξ τοις επικοινώ- 
Νιωνὶ Όι δορυφόροι Τεθηκαον σος γωσιστικὴ 
τροχια 17 λεπτα µετα την εκτοξευση σε υψος 
38 00Ο χλμ 
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ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΓΙΑ 
ΤΑ ΑΣΤΡΟΠΛΟΙΑ 
ΤΟΥ 21ου ΑΙΩΝΑ 


Οι τελειοτεροι ηλεκτρονικοί υπολογιστές συµ- 
πέραναν πὠς το αστρὀπλοιο που θᾳ κινείται µε 
ισχὺ απο τεράστιες πυρηνικές εκρήξεις. αποτε- 
λειμια ουτοπία. Ακόμα κιάν μπορουσε νακινηθει 
γιὰ κάποιο χρονικὀ διάστηµα, σύντομα θά κατα- 
στρεφοταν Στὸ Πανεπιστήµιο πὴς Καλιφαρνια 
όµως, μιά ἄλλη δέα παύ μελετάται. φαίνεται 
περιοσὀτερο πραγµατοποιήσιµη γιά τὸν 21ο 
αιώνα. Επιστήμονες εργάζονται εκεὶ απ τὸ 
19/2 πάνω στὸ πρόβλημα τών κινητήρων που θὰ 
χρησιµοποιουνται απ τά Ἱεραστια γπινα αστρο- 
πλοια, που στο μακρινό μέλλον θά ταξιδεύουν 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


Μικρασκοπικες εκρήξεις βομβών υδρογόνου ενεργοποιη- 
µενες απὀ ακτινες λέιζερ θα προωθουν τά διαστημόπλοια 
τοῦ µελλοντος 


στὀ ηλιακὸὀ µας ὀὐὗστημα ἡ ακόµα πιὸ πέρα. Οι 
επιστῆµονες αυτοί συµφωνησαν στην αναγκη 
των εκρῆξεων, µόνο που θά χρησιμοποιούν 
µικροσκοπικες υδρογονοβόμβες πού θα ενερ- 
γοποιουνται απο ακτινες λέιζερ Η εξαγωγή τῶν 
«κινητήρων» δε θα κατασκευάζεται βεβαια απὀ 
κάποιο µεταλικο η κεραµικὀ υλικο -αφοῦ τὰ 
συμβατικά τοιχωµατα δέ θα μπορούσαν ν᾿ αντέ- 
ξουν στην τερᾶστια θερμότητα πού Θ΄ απελευ- 
θερώνεται απ τίς εκρηξεις - αλλά θά δηµιουρ- 
γειται απο πανίσχυρα µαγνητικα πεδία. Σύµφωνα 
µε Αμερικανούς επιστηµονες, αυτο τὸ σύστηµα 
προωσης µπορεί να δωσει χιλιες φορὲς µεγαλυ- 
τερη ταχυτητα στο αστροπλοιο απ οποιαδηποτε 
συμβατική μέθοδο 


ΘΑ ΕΠΙΣΤΡΕΨΟΥΝ 
ΟΙ ΥΠΕΡΚΟΜΗΤΕΣ: 


ο μόνος κοµητης πού πέρασε πρὀσφατα απ 

τόν ουρανό τού πλανήτη µας ἦταν εκείνος του 
ΚόΧουτεκ, πριν δέκα χρὀνια Η τροχιά του 
Κόχουτεκ περναεικαιπἀλικοντά απ τη Γη µετα 
απὀὸ 70.000 χρόνια Σύντομα ὅμως θά µας 
επισκεφθει ενας τακτικότερος περιπλανητής 
του Πλιακου µας συστηµατος, ο κομήτης του 
Χάλεὶ Στά χρὀνια τὴς προϊστορίας οι παλαιολιθι- 
κοι ανθρωποι! φοβοντουσαν τους κοµητες. και 
συχνα τοὺς θεοποιούσαν. Σύµφωνα ὅμως µε 
παλλους Επιοτηµονες. δὲν ηταν η ξαφνικητους 
Εµίανιση ο μόνος λογος γι΄ αυτους τους 
φόβους, Όι αστρονοµοι υποστηρίζουν πως υ- 
πηρξε µια περίοδος στην προϊΐστορια της Γης 
στήν οποια Εμφανίζονταν πολυ συχνά τερᾶστιο! 
κοµητες, πού µερικες φορές ἑλαμπαν περισσό- 
τερο απ τὴ Σελήνη. Αλλά τὶ έχουν γίνει τώρα 
αυτὰ τά σώματα: Γιατὶ εξαφανίστηκαν: Ο Δανὸς 
αοτρονόµος Γιάν Όορτ υποστήριξε την υπαρξη 
µιας «αποθήκης» κομητών ἑνα τος φωτὸς 
µακριά απ τον ηλιο Απ΄᾽ αυτο το Συννεφο 
(Σύννεφοτου Οορτ) ἐρχονταιοιυπερκομῆτες 
όταν βρεθοῦυν σὲ κατάλληλη θεση ωστε να 
επηρεαστούν απ τὴν ελξη του Ῥλιακου µας 
σὐστηµατος Όπως υποστηριζουν διο Βρετα- 
νοί αστρονόμοι, οι Βικτορ Κλιουντ και Μπιλ 
Νειπιερ. σε καθε ταξιδι τους οι υὑπερκοµητες 
χάνουν ενα µέρος απ᾿ τῃ μάζα τους, πού το 
σναπληρώνουν ὅμως καθε φορά πού το σουστημά 
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μας περναει µεσα απο µια σπειρα του Γαλαξια 
Σηµερα. υποστηρίζουν οι δύο αστρονόμοι, τὸ 
Σύννεφο του Όορτ έἐχει αποδυναµωθει Ωστό- 
σο τὸ συστηµά µας θα ξαναπερασει µέσα απὀ 
καποια σπείρα, κα!τοτε θά πρεπεινἁ περιµενου- 
με τὴν επιστροφή τὼν µεγαλων καµητων. που 
φωτιζαν τὶς νυχτες καὶ τροµαζαν τους πρωτόγο- 
νους της προιστορικήης Γής 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΑ ΣΧΕΔΙΑ 
ΓΙΑ ΠΕΙΡΑΜΑΤΑ 
ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Πεντε µεγαλες αµερικανικες εταιρίες οκοπευ- 
ουν να εκμεταλλευθούν τὸ διάστηµα για νά 
δηµιουργησουν νέα προϊοντα τα προσεχη χρο- 
νια Ο οτοχος αυτος βασιζεται στὴ δυνατότητα 
κατασκευής πλατφορμὠν σὲ τροχια απο τὶς 
αρχές τὴς επόμενης δεκαετιας (1991). Τα 
προτεινόμενα πειράµατα. καὶ οἱ αντίστοιχες 
εταιρίες εἶναι 1 Η ΜΝοςδίεοςη Ξγσίεπης προτείνει 
ἕνα πειραµα για την ανάπτυξη κρυστάλλων 
σιλικόνης για ηµιαγωγους στὸ διάστηµα. χρησι- 
µοποιώντας τη μέθοδο «Εἰοαί ζοπθ». Μιά ρά- 
βδος σιλικόνης ὄιαμετρου 4 Ιντσὼν περναει 
µεσα απο ἕνα κλίβανο. οπού λιώνει και επανα- 
οχηµατιζεται σὲ ένα µοναδικὀ κρύσταλλο. Η 
Μ/εδίθοῃ ελπίζει οτι οισυνθηκες χαµηλης βαρυ- 
τητας θα επιτρεψουν την κατασκευη κρυστάἀλ- 
λων σχεδον χωρίς κανενα ελάττωμα 2. ἩΗ 
Μποινγκ προτει!νει τὴν κατασκευη ενὸς διαστη- 


µικου βιοχηµικου εργαστηρίου για τὴν ανάπτυξη 
νεων φαρμακευτικών προϊόντων Ὦ στόχος εἶναι 
η παραγωγή βιολογικών υλικων υιµῃλῆς καθαρο- 
τητας σε µεγαλωτερες ποσότητες «πο αωτες 
που ειναι δυνατό να παράαχθοιν στή γη. ᾱ. Η 
Βα!ίΘδΙς Οοἰωποιιδ ας σκοπεύει στὸ διαχωρι- 
σμὀὸ τής επίδρασης τής βαρύτητας απὸ τοὺς 
ἄλλους παράγοντες. που ελέγχουν τὴν αναπτι)- 
ἔη των κυττάρων στὰ Φυτα καὶ στὰ ζωα Τά 
πειράµατα Θα εξετάσοιν την ανάπτιξη τοι 
κολλαγόνου - μιὰς ινώδους πρωτεϊνικής οωσίας 
ποὺ εἰναι τὸ κὠριαο στΏιχείο οὐ ουνεκτικου 
στου. Οἱ ερευνητες ελπίζουν νά βρούν τρὀ- 
πους που νὰ ελέγχουν τὸ χαρακτηρα καὶ τὸ 
οχηµα τοῦ κολλαγόνου, ὥστε να εἶναι δυνατη η 
βιομηχανική παραγωγή βιοιατρικων υλικων στο 
διαστηµα 4 Η Τζενεραλ Ελεκτρικ ελπἰδει στὴν 
κατασκευή σφαιριδίων απὀ Ιαΐοχ (γαλακτώδης 
χυμός καουτσοιμκοδενδρου/ τόσο µικροσκοπι- 
κὠν ποὺ Θα χωρουν οτά ανθρώπινα τριχοειδη 
αγγεία Τά σφαιρίδια θά χρησιµοποιηθουν γιά 
πειραµατα κυκλοφορίας τού αίματος Στό ὅδια- 
οτηµα. Τέτοια αφαιρίδια µπορεί να ψίνουν τελει- 
ως στρογγυλά, χωρίς να κολλούν µεταξύ τους 
ὅπως γινεται κατά τήν επεξεργασία στη Γή. 5. Η 
5 Ηθσι5 προτείνει ἑνα πείραμα ποὺ θά ΕΛΕΥΧΕΙ 
τὴν υγεία καὶ το µεγεθος των δενδρων των 
δασικὠν εκτάσεων τής εταιριας. (Πρόκειται για 
Βιομηχανία κατασκευής χαρτιουὶ 


ΚΑΘΥΣΤΕΡΕΙ το 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΤΗΛΕΣΚΟΠΙΟ 


Τὸ διαστηµικὀ τηλεσκόπιο, τὸ φιλόδοξο πρό- 
γραμµα τής ΝΑΣΑ πού θά επιτρεψει νά παρατη- 
ρηθοῦν οµρανια σώματα επτά φορες πιὸ μακρια 
απ΄ ὁσο φθάνουν τα γήινα τηλεσκόπια, κινδι- 
νευεινά καθυστερήσεινα ολοκληρωθεί Συμφω- 
να µε πρόσφατες μελέτες τὴς ΝΑΣΑ και του 
Κογκρέσου, αποκαλύφθηκε κακοδιαχείριση και 
προσθετες τεχνικὲς δυσκολίες, ποή θα αυξή- 
σουν τὸ κοστος τουλαχιστον κατα 200 εκατ. 


δολαρια και -το κυριότερο: θά οδηγήσοιιν σε 
καθυστερηση τής εκτώξευσης, απο τίς αρχες 
του 1985 στὴν Ανοιξη του 1986. Αυτο σηµαίνει 
ότι οι επιατήµονες ὅεν θά μπορέσουν νά χρησι- 
µοποιησουν τὸ τηλεσκόπιο γιὰ να μελετήσουν 
τον πλανητη Ωυρανο πρὶν ο Βόγιατζερ 2 φθάσει 
εκεἰ τό 1986 Π νὰ παορατηρήσουν τον κομήτη τού 
Χάαλεῖ, ποὺ θά γίνει ορατὸς απὀ τὴ Τζ ἡ στὶς αρχες 
τοῦ 1986 Οι ιδιες μελέτες αναφέρουν ότι η 
ΝΑΣΑ υποεκτίµησε τά τεχνικά προβλήµατα τού 
τηλεσκοπίου και προσπάθησε να µειωσει τὸ 
κόστος περικὀπτοντας τὶς δοκιµες. Τώρα ϱτοι- 
μάζεταινα ζητησει προσθετο κονδύλι 200 εκατ 
δολαρίων απο το Κογκρέσο για νἁ µπορεσει νά 
προχωρήσει. Στη φωτογραφία βλέπουμε τὴ οὐν- 
δεση τού πρωτεύοντος κατοπτρου στον κιριο 
δακτύλιο τοῦ τηλεσκοπίου 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ-ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


ΒΑΣΕΙΣ ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ 


τά µεσα Δεκεμβριου του 138727 ο Απόλλων 
1 1σπου ἐκτοξευπ]κε απ τά υμιπεδὰ του 
κῴωΤηνα! ΑΠροφ ηταν το 1Ελευ]αιὸ επαν 
ὃμωμενο γηινο Όκαφος που επιοκε!τοταν το 
ὄορυφθρα µας Το φιλοδοξο σχεδιο Απολλων 
Είχε τελειώσει σχεῖικο Πρωιμα ενίῖεκα χρονια 
«φοτου ο µακαριτης προεὀρος Κενεντι ειχε 
ὁπλωσει οτο Κογκρεσο πως οι ΗΓΙΑ Επρεπε να 
στείλουν ἄνθρωπα στη Σεληνὴ πριν απο το 
τελος τῆς δεκαετιας του 60 Ειχε κοστισει 
ουνολικα καπου 25 4 ὑισεκατομμυρια ὅολαρια 
Ἑνα πραγματικα µεγαλο πὀσο Έκατο χιλιαδες 
στοµα ουνεργασίηκαν και μαζι τους εικοοι 
χιλιαδες εταιρίες Κιαυτό τὸ εξοιρειικα µεγάλο 
κοστος ηταν µια απ Ἱιςαιιες πομ ἀκυρωθηκον 
οι δυο τ6λευταιες αποσἹολες Απολλων 18 και 
18 Βεβαια το ΟΙ ειχαν ἔοδευ[ει 9396 ολοκληρα 
δισεκατοµµυρια ὄολαρια τήν ιδια χρονικῃ περιο 
ὅο για πολεμικους οκοπους µονο οτις ΗΠΙΑ δεν 
φαινοταν να Εχει κοµια σηµασια Και να υκεφθει 
κανεις πως οἱ Απολλων 18 και Ι9 αν πετουσαν 
ποτε ΘΟ οτοιχιίζαν «μονο» 40 εκατοµµυρια 
δολαρια Όπως καιναχει τὸ πραγμα Ἱα φιλοδο- 
ξὺ σχεδια της ΝΑΣΑ για τη ὄεκωετια του 70 
Φιαλυθηκαν σἀν τίς ἄταγονες τῆς ὄροσιας καἸω 
ση τις ακτινες Του πρωινου ηλιου Σχεδια για 
µεγαλους Τραχιακους σἴαθμους και πτήσεις 
στον Αρη µεχριτο 1880. ολα αμτα ξεχαστηκαν 
μετά τις µεγαλες περικοπες της κυβερνηοσης 
Νιξον στα κονδυλια για το ὅιασοτημα Μονο 
µερικες αποστολες σε Τροχια εγιναν. (Σκαι 
λαμπ) κι αυτες γιά να µην παει χαμένος ο 
εξυπλιοµος Μετα Τίποτα. μεχρι το 198] αν 
εξαιρεοει κανεις τη µικτη αµερικανασοβιετικη 
πτήση ΑμοΟλλων Σαογιουζ το 1975 που εγινε 
περισσοτερο για πολιἹικους παρα για επιστηµυ: 
Μικους Όκοπους Άλλα µε τς επιυχηµενες 
διαδοχικες εκιοξευµρεις του δπεις Σα1λ νεοι 
οριζοντες ανοιχίηκαν για την ἁἄμερικανικη δια 
οτηµική προσπαθεια Με το ἐξαιρειοκαιαπο ε 
Λεομῦυτικο αυτο µεοο που µπορει να τοΠοθετῃ 
οει σε Τροχι ὠφελιμο Φφορτιο ὀημαντικου βά- 
ρους θα γινειδυνατη Π δημιουργια ενος διαστῃ 
μικοὺ οἸαθμου. μικρο οτην αρχη που ϐ 
αΠΟΙΕΛΕσεΙ το ενδιαµεσο βηµα οχι µόνο για τη 
ου1ήµατικη εκµεταλλευση του περιγηϊνου δια- 
οτπµατος αλλά και γιά την εξόρμηση του 
ανθρωΠπου στο µακρινο ὀιαστημα (Ώθερ 9ρ8ς9) 
ὉΏπωοδηποτε νέες οποστολες οτη Σεληνη θα 
ουμµπεριληφθου. στα µελλοντικα προγραμματα 
τὴς ΝΑΣΑ µετα την εΠΙτυχη εγκαϊτασίαση ενος 
μεγάλου τροχιακου οταθµου Τὸ επίσημο χρονο 
ὄκιγραμμα που ἔχει εκπονήθει ειναι αυτά που 
οκολουθει 
9 1980-1985 [Ππτησεις των Διαστημικων Πορ- 
θµείων και πιθανὀν δοκιμή του ΟΤν (ΟΙο/8ἱ 
Τ/βηδίει νθπιοιε- Όχημα Τροχιακης Μεταφο: 
ρας), ὅραστηριοτητες ΣΠΕΙσλαµΠ καιπεραερω 
μΕΛΕΤΗ Των τροχιακων εργαστήριων 
ϱ 1985-1990 Τοποθετησῃ σε τΤροχια µικρων 
τροχιακων σταθµων χωρητικοτητας 6-12 ατό- 
µων, πιθονον ὅοκιμη τού ΗιΙΝν (Ηεανν ΙΗ 
Ι8υποἩ Ψοπιοις Οχημα Βαριας Ανυψωσης) 
ενος εξελιµενου Σατὰ µε πολυ µεγαλυτερες 
µεταφορικες ὄμνατοτητες 
ϱ 1990-1995 Δοκιμὴ σεληνιακου πορθµείου 
(εξελιγμένης µορφής ΟΤΝ) και ἰσως πωρηνοκι- 
νητου διαστημοπλοίου (ΝΕΗΝΑ) Ταυτόχρονη 
εγκατασταση σΕληνιακου [ροχιακου οταθµου 
και γηίου μεγάλου τροχιακου σταθµου μὲ 
χωρητικοτητα 100 ατόμων 
ϱ 1995-2000 Αναπτυξη νεου τυπου σεληνακα- 
των καὶ περὶ τὰ µέσα της Ππενταετιας εγκατα 
οταση μικρού προγεφυρώματος οτή Σεληνη(12 
ατομο), µε ΠΡΟΟΠΤΙΚΗ εγκατάστασης µονιµης 
σελΠνοβασης (200-300 αιοµα) µεχρι το τελος 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


Του Θαναση Βεμπου 


«Πριν 100 χρονια φωναζαν «η 
τρελα του Στιουαρτ», όταν ο 
υπουργός Εξωτερικών των 
ΗΠΑ αποφασιοε τὸ 1867 τὴν 
αγορα, για 7 200 000 ὅολαρια, 
τών 1.280 000 τετραγωώνικων 
χιλιοµετρων «αχρηστου» 
Χιονιου καί παγων τής γνώστης 
τότε ὡς Ρωσικης Αµερικης καὶ 
τωρα πολιτειας της Αλάσκας. 
Ακριβως ὁπως οµεις σήµερα 
βρίσκουμε μυωπικὴ 
την αντιληϊψη αυτη. ετσι και τα 
εγγὀνια µας θα βρουν 
απίστευτο τὸ ὁτι υπηρξαν 
κάποτε ανθρωποι που 
αμφεβαλαν γιὰ τὴν 
αναγκαιοτητα τού σεληνιακου 
αποικισμού...» 

ΑΒΤΗΟυΒ οἱ ΑΗκΕ 


του αιω Πιθανη προσεδάφιση στόν Αρη 
Φυσικα νεα οὐστηµαια δ6ο ανοπιυχθωῦν γω Ἡν 
πποικισμο : Σεληνῆης Συσιηµαιά που θᾳ 


Σξελικχθουν ὅτάθερα και θα μαι επιτρειψμουν να 
ι Ἴουμε, παλι 11 Σελήνιι µέοὰ οτην ἐπομµενη 
5ικοσοεςτιο 
Μεχρι σήµερα Όλες οι Ιησεις Απαλλων προς 
τῃ ΣεληΝη ξεκινουσων απ΄ Τῃ Γη και καληταν 
περιπου 800 000 χλμ Δυο α1ομα ἔµεναν για 
Άγες ὧρες οιην επιφΩνεια τοι Φεγγαριου και 
µετα Εφευγαν αφηνονιας πισω 1ους πανακριβο 
μηχανήματα και οργανα Ένας ὠλοκλήηρος ου 
ρανοξυστής ἵΌψους 110 μέίρων κα ῥάρουι 
3000 Ίονων για ενα ταξιδι «αλξὲ ῥετουρ» ὦτὸ 
ὄορυφορν μΏς! Καιαπ ολο αυτο το µεγαθι]ριο 
επεσιρεφε στόν πλανΏϊιη µας ενας ἀχρηστος, 
πλεον θαλαµισκος ὉΕΝΊΕ Ἰόνων ΆΑσοφαλως ὦ 
τροπο ος τῆς φεγγαρίοιος εξερεύνησης 
Ειναι Οικονοµικα ασυµφορος καὶ φυσικα Οχι ο 
ιὂονικος 
Ηνεα κατακτ της Σηληνης θα γινοιοτάδιακα 
Κι υπαρχουν Πολλοι λωγοι που επιβαλλόουν την 
επιστροφη ἵου ανθρωπου στο γκριζολευκο δο 
ρυφορς. Με Ίην αποὀτολη εξι επανδρωµενων 
ΟΌκαφων δε Θα πει πως ἔεμµπερδεψαµε µιω γιο 
παντα µε την εξερευνηύη του Φέγγαδιου 
Ίσα ιοα η ΠεριιέΊδια τωρα αρχιζει Η Μολχρο 
ννη ὀνοπτυξη του προγράµµατος ΑποΜλων εδ 
οε τις απαιίοιί «νες γνωσεις που βοηθησεν 
στην αναπτυξη ου Σαιλ και θᾳ βοηθησοιυν σἵην 
κατασκευη Τρ λιάκων σ]1αθµων και τρλικα σελη 
νιακων αποικ..ν Στην εΠΙπΩνη πορεια για π]ν 
κα]άκτηση του ὅιασιματος ακωμῦ κι] Παραμ: 
κρη ραν!ὅο γνωοσηῃς του παρελθόντος θε χρηοι 
µευσεί σε καποιο οριοµενι "ΙΗμὴ στο μελλον 
Ειναι τουλαχιστον ανοηπῖο αν ισχυριζόὀµαστε ως 
καποιο διάστηµικο προγραμμα ειναι ἄνωφελο 


ΒΗΜΑ ΠΡΩΤΟ ΠΩΣ ϐΑ 
ΞΑΝΑΚΑΤΑΚΤΗΣΟΥΜΕ ΤΟ ΦΕΓΓΑΡΙ 


Δρκατρια χρόνια εχουν περασει απο τοἸἹεπου ο 
Νιλ Αρμόϊρονγκ πατησε τὸ αρισιερό 1ου ποῦι 
σἵο Παχυ σιρωμα ὀκονης που οκειαζει τη 
θαλασσα της Γαληνης Ειναι πολυ πιθανό οτι σε 
αλλα τοσᾷ χρονια απο ημερα καποιος αλλος 
ανθρωπος θα βηµαΠισει στις ανυδρες και ερη 
μες οεληνιακες Πεδιαδες αἱρηνονΊας Πίσω του 
ιχνή που δεν προκειται να σβησουν τομλαχίατον 
γιά ενα εκαϊομμυριὸ χρόνια Άλλα ποια θα εἶναι 
τα µχωνηµατα που Θᾳ µας µεταφερουν πάλι 
εκει Σιγουρα πάντως ΟΧΙ καποιο ουγκρότηµα 
Φαΐυιη ν/Αροϊία 

Το 1970. οἵαν τὸ ενδιαφερον γιά τη ΣελΜ]νῆ 
βρισκοίαν σ]ο ζενιθ και υπησχᾶν ακομα σχεδια 
για σΕληνοβαση στη δεκαετία του. 70, Π ΝΑΣΑ 
ειχε εκπονησει εκτεταμένες µελετες για ενα 
πωρηνοκινΏητο σὐσ]ηµα, ὅπλαδη τὸ ΝΕΗΝΑ 
(ΝωςσἱθΒ! ΕΠῃιΠΘ Εο! Βοοκθοί νθῃιοίς ΑρριίσαϊιοΏ 
-Πυρηνικος κινητηρας για εφαρµογή σε πυραυ- 
λοκινητο Οχημα) 

Το ΝΕΒΝΑ θα µετεφερε ἀνθρωπους και υλικά 
απ Τη γηινη ατῃ σεληνιακη τροχία αφου πρωτα 
καποιο Σα1λθα τά µετεφερε σε τροχκι Κατσπιν 
καποια ειδικη οξλπνακατος θα Ία αφήνε οτὸο 
οεληνιακο εδαφος Μια µονο αποατολη ΝΕΒΝΑ 
θα μπορούσε να µεταφερει 90 τόνους µαζας σὲ 
οεληνιακη τροχιςσ Αλλά µε τις Ππερικοπες. τὸ 


Η Γη και α ὄορυφορος της. Η Σελήνη. σαν τὸ 
πλησιεστερο ουρανιο σωμα πρὸς Ίον πλανήτη µας, 
αποτελεί λογική ΕΠιΙιλογη τοὺ ανθρωπου γιὰ την 
αποικηση Του ὅιαστηματος. Τό πιὸ οηµαντικὀ 
μειονέκτημα της Σελήνης για τὴν εκπλήρωση 
αυτου Ίου σκοπου εἶναι η ελλειψη στµοσφαιρας 
Ηδη οµως η Επιατηµη εχειβρει τις µεθοδους για 
να επιλύσει ανωδυνα το προβλημα 
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-παθξετε- 
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πολυδαπανο σχεδιο εγκαταλειφθηκε Προσφα- 
τες ομως μελεἸεςσιπΜ Βρε:ανιακσισιις ΗΠΙΑ 
αποδειξαν ὅτι το ΝΕΗΝΑ εν ειναι απαραιττο 
για τον αποικισμό του ὄορυφορου µας Η διαὸκ 
κασια µπορεί να γινει Είµικτη και µε μη πυρηνικη 
τεχνολογια Αλλωοσῖς δὲ θα!αν εωχάριστο να 
χουμε πιρπνίικους αν δραυιήρες να κόβουν 
βολιες γύρω σπ᾿ τον πλανητη µας. Όωμηθειτε 
εξαλλου τὰ ατυχήματα τῶν σαβιξτικων δορυφο 
Ρρῶν Κοσμος Θμά πὸ 18/8 και του 1402 φετος 
ΗΝΑΣΑκιη Ρόκεινταϊν ηδη δηµιοωργΏσΩν εναν 
προηγµενο κινητηρα Προωθητικής ιοχυος στο 
κενο [0 000 ΝΤ (2250 λίβρες π 1020 κιλα) µε 
καύσιμα Η καὶ οξειδωτικὸ ὦ ἨἩΗδιαμετρος του 
ειναιγυρωσταἸ µ καιιωµηκοὸοςτουΖ ϐμ νιεισι 
θα µπορει να µεταφερθειανετα σε τροχκα µεσα 
στην ατρακτο σου Σατλ καιαλαµβανονιας ογκο 
οχι μεγαλυτερο απο 8 περιπου κωβικα µετρα 
Ενας τετοιος κινητήρας θᾳ εχει μεγάλη εφαρ 
µύγη στᾳ διααεληνιακα παρθµεια 
Άλλα ας µελείῃσουμε ξεχωριοτᾶ τα πμραυλικα 
ουατηµατα ποι θὰ χρησιµοπρηθουν 
ΡΞΡΑΟΕΘΗΗΤΤΙΕ Τόγνωστοσε όλους Σωτὰ 
η διασιηµικὸ Λεωφορείο που αβχιοε τις Πτῇ 
οεις Του τὸν Απριλιο του 198! καιδρυμµολόγειται 
φετόὸς σε εµπορικῇς κὀι οτρήτιωτικήζ Φυσης 
αποστολες Εκτος απ το γνωστο µας Κολυυµ’ 
μια, τα Τσαλεντξερ και Ντιοκαβερι προκειΊαινα 
πειαξουν το πρώτο ον Απριλιο του 1983 και τα 
δευτερο µεοσα στο 1984 Το δπεις Σάτλ χωριδε; 
τοι σέ τριᾶ ἐμιµερους συστηµατα το κυριως 
Σατλ τήν εξωτβρικη δεξαμενη Καωσιμων και 
τους προωθητες σἹερεου κῶωσιμου Εχει ὃυ 
νατόπητὰ ανυψωσῆς ωφελίµου φορ]ιουβαρους 
14 5-80 τόνων σε Τροχια 
9 ΟΒΒΙΤΑΙ. ΡΗΩΡΕΙΙ ΑΝΤΕΑςΤΟΒΥ (ΟΡ 
Γροχιακο Εργουιάσισ Γιρσωθηϊικου) Σχεδια 
σιηκε απ Την Κονβερ και θα µετατρεπει νερο 
ἠου θα µειαφερεται σὲ τροχιά οτά ουστατικα 
τῷυ υδρογόνο κι οξυγονᾳα, που θᾳ χρησαίµοποι 
οωνται σαν καµσιµα για το ὄκισεληνιακα πορ- 
θµειο Η δκσπασι του νερου Βα επυγχανεῖαι 
µε τη βοηθεια της ηλιακης ενξργειας που θα 
δεομευετοισπο δυο ειδικες αυοτοιχιες ΠἹερυ 
για Τὸ νερο που ὂᾳ μεταφέρεται θὰ τοπόθεε 
ται σε μιά ειδικη διασκευσασµενῃ εξωτερικη 
δεξαµενη 
ϱ ΡΗΟΡΗυΙ ΡΙΝΕ Γι υιο Ασσυμυι ΑΤΟΒ 
ΙΡΗΟΡΑΕς- Σωνσσωρευτης ΠροωθπΤικου Καμοι 
μου) Περιοτρεφαμµενυσε χαµῃλουψως μαλλον 
120 χλρ 1οβΒΗΟΕΑύΟ συλλέγειτον αραιο περα 
που βρισκεται ο ατα τὸ υψος κο Τον Ψυχει 
Ε1Οἱ ὦστε να διαχωρίζεται τῷ οξυγύώνο απο τὸ 
αζωτὸο. Τά µεν ἄζωτα θᾳ χρηοιµοποιείναι γιὰ 
τιν Ἱροφοδόοσια ενός ΠπµρηνΙκου αντιδραστηρα 
ισχμος Ἰ5 ΜΗΝ που θα κει κατάλληλα τὸ 
ΡΗΩΕΑΙ, ὧστε να µη χανει υψος εξατιας της 
τριβῆς µε, τα µορια του Περ. Ενω τὸ οξυγονό ϐ 
αποθηκευεται σὲ ειδικη ὄεξαμενη για τον ἄνε- 
Φφοδιασμο των πορθµειων Ειναι αξιοσημειωτὸο 
πως ἵα πρωτα σχέδια του ΡΗΟΕΓΑΟ εγιναν 6ῃ 
[ον ὅρα ΣΤΕΡΥΙΟ Δημητριάδη Το 1958 Το εβΥΟ- 
στάσιο αυιο καθε 20-48 µερες θα µπορςι να 
προµηθευει σξυγονο αρκετο γιὰ πῃν εκτοξευση 
15 τανων ὠφελιμου φΟρτιου σὲ οΕλήνιακη τρα 
Χα Τὸ κοστος µεταφαρᾶς καθε χιλιογραµµου/ 
µαέας σε σεληνιακή τροχια µε Τῃ χριιση του 
ΒΗΟΕΑΕ σαν εργοστασιου καυσιµών αναµενε 
ται να ειναι 1000 δολαρία, αλλα τοποσό αμτο θα 
μειωθεί σηµαντικα ως το 2000 


Φ ΘΡΑΟΕ Τυί (Διάστηµικο Ριμουλκο) Ειναι ]ό 
πιό βασικὀ ὀχήµμα γι τὸ (αξιδι στὴ Σεληνη Ειναι 
ἕνα διασκευασμένο Ο1Νν µε δυνατοτητα µετα 

Φφορας σὲ περισελήνια Ίροχια 12,5 τόνων και 
µήκος 10 µέτρων. Οι κινηῖηρες του θα είναι 
χημικοί. του τύπου πού προάναφεραµε (ΝΑΣΑ 

Βοκετνταιν]. Θα υπαρξει ακομα καιΕνας ειδικος 
τυπος Τυᾳ. εφοδιασµενος µε ρανταρ καὶ σωατη- 
μα προαγειωσης για νά προσεδαφιζει οµαλς τα 
Φφορτίασπ τον Σεληνιακο Τροχιακόὸ Σταθµο. στὸ 
εδαφος Ένα Τμα θᾳ µπορειακοµό νά µεταφε 

θεί εξι ατομα Τὰ πρώτα σχεδια του Τυᾳ ειχαν 
νειτο 1870 απ τὸν ΕΙ ΌΟ (Ευιαρθβπ | αυΠηςΠ 
Ιπα Ὀβνθίορπιεηί ΟιᾳΒηίβαΙΙοΙ] {ια µιά σεληνια- 
κή αποστολή, ένα Σατὰ θᾳ µεταφερει δύο Τως 
σι αμπάμια του Τά ὅμο ρωμόουλκά θᾳ Πετουν 
µαζιοξ ενα συνολο καιτοπρωτο θᾳ χρησιµοποιει 
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Ο Φιλ Μονο τις Μακ (όνελ Νιαγκλεις πώρουσια 
ζει ενα μον]ελυ σε κλιµακα 1/6 το «Πηγασου» 
ενός ςπαναχκρηαιµοποιουµενου ἠωραυλικου συ 
Ότηματος, διΠΠΕΙρωΤικης µειαφαρας(1896ςἱ ]αρς 
µσοια σωστήµατα ἴοως χρησδιμµοπύυιηθοωυν για την 
εγκαιασἹαση µονιµης βάσης ὑτή Σξεληνη 


νς κινηῖησες Του ΙΝΕ κω συγγρο 
τηµα μεχρι την του α ν 2 δευτ κ 
μετᾷ ϐ 1 Επάνέλθ : 
τροχια Τε αµ- Φαρπο και πληρωμα 
Θα τπειδεει στη Ίνη προσεγγιζοντας 
1ροχιάκο Σταθµῶο ἔχονιας αρκετη πυσι 


καωσιων ὣστε νο µΠορει να γωριόσι Πιώω ΟΕ 
περιινη τροχιά Η αποστολη θΩ επαναλάµβα 
νεται µεια απο ενα αριομενὸ χρονικω διαστῃμ 
στο οΠωίο θα περιλαμβάνονται ὅμιδικαυιες ουν 
τήρησης επισκευών και ὀνεφοδιαυμου 


ΒΗΜΑ ΔΕΥΤΕΡΟ 
ΑΠΟ ΤΗ ΓΗ ΣΤΗ ΣΕΛΗΝΗ 


Υπυλώγισιηκε πως ΤΟ κῶστος µεταφορας οσο 
Φε γώµι υλικων και αοτροναυτών μὲ τὸ Βρ8ους 
Τμ, ειναι ὄεκα φορες µεγαλυτερο ἀπὸ Τό 
κοστος τοποθεΊΊσης του οὲ τροχιά Άλλα Ενῶ 
και μονο Ί μα θα ειναι αρκετο γιατην εγκατάωνα 
οη της πρω]τῆι βασης σιο Δορωορό µας, 

Ετσι κάπου αναμεσα οτα ετη 1995 κυι 000 
δωδεκα ατοµα θε εγκώταυσ!αθουν για ενα ὅια 
ὅτημα 3-6 µήνων οτο Φεγγᾶρι µεσα σὲ ειδικα 
προκατασκευασμµενα καταφυγία Πλήρωμα καὶ 
εφοδια, ανερχόνῖαι σε τροχια µε καποιο Σα 
που µεχρι τα ΤΕΛΗ Του αιώνα μαι, Πιστευετόιπως 
ϐ αποτελει µοναδα ενός οτολου που θα ὃψ ιν 
νείται οτο δρομολογια [ ἢ-διασιίημα µ αποτελε 
οµα τη ὅημιουργια ενὸς συνεχους ρευματοὸος 
εφοδίων προς τον Τροχιακο Σταάθµο καὶ γενικα 
το περιηπινο Φιαοτημᾶ Ὁ µεγολυτερας οὖκο 
του υλικου 8α µεταφερεται απο καποις ΣΠ 


Φῳω ὑγραφια του Φεγγαριοω απ Ἱὸ ὁιαστημα 
σεληνιακη εξερευνηση μόλις αρχιος ΠιθἼνον µι 
μόνιμη επανδρωµονη βαση να εγκαιασ:αθοι ὅτι 
κοντινύὀ µελλον, στήν αφιλοξενι ὀπιφανεια τοι 
ὀορυφορου µας 


Σ01λ ενωσ ὀΌριοµενες Περιώσει 
µί ΕΙ να ΟΤ’ .1ἱ κἸ 


[ῷ 8 ζ πι οπως ειπόοµε ενα δι 

σµενο ὢτν Όπως και τὸ Ζατὰλ Ίο Τω 
ανεφοδιασιµο και ναχρησιµοποιησιμο 
ἡ 8α επονακτωνται μετά απο καθ 


ΠΤΗΣΗΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΕ τὉ 


[.ρδο 


πιραμενοή µ εοτο διασ΄ηµα 

πως προινάφερθηκε σιΨκρότηήμα των 
Σας Τυς αποχωριζε". αφου τα πρὠτὸ ΕχΣι 
αποκτήσει την καταλλπλπ ταχωτηήτα γιανά ξεφι; 
γε απ Πιν τροχια της Γῃς Ενω τή δεύτερω 
επιστροῴςι σε χαμΠλΠ τροχιά τηπρωταβετεισε: 
Ἀβιτουργια τὸ χηµικο κινητήρα ΝΑΣΑ Ῥοκε 
ντοιν καὶ ΠΡΟΦΕΥΥΙζΕΙ το Σεληνιακο Σταθµο 
µρτα απο τρείς µερες ᾿εφορτωνει τα εῴοδια 
και εἩστρεφει στή Γη. οπου το περιµενει το 
ΣΗΤΝ Φυσικα οπως είπαμε αυτό θα συμµβειμόνα 
στις πρώτης Ππποεις) Τὰ εφοδια φορτώνονται 
πό ριδικα διασκευσαµενογιαπροσεληνωσητυα 
1 απαςβτ] κπι τὸ προγεφυρωµα του ανθρωπινοι: 
(νους στη Σσληνω παραλαμβάνει τα εφόδια 
Μα αργοτερά 
Ών Επικοινώνιες επισης Θα παιξουν σημαντικο 
σολο για τη µείωση του κόστους Των αποστολων 
Ἄλλα και για την σσφαλεια τὠνπτησεων Τά Σ4τλ 
Απ΄ βρισκονται σε ὄνιρκη επικόινώνια µ ενα 
Ῥαρυφορο ΤΟΒΣ (Τ(ασκιηᾳ Απὸᾶ Όδιβ Πσοίαγ 
ΞΠΙΙΘΙΗΡ] τοπαβετηµενο σε τροχια Οἰ8ΙΚ γυρω 
αποτηΓη Γνας αλλος δάρυφορος 60 βριακε 
τον Οκινητος πινω απο καποιὸ σηµειὸο της 
Ἓρληνης πιβῃνρτατα στο σημειο | αᾳίαποε2 
|] Ένας Τρπτος δορυφορος τελος, θᾳ βρι- 
σκεται ακίνητος σε καποιο αλλο σηµείο µεταξι! 
Γης και Σολήνας για τη ραδιοφωνικη οὐνδεση 
με την Ίδια τη σεληνοβαση 


ΒΗΜΑ ΤΡΙΤΟ: Η ΣΕΛΗΝΟΒΑΣΗ 


Ώι πρωτες εξερευνήσεις στη Σεληνη Βα ειναι 
πιθανοτατὰ προεκταση των εργασιων που εκα: 
(ον οι αποστολες Απολλώων Αλλά τωρα θα 
παρχει το πλεονεκτηµα της προσεδαφισης 
ενος κινητο εργαστηριου(ΜΟΙ Αβ]πουθα εχει 
ακτινα ὄρασης 400 χιλιοµετρααπ τοσηµειοτης 
αρχικης του προσεδαφισης επιστρεφοντας στη 
βαστ ταν πριν τοπεσιµοτης σεληνιακης ν'ιχτας 
Η Βαση πρεπει προφονώς να βρίσκεται Τον 
ισηµέερινο. ῃ περιπου εκεί για να διει κολ.!νοντηι 
αι εκτοξευσεις 'Ὑποψηφιες περιοχες ειναι Π 
βαλάσσα της Γαληνηής -η περιοχή ποι; ΠρΟσγε! 
ὤθηκε ο Απολλων {ί- κιοπιβµεναςτου κῃατης” 
Τοιολκόφυκι, 207 νοτιη τοι, Ιαηµερινου στη! 
αθρεατη πλεωρα της Ῥεληνης (Εηισιάϱὶ στην 
τελευῖαια περιπτωση ειναι απαραιτητος σας 


ὄσρωφορος πισω πο τῃ Ἑεληνι για την "τα 
σκρολίση Των ΕΙΚ Α1Ε 1 

Οι εγκαταστασεις μι προπΘς. ταις «5ργεια 
ππο τον ηλιο πι τινα ορατος απ 14 συνεχεις 
ερες ἨΗ ενύργια ντ οᾳ Υρποιµοποιειται 
κμριως στη ὅαρκπια της Όριμειος σεληνιακης 


πάημερης νι ντας να Βερμύνοπ ολλα καιγτη 
κειτουργια ἑ ὄνιφοήτε επ; στης νικών Οργα 
δ 
Όι πρώτες βασεις θᾳ ετυπι σχεδον αποκλειστικα 
κατασκευσπιενςς απα προκαταπκειΠαµένου 
ἑκα που Ἴα εχειµετπφερβθει εκει σπῶ φορτηγά 
ῥύμποτ Τη πρωτα κτιρια θά χρπσιµευσουν 
πσπραλως ; πυρηνας µεναλωτερων Εγκατα 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ:ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1981 


Το κινητο εβγοστασιο της Γκρουμαν (ΜΟΙ ΑΒ) 

Ένα τετοια οχηµα θα μπορούσε να εἶναι κατι 
ενδιαµεσα µεταξωτης εξερευνησης καὶ τού απὀι 
κισμού της Ἑεληνης 


στασξώωνκαισαν κατοικια ττωπρωτων αοτροναυ 

των Θα προκικµοῖ!- ασῴζιλως πολλες δυσκολι- 
ες αλλα δε θωναι περισσΏτερο σήµαντικες απ 

τις ὄωσκολιες που αντιµετωσιζουν οι απιστηµο- 
νες στις βασεις της Ανταρκτικης 

Μια Τεχνικη κατασκεµης εγκαταστάσεων πού 
χρησιµοππισ]ται στο Ν ολο, ισως χρησιµοποιη 

Βει και στο ὤεγγαρι Μπουλντόζες και εκσκα 

φεις σκάβουν ἑνα ὀρυγμα στο ΡΕΥΩΛλΙΘο που 
Οοκεπαζει πῃ σεληνιακη επιφανεια κι εκει µεσω 
χτιζονται οι εγκαταστασεις Αφου συµπληρωθει 
η ανοικοδοµηση η Οκεπῃ καλυπτεται απ το 
Χωµαποι εξορυχθηκε -οχιβεβαια για να κρατη 

σει την εσωτερική πιεση για κατι τετοιο θᾳ 
χρειαζοτον ορυγµα βαθους δεκαδων µετρων 
αλλα για ν αποτελεσει θερµικη µονωση κι 
ασπιδα για τις επικινδυνες πλιακες ακτινοβολι- 
ες Τὸ σεληνοχωμα θα ειναιµια πρώτης ταξεως 
αποθηκη για Τα υπερψυχρα καυσιµα Των διαστη- 
µοπλοιων {1Η ι.ΟΧ) εξαπιας τής µικρης θερµι- 
κης σγωγιμοτητᾶς τοι! 

Η βάση θα εξελιχτει ετοιώὠστεναφτοσεισ ἑνα 
σηµείο που Θα ειναι αµταρκῃης. ὥστε να µγ 

εξαρταται πια απ τη Μητροπολη Γη Οα παρ 
χουν καλλιεργειες φυτών στο σε λΠ χώμα "μι 
που αποδειχτηκε πως ειναι πρωτης ταξεως 
ἡλικο γιά φυτεμα παρ-λᾳ πσυ Ἱτρσιται καθε 
ιχνους υγρασιαπςΠ βρσπτικης ο σιας- οιοποιςσς 
θα προμπΏ-. ην µε ᾧ"ητο κατα πασσ πιθανο 
τητα ντωµατες λοχα . καρτ επι γλκοῦστι 
τος) και φρεσκο οξ τωυς απὀικους Ο 
ρεγολιθης εχςι ὅλα τα οἳ--χσίς για τις φυτικες 
καλλιοργείιες Αλλα αν οι καλλίργειες γίνουν ος 
θερµήκήπια τότε τι γΙ.οἴπι στη ὄνπρκειο της 
μακρωχρανης σεληνιακής νυχτης Η Ακαδηµια 
Επιστηµων της ΕΞΣΔ εδειξε πως Οτο εἰναι 
δυνατο µε την προυποθεσῃ να κατεβαινει η 
θερμοκρασια τοι! θεομοκηπιου γῳρωστους2ο 
Η Σεληνη διαβετει πηγες Πρωτων ὕλων εξσοιρε- 
πκα πολύτιμες µια που Είναι ἑνας οϱλοκληρος 
κσαµος 


Η χαμµηλη βαριτητα της Σεληνης (0,17 α) θά 
παιζει επισης αποφασιστικὸρολοα ενασημαν 
τκο ενχείρηµα Μαζες υλικοιυ κι εφοδιων θᾳ 
επιταν "/ωνταιπόνω σε βαγονετα µε ηλςκτραοµα- 
γνητιους µεθοδους πανω ος ιὥπροτροχιες 
αρκετου μήκους Ἡ ελλριμῃ ατµοσφαιρας θα 
κανει οκοµα πιο εὔκολη την εκτοξευση Με 
λιγες τελειοποίησεις στη πὂπ υπαρχουσα τε 
πνολογιο θα χρειαστοιιµε 200 τονους οργανων 
και γεννπτριων (σχυος ἱ ΙΜΝΝ) και σιδηροτροχια 
µηκους 1 χλμ γιά τὴν εκταξευση 100 κιλών σε 
ορ λρνκικη τροχιά µ εππωχµνση 130 6 Καπου 
1000 τόνοι τὸ χρόνο µπορουν να τίθενται σὲ 
τροχια µ αυτόν τὸν οικονομικὸ τροπο (ΜΑ55 
ΩΗΙΝΕΒ) Κι οχι µονο εφοδια σλλα και δεξαµε 


νες µε οξυγονο {.ΟΧ] σος θα εξάγεται απ τα 
πετρῳ ατα και θα χρησίµευει γι καύσιμα στα 
Ττυας Έτσι η σξληνιακη αποικια 8 αρχίσει να 
οηισοτρεφειµεταπαρυΠανω ο.τιεχειαπαρροφῃ 
σει τροφοδοτωντας µε πρωτες υλες Ἱς βιοµη 
χανιες παυ θᾳ εχουν εγκαἸάσταθεισε περιγηΙιΝΏ 
τροχια πριν το τελος τοῦ 20ου αιώνα 
Η σεληνόβαση Θ6ᾳ χρησιμεύσει αφάνταστα ασ 
ολους σχεδον τους τοµεις τὴς επιστήμης 
Πολλοι θα ισχυριστουν Ότι το να στείλουμε 
εκατανταδες ατομα και Τονους ὕλικοῦ στα 
Φεγγαρι και να τοὺς εφοδιΊζουμε µε τοσφιµα 
και νερὀ τουλαχιστον στην ἄρχη, εἶναι μεγάλη 
σπαταλη. Αλλά ὧν Π σεληνοβαση γινει πραγµατ- 
κοτητα τοτε τὰ σφελη Θα ειναι τεραστια Και 
µονο η Ύνωση που ϐ αποκτήσουμε οπ τη 
µελέτη πις Σελήνης απο κοντα ἴσως ν΄ αξίδει 
και µε το παραπανω τα χρηµατα που θά ἔοδειι- 
τουν Άλλωστε η ερευνα -(στορικα τουλαχι- 
στον-- εχει αποδωσει παντα µε το παραπανω Τα 
πετρωµωατα του Φεγγαριου µπορει να µας ἄπο- 
καλυψουν σπουδαία μυστικά γυρω απο τή γενε- 
ση του ηλιακου µας συστηµατος η και τού ἰδιου 
του ΣωµπΏντος Ας µην ξεχνάμε πως ου σιαστι 
κα δεν Εέρουµε Τίποτα για τὴ γεωλογία τής 
Σελήνης σφος εχουμε κανειµονσθ προσςῦσῳρι- 
σεις σε µια ἕκταση 14 000 006 τετραν χλμ 
Η Σελήνη πρασφερεται ακόμα σᾶν µια τέλεια 
εξεδρα γιό αστρονοµικες παρατηρήσεις αφουη 
ατµοσφαιρα αποισιαζει κα τα µακρινη ουρανια 
σωµατα Θᾳ φαινονται πολύ πιο καθαρα απ Ο,τι 
αποτπΓπ Ενα ραδιοτηλεσκοπιο στο ξα(βιάςθ 
απαλλογει απ τον αβασταχτο ραδιοθορυβοτῃς 
κορεσµενηῃς σπο ῥαδιοκωματα γήινης ατµοσφο!: 
ρας καιθα µελετα οὓς µακρινους γαλαξιες Δε 
Θοτον υπερβολῃη να ισχυριστουµμε πως απ τὴ 
στ µῃ σοι θα ιδρυθει ενα πληρες αστρονοµικο 
εργαστηριο στη Σελήνη Θᾳ μάθουμε περιοσότεχ 
ρα γιατόὸ Συµπαν. σπ ολα οσα εχουμε ανακσλυ 
Ψεια ολη τὴ ὄωρκεια της ιστορίας Του ανθρώ 
που γένους ἩΗ µικρή βαρυτητα ευνοεί τη 
συναρμολογηση ενος µεγαλυτερου τηλεσκόη: 
ου. µια που η παραμόρφωση τῶν φακών και τῶν 
κατοπτρων Θα ειναιαµελητεα Παρ ππεριστρο- 
φη της Σελήνης εὔνοειτις παρατηρήσεις και τη 
Φωτωγραφιση. µια που ενα αστρο µενει στου 
ουρανο για 30 φορες περισσοτερο χρονικο 
διαστηµα απ΄ ο,τι Φαίνεται απο τη Γη Η µπαρξη 
σχεδὀὸν απολιτου κενου στη Σελήνη ειναι ένα 
σημαντικό πλεονέκτημα για επιπονα πριραµατα 
Φφυσικης Οι χαµηλες θερμµωκρασίσς πτ.. παῤη 
τηρούνται επίσης κατατπ διπρκεια της «ολη ια 
κης νωντας { 154) ειναι εὔναικὸς για τη 
με λπτη ὀιαφορων φώσΙκων φαινομένων (υπερ 
ΠΜΟοτητα αναπτωξη κρυογονικης τεχνΏλΏογι 
αςὶ «ων την κατασκευή υπερισοχυρων µαγνητων 
και υπερξυπσθητω"' ηλεκτρονικων διακοπτών 
Εξαλλου οι πλρκτρονικὸοι υπολογιστες 8α ϱχουν 
εξαιρετικα αωξηµενη απωδοση Αν λαβουμε 
ὑποιμη µας τα παραπανω. ΤΟΤΕ Ριναιπολυ πιθανο 
η σεληνοβαση νὰ εξελιθεισ ενα ειδικευµενὸο 
βιοµηγανικο συγκροτηµα για παραγωγή οργονων 
κι εξαρτημάτων που δε θα µπορουσον ποτε να 
πρασκευασταυν στη Γη, τουλαχιστον µε µΙρΩ 
κοστος 
Τελικα η ϱελη»οβασηπ θα µπουσι!σε νάβοπθησει 
στη μελετη της ανθρωπινης κοινωνίας. µια πο; 
ϐ αποτελουσε ενατελειοπαραδειγµακλειόοτης 
κοινώνιας Οι αποικοι ζωντας µε Αιοτητα 8 
εχουν ΠΕΤΟΧΕΙ µια διαδικασια ανακύκλωσης των 
πρωτών υλων τοσο τελεια. ὥστε θᾳ υπαρχει 
μεγαλη διαῴσαρα απ τις γπινες κοινώνιες µαθή 
µενες να ζουν οαπ Την πρχαιοτητα σε αφθβονια 
αγαθω- µε αποτελεσμα να μην εχοι!ν αναπτυξει 
το πνειίµα της οικονοµίας οτη χρηση των πλου 
τοπαραγωγικων ππγων 
Η εγκατασταση βασεων οτῃ Σεληνη Θα ειναι 
Εκπληρωση µιας βσσικης ανθρωπινης τασης 
µιας ακομα Επεκτασης του ανθρώπινου γενους 
περα απ τα ορια του κασµου του και µια 
αποδειξῃη οτι ο ανθρωπος µπορει να αντιµετωπί 
ζει και Βϐ αντμετωπιζει καθε προκληση µ 
απολυύτη επΙτωχια Άλλα οπώς λεεικιο Αρθουρ 
Κλαρκ "Πριν τελειωσει! ῃ σελήνιακη εξερευνῃη 
ση. µονο υποθέσεις μπορούμε να κάνουμε για 
τους λογους που την επιβαλλουν 5 
Κιη σεληνιακη εξερεωνηση μολις τωρα αρχισε 
η 
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ΑΘΛΗΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΑΚΡΟΒΑΤΙΚΑ ΑΕΡΟΠΛΑΝΑ 


Η Η ΕΚΤΕΛΕΣΗ. ΑΚΡΩΒΑΤΙΚΩΝ ΕΛΙΓΜΩΝ ΕΙΝΑΙ Η ΠΙΩ ΔΥΣΚΟΛΗ ΜΟΡΦΗ ΠΤΗΣΗΣ Η 


ΔΥΣΚΟΛΙΑ ΑΦΟΡΑ ΤΟΣΟ ΤΙΣ ΙΚΑΝΟΤΗΤΕΣ ΤΟΥ ΧΕΙΡΙΣΤΗ. ΠΟΥ ΘΑ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ 


ΕΧΟΥΝ ΑΝΑΠΤΥΧΘΕΙ ΙΣΤΩ ΕΠΑΚΡΟ. ΟΣΟΚΑΙΤΗΝ ΑΝΤΩΧΗ ΚΑΙΤΙΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 


ΤΟΥ ΑΕ ΡΟΣΚΑΦΟΥΣ ΠΟΥ ΚκΑΤΑΠΩΝΕΙΤΑΙΛΟΓΩ ΤΩΝ - ΑΦΝΙΚΩΝ ΕΠΙΤΑΧΥΝΣΕΩΝ 
κΑι ΑΛΛΑΓΩΝ ΤΗΣ ΠΟΡΕΙΑΣ Η ΠΑΡΩΥΣΙΑΣΗ ΑΥΤΗ ΑΣΧΟΛΕΙΤΑΙ ΜΙ ΜΕ ΤΙΣ ΙΔΙΑΙΤΕΡΟ: 


ΤΗΤΕΣ ΤΩΝ ΑΚΡΟΒΑΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΠΛΑΝΩΝ και ΑΠΟΤΕΛΕΙ ΜΙΑ ΠΡΩΤΗ ΠΡΩΣΓΙΑ 


ΘΕΙΑ ΓΙΑ ΝΑ ΤΑ ΓΝΩΡΙΣΟΥΜΕ ΚΑΛΥΤΕΡΑ 


λυδιάβασµενου βιβλιου για ακροβατικα 

που γραφτηκε πρὶν σπο µια περιπου ὄεκα 
ετια ππὀ τον Νιλ Γοιμλιαµς. τα γνωστοτερο ίσως 
ονομα στο χωρο αυτο µετα τόν κάµη Αρεστι που 
Πρώτος «κωδικοποίήησε»ταυς ακροβήτικους ελι 
γμους 
Ὁ θεµελιωδης κανονας γιὰ οποιονδήποτε ΒΕλεΙ 
να ασνοληθειµε τοαεραθληµα των ακροβατικων 
ειναι "Σωστη Εκπαιδευση και σωστο αεροπλα 
νο» Ὁ κηνονας αυτος που ᾳλλωστε ισχυει για 
καθε µορφη αεραθλητισµου εχείισως τη µεγα 
λυπερη εφαρµογή στην ακρσοβατικη πτηση Γιατι 
εδω Τ0σο το σεροπλανα. όσο κάι ὁ χειριστης 
πλησιοζουν τις ορίακες τιμες αντούης κοιικανο 
τητας αντιστοιχα 
Τὰ τελευταια χρονια. ορισµεναι καταοκευΠαστει 
τουριοτικών αεροσκαφών πηραν µερικα απ ο 
πιο ὕημοφιλη µαντελα Ίοις Ενιαν 
κεντρική δοκὸ τών πτοβυγων και 
ουραιομ πτερωµατηως αξησαν τ 
πηδαλιων κα; αλλαζοντας τη ΠΏ 
μΏτισµο. τα βαφτισαν σκροβ!τ! κο 
Αικαιολογηµενα βέβαια νο πει πτ 
κης Αεροπορίας στα» κοιΊῃ]ν ι σε 
ατήν κατηγορια τιον ακορβοτκε 3 ͵ ᾳ 
ϱρςτιθρ φορτωσρών η- ἡ Ὦ και π η 
Πολ, απο αυτη την κατηγοριή 
Ετοι γὸννηθηκεο α ορας πµι σνρ. "ιν 
πληνη πα; εξακολουθει να παρ; 
τους ιδιοκΊ1ητες τοις ἆσο καιτου μασ ίη 
Πριν νστευει Οτι µσαρει νι µαθρι σκι τν 
πολεια α΄ αιιτὰ τη πγΏοπλανα 
Εδω α πρΕΏΕΙ νο γινει µια Επεξήγηση τη ορίι 
"ομντελεστῃς ΦαρτΏμ» (σας Ἰποίω εὐπ 
Σήντελεστης φόρτου Ειναι ο λογῶς τσ ρα). 
μενικου βαρος. (απρρθίηπ! ΨΡισΠΙΙ προς τι 
πραγματικο Όπιν τὸ σεροΏλτινα πετ σεωθε 
αριζοντια ο λογος αυτης ειναι η {αι Ίο: 
σναστροφη πτησηπ) γιατι το βαρως πι στηριζε 
ται οτις πρρυγες ισουτοι µε το γνροτο βαρας 
του αεροπλανωνι 
Εαν αλλαξουµε γρηγαμα τη θεση τι: . αεροπλα 
νου ως πρηως τὸν διαμµηκῃή η εγκαρσιω ᾳξανα 
λογω της ροπηῃς τοι για κινηώῃ ατην πρωηγουμε 
νη πορεια. αυξανει το Φαινοµενικο Βάρος και 
κατα ουνεπεία ο ΦοΟρτος οτις πἹεριγες Τα 
ποσον αυτά της αυξησης του φομτου η τῶν 
(4 4 φορες το βαρας του οεραύκαφους) 
εἶναι ιναλογο µε την ταχυτητα ται; αερωακα- 
φσις και τον βσβµό σλλαψγης της κινήαπε του 
Εξεταζοντας τις απαιτησεις που εχεικανεις απει 
ενα πῃαγµατικα ακροβΏτικο αεροπλανο θαδου- 
µε καθαρΏ τοὺς λόγους που τα διοχωριζουµε 
απο τα ηµιακροβατικα |  διαβαζε ενισχυµενα 
τοµριστικα] 


κι; Ετσι αρχιζει Π εισαγωγη του πιὰ πο- 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΑ ΚΑΙ ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΑ 
ΑΚΡΟΒΑΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


Τὰ ακροβατικἁ αεροπλανα χωρίζονται σὲ δύο 
κατηγορίες τά εκπαιᾷευτικα και τή καθαρα 
αγωνιστικα Και οἱ δυο κατηγορίες πρέπει νό 
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Ταού Καρολου Λάμπρου 


ου ῃ καὶ 
γι 

Σε ενα 1 ερ νο α Εκπαιδευτης Εχε 
την Όνσέπῃ να εµρτσε, Ἰπν Εκπαιᾶευς 

αλ αλωος. μονος τοι το οφαλμ 


εκανς; χωρις Την ανωγκη της αµευς 
Ἱς υτή χειριοτηρια ποια επιδρό αρ 


αμτοπεπ΄ (ΒΠση κα πκρύβστικη πρασαρµοστικο 
τῃτα ἐκποιδευομενσὶ για να µην ἕεπερᾳ 
στουν το ορια πτηζης τοι! σεροπλανου Επιπλε 


ον ῃ ουμυγῖρικη ΠπΕροτοµη ΕΠΠΡΩΕΠΕΙ Την «να 
στροφή πτηση µΕ µικρες ᾳλλογες αντισταθµισης 
και μικρες γωνιες προσβολης για διατήρηση του 
διου υψοιις 

Γα αεροπλάνα ποµ πληρουν τις απα/τησεις για 
σωστη εκπαδεση 5 σχετικἁ λιγα καὶ οι 
καταακεωαστες τους ειδικεύονται µονο ατα 
ακροβατικα Τα κµριοτερα ειναι τ αμερικΏνικα 
ΡΗ15 βρθοια! 524 και 52Β το ΟΓειβίεπ Εαθίε Ε2 
τὸ Ωτεηί ἱ.ακας καὶ τὸ Ὀβυβίπίαπ το γαλλικό 
Μυσιν 6ΑΡ 19 και τα τοεχοσλοβακικα Ζιιπ 526 
καί 7286 

Εκτός απα τα παραπανω υπαρχουν και πλλα 
ἄιθβαια εκπαίδευτικα που σωναντα κανεις σε 
αεροδραµια του εξωτερικο αλλα που εχξιπρο 
πολλου σταµατησει η παραγώγηῃ Τους. οπως τα 
Τιαθι ΜΟΙΠ, το Ῥίῆππρε6. το ΒίβαπιΒΗ και αλλα 


ΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ ΤΩΝ ΑΚΡΟΒΑΤΙΚΩΝ 
ΛΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Άπο αποψη κιητηρα, ὅλα κυμαινονῖαι απο 
160-200 (ππους µε οµώτηµα φυσικα Πναστρο- 
φης πτῃσης. Ὁ λογος βαρους προς ιπποδυνοµη 
Ειναι απο 7 8 λιβρες/ιππο στο Ρήΐς Β2Α µεχρι 12 
Ιο8/πρ στὸ Ὀβοσβίπίιοπ Όλα σχεδόν τά εκπαι- 
ὄευτικα διαθετουν ελικες µεταβλητουβηματος, 


.. Ειχα αποφασισει να εκπαιδεύτω 
μονος µου Ηταν ενας τρελὰὸς και 
επωδυνος τροπος εκπαιδευσης και 
πολλες φορες ηταν µονο η αντοχη 
και ἡ οπισθελκουσα τού Τίφει ΜΟοΙῃ 
ποὺμ εσωσε απὺ κάτι παραπάνω 
απο µια απλή ταραχη, καθως συχνα 
αποτωγχανα στήν εκτελεση ενὸς 
το! -(Απὸο τα βιβλια του Νει 
ήαπης, «ΔΕΠΟΒΑΤΙΟΞΗ] 


48 στην ααριηκη του 
«ο λονιοι στὸν πινπτή 
παρ ἱαδη νικά κενο) το 
κι. απρῃαβατικῷ ἄγραοπλπνο 


μεν ισιοβ! Βροτιλ/5]5 
Ἀλαπραθιρυς Οἱ επιδόσεις τομ ΤΗ 
ρυ”. 30 ΠΕΙ, και τά μρ Ἡ 
χο τει τὸ Ἠνώσπτοτγσο 
στο. κωσμά 


τσι ρστε ο εκπαιδγσµενος να µπαρει να 
αφοσιώθει στοιις ελ µουσ χωρις Το ῴοβο να 
ἕεπερασει τα Ωρια ἄατροφωών του κινητηρα 

ο πέρασμα τοι εκπαιδευόµενου αποτηω διᾶεσιο 
στό µονσθεαιο πολλοί τὸ θυµοινται οπως ΤΩ 
πρωτο τοὺς 5οἱο ΠΗ πιοβηση των δυνατοτήτων 
του μύναθεοιου ἀκροβατικου εἶναι τρτοια που 
σου προκαλει ενα πεβασμογια το σεραπλανα και 
µια αυτογνωσια για το πόσα ὅ 5 ν εχεις µαθσδι 
ακομα 
Πραγµατι τα μοντέρνα αγωνιστικα µονοθεσιο 
µπαρον να χαρακτηρισθοιν σαν «τερατα»ρισχυ 
ος, αντοχηπς και πτητικων ικανοτητωὠν Χωρις να 
ὕιαφερουν κατα πολι στο µεγεθος ὤπο τα 
αντιστοιχα τους ὄιθεσια εἶναι ελαφρστερα 
Έχουν σµνηθως ιαχυµοτερουῦς κινητηρες και 
μεναλυτερα ορια σε οντελεστη φόρτου 
Ο πτερυγικὀς φόρτος κυμαίνεται απο 8 12 
[η5/5α που ΕΠΙΤΡΕΠΕΙ µισ καλη κατανοµῃ µΕτᾳ 
ξω αργης ελεγχαµενης πτησης κάι Ἱκανοτητας 
στα 5ΓΔ8Ρ τοῇΆς (ταχεια περιστροφ] Η τοµτ της 
πτέρυγως εἶναι ουμμετρικη η σχεδον οιμμεῖρι- 
κΏ οι δὲ γωνιες µβταξυ πτερυγων. ατρωκτου και 
οριζοντιου σταθεροι/ ειναι π πλποιαζουν τις Ὁ 
με αποτελεσµα εξισου καλΠ πτηση κανονικα και 
ἄναοστροφο 
Τα µονοσλανα εχσιυν συνηθως πιο παχια αεροτο- 
µη που βύηθαει οτις χαµηλες Ταχυτητες και 
Επισης προσθετεβιοπισθελκουσα εκειπσοι χρεια 
ζετοιπ κ καθετοι ελιγµαιπρος τα κάτω Βεβοια 
η πια παχία πτερυγα σμνεπαγεται οτι τα αγωνι 
στικὰ ακροβωτικα εχουν οριο ασφἀλειας τα 
κΏι -8 {, µε απολυτα δέ σριο 50” {- 13 αἱ 
Τα ὄιπλανα εχου» πιο λεπτη αεροταµη και πολι 
πιο ελαφρες πτερυγες γιατιτο εξωτερικό «δεσι- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


Δωο ΡΙΗΙς Βρθεία! (52Α και 5328) σας ενα ασυνηθιστο 
αχηματισµο. Ἀξιζει να προασχθει η µικρη γωνια προσβο- 
λης, που απιτρᾶπει η συμμετρική πτερυγα, για ανασ1ροφη 
ππῃαῃ, στὸ ΠροπΟρεύοµενο σπεροσκαφος 


μον τών δυο πτερυγων ΕΠΙρεπει τεραστια 
αν" οχἠ με µικροτερο βαρος κατοσκευης Να 
σημειωθεί Οτι η επάνω πτερυγα του Ρίᾳ9 515 
ζυγίζει λιγοτερο απο 45 κιλα 

Απστην αλλη πλευρα Οµως τα ὄιπλανα απαιτουν 
και μεγαλυτερη ιπποδύναμη γιάιση απόδοση μὲ 
το ανΤΙσΤΟΙΧΟ µονοπλανο. λόγω της αυξημένης 
απιαθελκουσας 

Και οι ὅωο τύποι επιδιώκεται νὰ έχουν οπισθοκλι- 
«η χειλη προοβολης και µηδενικη διεδρο γωνία 
για καλῆ αποδοση στα 5παρ τοίἰ5 και ἰση (επιδιω- 
καµενη] ασταθεια επι τὸν διαµηκη ἀξονα κανονι- 
κα καὶ ανάστροφα 


Η ΣΗΜΑΣΙΑ ΤΟΥ ΒΑΡΟΥΣ 
ΚΑΙ ΤΗΣ ΙΠΠΟΔΥΝΑΜΗΣ 


Ενα.ἀπο τα σηµαντικα στοιχεια σε ενα ακροβα- 

τικὸ αεροπλάνο εἶναι τὸ Ρον: )οβαϊπα ἡ σχέση 
βάρους προς ιπποὂμναµη Όσο µικροτερος 
ειναι ο λογος Ν/Ρ (Α/διαΠΙ / Ρος) τοσο 
μεγαλύτερες εἶναι καὶ οι δυνατότητες του 
αεροζκαφους εἰδικα στὶς κάθετες µανουβρες 
πρὸς τα επάνω Για να Το πετυχουμε αυτό 
πρέπειη να αυξησουμε τήν Ισχυη να µειωσουµε 
το βάρος. Η µεγαλῃη αὐξηση ισχύος, ειδικα στα 
διπλανα μέ κοντες πτερυγες δηµιοιργε! προ- 
Βληματα ροπων. γυροσκαοπικων φαινοµενων 
κλπ και σε Οοριοµενους ελιγµους µε πολυ µικρη 
σχεῦον µηδενικη ταχύτητα. και µεγιστη ιόχυ, 
ειναι αὔννατος ο ελεγχος του αεροΠλανου επι 
τον καθετο καὶ ὄιαμηκη αξονα. 
Η δὲ µείωση του βάρους ειναι δυνατη μέχρις 
ενός σημείου, γιατί μετα συνεπάγεται θυσιες 
στήν αντοχη και στην ασφαλεια της κατασκευης 
Σε πολλα ακροβατικά αεροπλανα στήν προσπα- 
Βεια ελάττωσης ται βαρους ἔχοιν αφαιρεθει το 
πλεκτρικὸ οὐστηµα. µποταρία, μἰζα. ὄυναμο 
κ Ἀπ΄ µε αξιόλογα αποτελεσµατα Άλλοι κατα- 
σκευαστες Τοποθετουν πολυ µικρες δεξαµενες 
Βενζίνης -ὅπως τὸ ΥΑΚ 18- μὲ δυνατοτητα 
πτησης 20-30᾽ αρκετα οµως για 3-4 προγραµ- 
µατα ακροβατικων 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ -ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


Φυσικα για πτησεις Ταξιδιου χρησιµοποιουνται 
εξωτερικες δεξαµενες ουνηθως οτα ακροπτε- 
ρυγια (11ρ ἰ8ΠΚ5) ὀπως στὸ ΟΑΡ 2ἱ 


ΥΛΙΚΑ ΚΑΙ ΜΕΘΟΔΟΙ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ 


Εξεταζοντας τα υλικα καὶ τον Τροπο κατασκευής 
των ουγχρονων ακροβατικων αεροσκαφων µπο- 
ρουμε νἁ τᾶ ξεχώρισουµε σε τρείς «σχολες» τη 
γαλλικη. Την ανατολικη και την αµερικανικη 
Άναφερομµαστε βεβαια σε εργοστασιακες κατο- 
σκευες Π εστω σχεδιασµους και Οχι σε πειραµα- 
τικες Ιδιοκατασκευες Στη Γαλλία, τη µονη 
οµοιαστικα ὄυτικοευύρωπαικη χωρα που κατα- 
οκευάζει ακροβατικά αεροπλανα, ειναι Π Μυάιν 
Ανἰαἴοπ µε το (ΑΡ 10 (διθεσιο) και τὸ ΟΑΡ 21 
ίβελτιωμενη εκδοση του ΟΑΡ 20) Ύλικο κατα- 
σκευης Ειναι το ξυλο µε µονο μεταλλικό σηµεὶο 
σ ολο τὸ αεροπλάνο τον. κινητηρα καὶ τίς 
ζαντες των Τροχων' Άκοµα και ΤΟ σύστηµα 
προσγειωσης ειναι κατασκευασμενοαποσυνθε- 
τικο εποξειδικὀ υλικο τεράστιας αντοχής Τα 
πλεονεκτηµατα του ξύλου ειναι πολλα και τὸ 
κυριοτερο Οτι δεν Εμφανιζειουσσωρευσηκοπω- 
σης (8οουπιωαίινε {ἱι0υθ) Έτσι µια ξυλινη 
κατασκευη µπορει να θεωρηθει αθανατη µε την 


Η γαλλικη απαντηση στους Αμερικάνους και τοὺς Ανατολι- 
κούς' Το ΟΑΡ 2]. εξ ολοκληρου καιασκεωαάµένο σπο 
ξυλο, καθιερωθήκεηδη σαν ενα απο τα καλυτερα αγωνιστι- 
κα ἄκροβαγικα Με Την ισχω Των 2060 (ππων Ίου καὶ την 
καθαρη. αεροδυναµικῃ γραµµή Του δινει στὀ χειριστη του 
τεράστιες ἄυνατοτητες ελίγµων 


προυποθεση οτι κατασκευάστηκε σωστα [διαλο- 
γη ξυλείας. θερμοκρασια κολλήµατος κ.λπ] και 
οτιδιατηρειται µε σωστες συνθπκες εσωτερικής 
υγρασιας Μειονεκπηµατα ειναι κυριῶς το ακρι- 
βο κοστος (25-30: ακριβοτερο) η ΕελλειΨῃ 
ειδικευµενου προσωπικου για συντήρηση και η 
δυσκολια Επισκευων και επιθεώρησεων 
Μεταφεροµενοι στην Ανατολικη Ευρωπῃ οποι! 
κατασκευάζονται τα ΖΙίπ (Τσεχοσλοβακία) καὶ 
ΥΚκ (ΕΣΣΔ), βλέπουμε µια ακριβώς αντίθετη 
αντίληψη υλικου Τὰ Ζήη καὶϊτὰ Υ8κεἰναιτελείως 
µεταλλικα (αλουμίνιο και ΟΠ{ΟΠΙΕΠΙΟΙΥ) µε μονο 
Ευλινο σηµειο την ελικα Νά σηµειωθει. ότι η 
χρηση ξυλου για ελικες στα ακροβατικα αερο- 
πλάνα εἶναι Ιδιαίτερα διαδεδομµεντ. γιατι εκτὸς 
απο τις (διοτητες μεγαλύτερης ελαστικοτητας 
και µικροτερου συντελεστη κοπωσης, παρουσιᾶ- 
ζει καὶ µικροτερες ροπες λογω του µικρύτερου 
βάρους 


5Ἱ 


-- -- --- -- 


. 


Μιὰ εριοδιαστατη τοµῃ του ΟΠείσίεπ Εαθίε Γ2 χωρις επικα- 
λωψπ ὥσαινεται καθαρα η σωληνωτῃ κατασκκυῃ της αιρα- 
ππου κ Του ὀυραιου πτερωµατος. Οι αεροϊῖοµες των 
πτερυγων ειναι -κτιστες- {ξυλινες) και Οἱ κεντρικοι ὄσκοι 


επίσης ξύλινες (Ιαπιπαδίθα! 


Το ΦΗΛ 50 ειναι ο κυριοτερος ανππαλος των Υ2Κ και των 
ΡΗὴ5, εξ ολοκληρου μεταλλικό, µε κινπτηρα Λαϊκομινγκ260 
πππων καὶ τριφωλλη Εὐλινη ἔλικα Χσφμαν 


Τα αξροπλανα αυτα ενω µπορουν να Θθεωρη: 
8ουν αιογα απο καθε αποψη (και σιγουρα ειναι 
τὸ κρυφο Ονείρο καθε «ακροβατη» µία εξοδος 
μὲ τὸ ΥΚκ 55) παρουσιάζουν ενα µεγάλο 
µειονεκτηµα που κανει οικονοµικα αδυνατη πην 
Ιδιοκτήσια τους σε ὄμτικές χώρες ἔχουν ὁρια 
ζωης σκαφους για ακροβατική χρηση που κυµαι- 
νεται απο 200 ὥρες στο ΥΕκ 50 μεχρι 700 στο 
ΖΙπ 5Ό Τά νουµερα αυτα βέβαια ὅεν εἶναι 
Επισηµα γιατῖ ἄλλωστε δεν υπαρχει (διοκτητο 
Υάκ οτήν ΔΟΤικῃΠ Ευρωπη, αλλα απο πληρωφορι- 
ες ειναι μᾶλλον οωστΏ 

Στην περίπτωση τοι Ὑάκ ειναι εμφανής η 
τεραστια αντοχή τῆς µεταλλικης κατασκευης σε 
Επιφορτισεις της ταξης των τΏ και - 10 "που 
µονο ποιος ἔχει δει τους Ρωσους χειριστες 
στἠν εκτελεση τών «ελεύθερων» ([1τερῬ-σΙγ|θ) 
προγραµµατων τους µπορει νά πιστεψει Τερο- 
οτια Όµως εἶναι και ή συσσώρευση µοριακῆς 
κοπωσης στίς κεντρικες ὅοκους των πτερύγων 
που ἔχει σάν αποτελεσμα τή γρηγορη Επιατρο- 
φη τους στα χυτηρια αλουμινίου καὶ χαλυβα 


.ο 


Τὸ ὄιθεοιο εκααιδευτικο Ριί. 52Α (200 ἵππων) ηταν γιὰ 
Χρονια τὸ καλυτερο προχωρηµενα ενπαιδεωτικο µεχριτήν 
καταὔκευῃ του 528 [280 Ιππων) Τὸ 32Α της Ψωιογρᾶσφιας 
ῴπναιτῃς 1ουρκικης αεβολεοχής. µε ελληνοιουρκίικὸ πλη 
θωμα, στα πλαίσια των τελεµτσιων Βαλπθνικών σγωνων 
στην Άγκυρα 


Αυτο φυσικα δεν εµποδιζει τους Ῥωσους να 
µονοπωλουν καθε χρονο τις πρωτες θεσεις 
οτοὺς παγκοσµιους καὶ πανειρωπαικους σγώ- 
νες οκροβατικὠν 

Περνώντας στη δυτική πλευρά του Ατλαντικου 
Βριοκό 'με πῃ µεγαλυτερη παραγωγῆ και ποικιλία 
ακροβ ικων «εροπλανων Ποικιλία ομως µονο 
σὲ σχεδιασμοὺς και ονόματα γιατι ο τροπος 
κατασκευής παραμένει μὲ ελάχιστες εξαιρε 
σεις ϱ κλασικὸς συνόυασµος µεταλλου. ἔυλου 
και πανιου Ένας συνδµασµος που ὄινει κατα- 
σκευες µε αΠειρο χρονο ζωπς. προυποθετον- 
τας φυσικα σωστη σωντηρηση και τακτικους 
ελεγχους 

Για τις ατράκτους και τὸ ουραιο πτέρωµα. Οἱ 
Αμερικανοι χρησιµοποιουν Οοκελετο απὀ σωλη- 
νες χρωμιομολιβδ(ιουχου χάλυβα (Οπιοππε/ποίν 
5ί6ς6Ι 4150) µε επικαλυψη Φυλλων αλουμινου 
και υφασμµατος Στις πτερυγες Το βασικο υλικό 
ειναι τὸ ξυλο μέ κτιστες αερόοτοµες καιξυύλινες 
(Απιιηβίεο) ὅοκους Τολμωντας µια συγκριση µε 
τους προηγούμενους βασικους τροπους κοτα- 
οκευης µπορουµε ναπουµε οτιτουλαχιστοσπο 
πλευρὰς κοστους και σµντηρησης ειναι ο καλί- 
τερος Και αυτὸ γιατπ στις µεν µεταλλικες 
κατασκευες ὅεν απαπουνται πρεσαριστά κοµ- 
µότια παρα µονα οι ἀΠαραιτήητοι «οδηγοί» (ἱᾳ5) 
για τὸ κτίσιµο της ατράκτου, η δέ χρηση τοῦ 
υφασματος για επικαλυψη ΕΠΙΤΡΕΠΕΙ µια πιό 
εὐκολη επισκευή η επιθεωρηση τού εσωτερι- 


κου απὀ τις καλυµµενες µε ξυλο καΊαακευες 
Ανεξάρτητα µε Ποια µεθόδο κατασκευάστηκε 
ενα ακροβατικό αερσπλανο ολα εχουν ενα κοινο 
οηµειο Απαιτούν συνεχή ἐπιθεωρηση και προ 
ὀξκτικη συντήρηση Σε µιὰ ακροβατικῃ Ππτηση 
ολα συμβαίνουν υπο µεγεβυνση Ταχυτητες 
Φορτωσεις πιεσεις, θερµοκρασιες και οριακες 
τιµές λεπουργιας σκαφαυς και κινητηρα Δεν 
ειναι υπερβολή να πουμε οἱ σε κάθε ὡρα 
ακροβατικης πτησης αντιστοιχουν 2 και ἃ ωρες 
επιθεωρήσεων οτα εδαφος 


Η ΣΥΝΤΗΡΗΣΗ ΕΝΟΣ ΑΚΡΟΒΑΤΙΚΟΥ 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


Τὸ θεμα της ομµντήρήσης ενὸς ακροβατικουύ 
αεροπλάνου εἶναι σχετικα Εὐκολο Ἀθγω των 
απλων συοτηµα]Ίων Του Τα πλεκτρικα εἶναι 
περιοριοµένα ἡ δεν υπαρχουν καθολου. ανασυ 
Ραομεναι τροχοι η Φλαπς ὃεν υκιστανται τα 
υδραυλικα περιοριξονται σἵα φρενα των τροχων 
και συρµατοσχοινα που απαιτουν συντήρησι 
υπαρχουν µόνο στο πηδαλιο ἄιεαθυνοης Το 
µόνο προσθετο οωστηµα τών ὀκραβατικὠν που 
δεν ουνανταµε στα τουριοτικα ΠΕροπλανα ειναι 
το σµστηµα ιπανσης για ανάστροφηπΙηση ποιι 
όµως ἂν Εχειτοποθετήθειωωστα σπανιωπαρου 
οιαζει προβλημα Παρθλήη την απλοτητα των 
ουστηµαῖων. Οἱ εργασἰες συντήρησης πρεηεινἁ 
γινονται µε Ιριήλασια προοοχή και στὰ 1/3 των 
ωρων περιοδικών επιθεωρήησεων που θα απαι 
τουνται για ενα αλλο αεροπλάνο Ας µην 
ξεχναµε οτι Π προληψη διναι ασφαλεστερη και 
ΟικονοµικσἹερη της επισκευης 

Το μεγαλυτερο µερος ευθυνης για προληπτική 
επιθεωρηση και συντηρηση ενος ακροβατικου 
ανηκει στον χειριστη του Ό χειριστής αρᾶπει νά 
Είναι ος θεση να κανει µιὰ λεΠπιοµερη -πριν και 
μετα την ᾳτηση - επιθεωρηση και νά µπυρει να 
αναγνωρισει τυχον ενδείξεις που πιθανολογουν 
μελλοντικά προβληματα στὸ αεροσκαφος 
Εδω πρεπει να Τονιστει η αναγκαιότητα της µετα 
την πτηση Επιθεωρηήσης. ειδικα ὃς ος αΕροπλΏ- 
να που χρησιµοποιούνται και απο αλλους χειρι 
στες (περιπτωση Αερολεσχων) Και αυτο γιατιο 
χειριστής εχει προυφατα στα µυαλο του την 
κατασταση ἴου αεροπλανου πριν την πτήση 
καθως και πιθανο συµβαν κατα τήν πτηση (πχ 
ονθι-ϐ) οποτε ειναι πιο ευκολη η οἀναγνωριση 
µιας ἆλλαγης η οκόµα όηµιας οτην εξωτερικη 
διάµορφωση τοῦ αεροὔκαφους Ειδικότερα δε 
010 χωρο του κινητηρα ειναι πιο ευκόλος ἃἆ 
εντοπισµος µιας διαρροής λαδιου η κουσίµου 
αμεσως µεῖα Την πτση Παρα την επόμενη 
µερα που ΘΟΧει πια στεγνωσει 

Όου καινα φαινετώισσ1 εις, οΠιο καλος Τροπος 
εµιθεωρησης ακρόβατικων αεράπλανων ειναι 
Ένα σωχνο και καλα πλυοιµο σπΟ τον ιδιο τον 
χειριοτη γιατι ετσι βλεπει απο κῶώντα καθε 
σηµεια του απο τους τροχους µεχριτις πτερυ 
γες Μ αυτο τον τροπο µπόρεί να αντιλήφθει 
µια χαλαρή βιδα ενα «ρυπιδιαοµα» στήν Επικά 
λύµη και γενικοίερα µια επικινδύνη κατασιασῃ. 
που αλλιως θά περναγε ἀπαρατηρητη 
Το επιταχυνσιοµετρο (-πιθίσθι] πρεπει να μὴ 
μηδενιζεται µετα την πτηση παρα μυνοπριν την 
εποµενη ἄπογειωση Ετσι, τοσο ο υπευθινος 
µηχανικος ἆσοκαιο επὀμενοςχειριστης ξέρουν 
τί Επιφορτωσεις δεχτηκε τὸ περοσκαφος στην 
τελευταια του εξοδο Καλο δε ειναι να σηµειῶ 
νονται οι ενδξειξεις του μετρητή τών α µετααπο 
µια πτήση Αν και αυτο δὲν Ειναι υποχρεωώτικο 
δινει µια γενική εικονα της καταστασης σρισµε- 
νων Οηµειων Του αεροπλανου 


ΤΕΛΙΚΑ... 


Εινοι δυσκολο να περιγραµει κανεις Τὰ τεκνικα 
χαρακτηριστικα και τις ιδιοµορφιίες των ακροβα- 
τικων αεροπλανώων σε ενα τασο οὔντομο αρθρο 
Η προσπαθεια ηταν να ὄοθει µια γενικατερῃ 
Εικονα και οχιµια «αεροναὐπηγικη ῥιατριβή» που 
[σως μεν να εντιπωοιαζε αλλα σιγουρα Θᾳ 
ενδιεφερε ελαχιστους Σεεποµενοτεµχοςτηῆς 
ΓΠΤΗΣΗΣ θα σοχοληθουµε µε τα καθαρως 
πτητικα χαρακτηριοτικα τῶν ακροβατικὠν αερο- 
ῃλανων 

ΓΙ 
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Παρᾶμονεύοντας στὰ οκΒΠεινα αθέατο, Ἡθανώς 
προστατευῄενο απὀ την αναικτη θάλασσα καὶ Τὸν ἀσχημα 
καιρό, τὸ απειλῄτικο, οπλισμένο με πυραύλους πολΕµικο πλοιο. 
σχεδιασμένο γιᾶ Εαφνικὴ επίθεση -αστραπή- μιὰ ισχαρή απειλἠ 
γία τὰ εµπορικᾶ και πΌλεμικα πλοία 
Αυτη η ϐθαλασσια απειλη καὶ ο ασχηµος καιρος εναβμονιζονται 
απόλυτα µε τὴν προηγμένη τεχνολογία τού 56 Κίπα. 
Πτερύγια στροφείου απὀ συνθετικὰ υλικά. βελτιώμένο κιβώτιο 
οδοντατροχὠν, κινητήρες μεγάλης ισχύος καὶ ανθεκτικος 
σκελετός, Ραντάρ μεγάλης εμβέλειας. Σοναρ νξας 
τεχνολογίας, αὔστημα ντόπλεᾳ καὶ συστήµατα τακτικής 
πλοήγησης, αυστήµατα ανιχνευσῃης μαγνητικής ανωμαλίας και 
ουστήματα ηχοσηµαντήρων Τορπίλες, βόμβες Βυθοι!, 
πυραυλοι σαέρος-επιφανείας. πυραυλοι ποὺ περνουν ἔυστα 
πάνω απο τα κώµατα κα! ικανατητα πρασγειωσης σε μικρά 
πλοια 
Ερευνα καὶ προσβολή οκαφών επιφανείας, ἐρεινα και διάσωση. 
ανθιποβρυχιακὸς πόλεμος. µεταφαρα στρατιωτών και 
ικανότητα γιά πτήση μὲ οποιεΟοδηποτε καρικὲς συνθήκες 


--δθᾶ ΚίπαΠ, τό πιὸ πλήρες, δοκιμµασμένο, αυτόνομο 
ελικόπτερο τακτικής ναυτικής συνεργασιας, 


ΑΜΥΝΑ 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΣ ΠΟΛΕΜΟΣ 


ΜΙΑ ΕΙΣΑΓΩΓΗΣ ΕΝΑ ΑΛΛΟ ΕΙΔΟΣ ΠΟΛΕΜΟΥ 


ΠΙ. Ηλεκτρονικά Αντὶ-Αντίμετρα(ΕΟΟΜΝΜ) 
Μετά τήν αλματώδη εξξλιξη του Η.Π. και 
κυρίως τών ηλεκτρονικών αντίµετρων. ἀρχι- 
ααν νἁ κάνουν τήν εμφάνιση τοις μιά σειρά 
από οὔηγίες γιὰ τὸν κατάλληλα χειρισµο των 
πλεκτρονικων συσκευὼν µε σκοπὀ τήν απο- 
Φυγή τῶν ἠλεκτρονικὼν αντιµετρων καὶ τών 
μετρὠν υπαστήριξης τοῦ αντίπαλου Οι οδη- 
γες αυτές αρχικά, µαζί μὲ διάφορες ηλε- 
κτρονικὲς επινοήσεις και οὔστηµατα αργοτε- 
ρα. δημιούργησαν εναν καινούριο κλάδο του 
Π.Π.. τὰ Πλεκτρονικά Αντί-Αντίµετρα. Όπως 
ήταν φιησικὀ χωρίστηκαν σε δὺο κατηγορίες 
αυτᾶ που στοχεύσυν τὰ µέτρα υποστήριξης 
κοι εκείνα πού οτοχευουν τα ηλεκτρονικά 
αντίμµετρα 

α. ΗΛΕΚΤΡΩΝΙΚΑ ΑΝΤΙ-ΑΝΤΙΜΕΤΡΑΓΙΑΤΑ 
ΜΕΤΡΑ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗΣ 

Οι βασικές οδηγίες αποφιγῆς τών µετρων 
µποστήριξης πού απευθωνονται στους χειρι- 
στες τηλεπικοινωνιακώὠν συστημάτων εἶναι Οἱ 
ακόλουθες: Τηρηση ὁσο τὸ δυνατόν σιγής 
ασυρµατου, ελάττωση του χρόνου πού διαρ- 
κεί µια εκπομπή. µεριωση της ισχύος του 
πομποῦ στὴν απολυτα αναγκαία γιά τὴν 
αποκατάσταση της επαφἠς µας, σωστός 
προσανατολισµος τῆς κεραιας και σωστή 
επιλογή τὴς θέσης τοῦ σταθµου. µε σκοπο 
τόσο τη µείωση τής δινατότητας τού αντιπα- 
λου νὰ αποκλεππει τις εκποµπες µας, αλλα 
καὶ τὴν καλύτερη επαφη μὲ φιλικά τµηµατα 
Ανάλογες χειριστικὲς οδηγίες σπάνια απαι- 
τούνται γιὰ τά αλλα στρατιωτικα ηλεκτρονικά 
συστήµατα, μµιὰ και η λειτουργία τους εἶναι 
αυτόματη και αναλαµβανοιιν µόνα τους την 
κάλυψη τους, κάνοντας αυτόματα αλλαγή 
τῆς συχνότητας λειτουργίας. τοῦ εἰδσως τὴς 
διαμόρφωσης κά. 

Όι νεώτερες εξελιξεις της ηλεκτρονικής 
Ερχονται τώρα να προσθέσουν καὶ ἄἀλλες 
δυνατότητες στὸν τοµξα τών αντί-αντήμε- 
τρων καὶ κυριως εκείνων ποὺ έχουν σχέση µε 
τς τηλεπικοινωνίες. Ξεκιναμε απὀ την τεχνι- 
κη που κανει ενα «κομματιασμα» τοῦ φάσμα- 
τος οµιλιας του ανταποκρπή µας καὶ στελνει 
τὰ κομμάτια μὲ ανακατεμενη σειρὰ Αποτέλε- 
αμα οἱ υποκλέπτοντες αδυνατούν νά απο- 
κρυπτογραφήσουν το σήμα. ενω εμεις γνωρι- 
ζοντας τὴ 6ειρα αποστολής των κοµµατιων 
τού φάσματος κανουµε µια ανασυγκρότηση 
ακούγοντας ἐτσιτὸ σήμα μας Ητεχνική αυτη 
ὑἡμως δὲ μὸς καλύπτει πλήρως. αφηνει τη 
δυνατότητα εντοπισµου τὴς θέσης µας. 
καθως και τὴς σχετικής σπουδαιότητας τοῦ 
σταθµου µας 

Ηλοστπ τοῦ προβλήματος φαινεταινά έρχεται 
σπὸ τή χρπαιµοποιηση δυο μεθόδων εκτιοµ- 
πής. που κάνουν τὴν οµαδα διενεργειας Των 
µετρων υποστήριξης νά µην αντιλαµβανεται 
την παροµσια κἄάποιου σήµατος. Ειναι οι 
τεχνικες τού βρτθΒά 5ρθοίυωπι (φάσματος 
εξάπλωσης) και Ίτβαμσπογ Πορρίπα ("πήδη- 
μα» ομχνότητας) 

ΜΕ την πρωτη µεθοδο το σήμα αΠπλωνεταισ 
ἕνα πλάτος πολύ µεγαλύτερο απὀ τὸ συνηθι- 
σµενο, µε αποτελεσμα τὸ σήμα νάκατεβαινει 
στό επιπεόδστού Ὀβοκαίουπα ηοι5ο Αυτό έχει 
σαν συνεηεια ενας ὄεκτης να ακουει το 
συνηθισµενΟο Βορυβο τής συχνότητας (Όας- 


σ4 


-. Τοῦ Νικου Τριάντη 


ΜΕΡΟΣ Β᾽ (ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ) 


Στο προηγουµενο τεύχος παρακολου- 
θήσαμε πὠς αναπτυχθηκαν τὰ πρὠτα 
μεσα του ηλεκτρονικου πολέμου απὀ 
τις αρχες τού αιώνα µας µεχρισηµερα 

Ειδαµε ακοµα πὠς οργανώνεται. πώς 
διεξαγεται. µε ποια µεσα καιµέποιους 
τροπους στὶς κατηγορἰες µέτρων Ιπο- 
στήριξης (ΕΞΜ) καὶ ηλεκτρονικών αντι- 
µέτρων (ΕΟΝ). Στὸ δεύτερο µερος 
πού ακολουθεί ολοκληρώνουμε µὲ τὴν 
τριτη κατηγορια, τα ηλεκτρονικα αντι- 
αντίµετρα. τις δυνατότητες των αξερο- 
σκαφων για πλεκτρονικο πολεμοκαιτό 
μελλον του 


Τὸ µπροστινο κοκπιττου ΕΑ-6Β Πρόουλερ. Αριστε- 
ρα εἰναιηή θἐση του χειριστή µεταοργαναπτησης 
Δεξια είναι η θεση του αξιωματικού πού ειναι 
υπεμθυνος για τηλεπικοινωνίες, πλοήγηση. ηλε- 
κτρονικά αντι-αντιμετρα και ρἶψπ αερόφυλλων για 
παραπλάνποῃ επερχοµένων πυραύλων. 


Τό πισω κοκπι του Πρόουλερ. Υπάρχουν δύο 
θεσεις αξιωµατικων ἠλεκτῤονικου πολέμου Κα- 
θενας απ αυτους µπορει. ανεξάρτητα απο τὸν 
ἀλλο. νά εντοπισει͵ νὰ προσδιορισει καί να παρα- 
κολουθει συνεχως τη ὅραση τῶν παρεµβολέων 
του εχθρου. ενω παράλληλα µπορει νά θεσεισε 
λειτουργια και τους παρεµβολείς του ΕΑ-68Β 


κατοωπά ποί5θ] χωρίς νά αντιλαµβανεται τὸ 
σήηµα Γιά τη λήιη αυτου του εἶδους τών 
σημάτων χρησµοποιείται ἑνας δέκτης μὲ 
φάσμα εξάπλωσης 

Στην ἄλλη τεχνική τοῦ (γθαΒΓΟΥ ΠορρΙιπῃ. η 
συχνότητα εκπομπής αλλάζειαστραπιαια απιο 
μία ἕως χιλιες φορές ανά δευτερόλεπτο, 
κάνοντας ετσι αδύνατη τὴν ανακάλυψη τοῦ 
σήματος απὀ τόν αντιπαλα. 

β. ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΑ ΑΝΤΙ-ΑΝΤΙΜΕΤΡΑΓΙΑΤΑ 
ΗΑΕΚΤΡΩΝΙΚΑ ΑΝΤΙΜΕΤΡΑ 

Οι βασικές χειριστικὲς οδηγίες πο έχουν 
σάν σκοπὀ τήν αντιμετώπιση των ηλεκτρονι- 
κὠν αντιµετρων στὰ µέσα Τηλεπικοινωνιας 
αναφέρουν ὅτι α χριριστης Θα πρέπει νἀ 
διακρίνεται απὀ κάποια πρεµια καὶ ψυχραιμία, 
υποµενοντας τήν παρεµβολἡ ἡ την παραπιλᾶ- 
νηση, νὰ ἐχειτήν ικανότητα νὰ διαχωρίζειπην 
παρεμβολή απὀ τούς θορύβουστῆς σιχνότη- 
τας η ὄιαφορα αλλα παρασιτα.να συνεχίζεινα 
εργάζεται καὶ ὅταν ὄξχεται παρεµβολη, 
αποθαρρύνοντας ἐτοι τὸν αντίπαλο ὅτι η 
παρεμβολή του δεν ἐχεικανένα ἄποτελεομα. 
κερδίζοντας ετοι καὶ χρόνο γιὰ τὸν καλύτερο 
εντοπισμό του 

Στὸν τομέα τών προσπαθειων γιά τήν αντιµε- 
τώπιση τῶν αντίµετρων, η πλεκτρονικἡ έχει 
να προσφερει πολλά επιτεύγματα καθως και 
πολλες υποσχέσεις για τὸ ἀμεαο μελλον 
Τὸ προγραμμα «ΤΙΩ5 (αοἰπί Τασ σα] Ιπίοιπια- 
ὕσπ Ὀἰδίπουίιοη γ5ίθπη) ειναιῃ συγκεντρωση 
ὁλων των Προσπαθειων. τόσα τών αµερικανι- 
κων ενοπλων δυναμεων, ὁσο καὶ τῶν υπόλοι- 
πων µελὼν του ΝΑτΤΟ. για τή δηµιουργία ενός 
σµστήµατος επικοινωνίας ικανού να ελίσσε- 
ται καὶ να «επιζει» στις πιὸ δύσκολες κατα- 
στάσεις 

Περιγράφεται σάν ἑνα Ψψηφιακὸ σύστηµα 
παροχης πληροφοριών. Η µια απο τίς τεχνι- 
κὲς ασφαλειας πού χρησιμοποιεί ειναι τοῦ 
βρίθ8ά 5ρθο!πΙΠ σὲ συχνότητες μεταξὺ 960 
καὶ 1215 ΜΗΣ. Τὸ οὐστημα αὐτὸ στέλνει 
χιλιαδες πληροφορἰες απὀ κινητὲς µοναδες 
(αεροσκάφη. πλοία. αρµατα) σὲ κέντρα ὅιοι- 
κησης και ελεγχου. σε πολυ µικρα Χρονικα 
διαστήματα, κάνοντας αδύνατη τήν υΠποκλοπὴ 
τους. Η χρονική διάρκεια γιἁ τὴν παροχἠ ὅλων 
των πληροφοριων που μπορουν να περάσουν 
απὀ το σύστημα εἶναι 12 8 λεπτα και εἶναι 
γνωστη ὡς «Θρο0ςἨ» (εποχή]. Στὰ 12.8 αιτᾶ 
λεπτά περιλαμβάνονται 98.304 περιοχὲς 
πληροφοριών, γνωστές σᾶν «ποῖς» (σχι- 
σμές) Ὁ δὲ χρόνος πού απαιτείται για νὰ 
εκπεµφθει μιά τέτοια πληροφοριακή «σχι- 
αµη» εἶναι 7,8125 χιλιοστα τού δευτερολε- 
πτου! Αρκεί νά σηµειωθει, ὅτι γιὰ μιὰ συνηθι- 
σµενη πτηση ενός μαχητικού αξροσκάφους 
χρειάζεται η µια απὀ τὶς 99.306 πληροφορια- 
κες «σχισμές» γιὰ τὴ μεταβίβαση των στοιχει- 
ων πτήσης τοῦ αεροσκάφοως. στᾶ οποία 
περιλαµβανονται ο κωδικός τοῦ αεροσκά- 
Φους, ο σκοπος τής αποστολής του, η 
ταχύτητα του. τὸ ύψος πτήσης, τὰ καύσιμα 
που διαθέτει, οι γεωγραφικες σιντεταγµέ- 
νες της θεσῃς του, οἱ δυνατοτητες πυρος 
κα. 

Η καθε πληροφοριακη «σχισμή» περιλαµβά- 
νει129 ζευγάρια παλµῶν ὁΤΙΌ5, τὸ δὲ πλάτος 
τού κἆθε τέτοιου παλμού Ειναι 6 ἀμδος καὶ 
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Ένα ΕΑ-68 Πρόουλερ ετοιμάζεται νά εκτοξευτεί 
απὀ καταπέλτη αεροπλανοφόρου τοῦ αµερικαν!- 
κού ναυτικού. Στὸ εσώτερικο του ἀλλά καὶ κατω 
από τίς πτέβωγεςτου υπάρχει τεράστιαποσοτητα 
συστημάτων ηλεκτρυνικου πολεµαου. Θότονταςτα 
σέλειτοιργια μπορεί νὰ εντοπἰσεικαἰ νὰ αχρηστέ- 
Ψει τά ραντᾶρ τοῦ αντιπάλου, παρεμβᾶλοντας σ 
αωτά παράσιτα. Όταν πετά μὲ ανοικτοὺς τοὺς 
παρεμβόλείἰς πραστατεύρται ὄχι µονα τὸ αερο- 
πλανοφόρο αλλα και τὸ ἴδιο τὸ αξροσκάφος, πού 
γιὰ τὸ λόγα αυτά δέν µεταφερει τόν παραμικρό 
οπλισμό, 


ειναι διαμόρφωμενοι µε την τεχνικη του 
ΜΕΡΕΚ (ΜΙπίπιωπη ΕΙΒΟΙΘΠΟΥ ΠΠ ΚεγΙπᾳ - 
Μπφιακή Μετάδοση Δεδομένων]. Η εκπομπή 
αὐτῶν τῶν παλμων γινεται ἀπὸ ἑναν πομπὸ 
ΗΕ (960 -1215ΜΗΣΙ, μὲ μιὰ ισχύ γύρω στα 
2009Ν. Γιὰ νά παρασχεθεῖ µιὰ επιπρόσθετη 
ασφᾶλεια απὀ τὰ αντίµετρα, στό σηµείο αυτὸ 
εφαρμόξεται μιᾶ τοχνικὴη ποὺ ονομάζεται 
ρυ]ςα-ιο-ρυίδΕ πορρίπᾳ. πραγμα που σηµαινει 
ὅτι γινεται αλλαγη τής συχνότητας εκποµπης 
απὸ παλμό σὲ παλμό Οικινητὲς αεροπορικές 
µονάδες που θά περιληφθουν στὸ συστηµα 
στά πρὠτα του βηµατα, ειναι τα αεροσκαῴφη 
Ε-θΑ ΑΛΑΟ5 καὶ τό Νίμροντ ΑΕ, καθως και 
τὰ µαχητικα Ε-18 και Τορνδιντο ΑΏΝ 
Σπς αερομεταφερόμενες αυσκευές τού 
προγράµµατος περιλαμβάνεται η συσκευή 
ΑΝ/ΑΗΟ-Ί81 τοῦ αεροσκάφους Ε-3Α ΑΜΝ/- 
Α05, καιασκευασµένη απο τὴν Χιούζ γιά 
λογαριασμο της Μπόινγκ. γνωστη καὶ σὰν 
ΤΩΜΑ. Η συσκευή αυτή αποτελεί τὰ τερµατι- 
κο κλάσης | καὶ θά ακολουθήσει τὸ τερματικὸ 
κλάσης | γιὰ τὰ μαχητικὀ Ε-15 τὴς Ο5ΑΕ ἩΗ 
τερµατική συσκευὴ ΑΝ/ΩΒΠΩ-40 κατασκευά- 
ζεται απὀἀ τὴν εταιρία Φιπᾷςε: Κθαι[οῖϊ και έχει 
προορισμό τὸ µαχητικὸ Τορνέιντο ΑΝ 

Ενα ανάλογο πρὀγραμμα του «ΤΙΩ5. ποὺ 
εξελιοσεται στὴ ἃ Γερμανία ειναι τὸ ΜΑΟ5 
(Μμιμρίθ Ασοθςδξ Οοπιιυπισβίΐοηυ 9υγ5ίθαι) 
Σ αυτο µετέχοιν δύο εταιριες, π ΕΙΕΚίΤΟ 
Ὡροζὶαἰ καὶ η Ηοίαπάςε 5ἱᾳπβαίβρρΒ88/8ί6η 
καὶ οι δυο θυγατρικές τὴς Φίλιπς. 

Ετσιδημιοµργειται ἑνα άλλου εἰδοις τηλεπι- 
κοΝωνιακὸ σύστημα μὲ πολὺ μεγάλη ευκαμ- 
Μία καὶ ασφάλεια, τὸ οποίο φέρνει σὲ 
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ὄευτερη µοιρα τα γνωστά οωστηµατα ασύρ- 
µατης τηλεπικοινωνιας. 

Εκεινο που θᾳ πρεπει να σηµειώθει ειναι ότι 
τα αντι-αντιμετρα τεινουν λειτουργικάἀ νά 
συγχωνευθουν σε μιὰ κατηγορια ως πρὸς τὸ 
στόχο τοις, γιατί τα συστήµατα πού εξελίσ- 
σονται σηµερα. οπως το «ΤΙΩΡ, δίνουν τη 
δυνατότητα αντίστασης τοσο οτά µέτρα 
µποστήριξης ὁσο καὶ στά αντίµετρα. 


Ο Η.Π. απὀ τὸν αέρα 


Τις ὄννατοτητες πού προσφερε! τὸ αερο- 
πλάνο στον τοµέα τού ΠΗ.ΙΠ. έχουν εκµεταλ- 
λευθεί πλήρως µόνο οιχώρες που Εχουν τὴν 
απαιτουµενῃ τεχνολογια και οικονοµικη ὄδυνα- 
τότητα Πιὸ συγκεκριμένα οιχώρες αμτές.οε 
αντίθεση μὲ ἄλλες αναπτωσσόὀµενες στὸν 
τοµέα αυτό, ἔχουν σὲ ενεργό υπηρεσία δύο 
κατηγορίες αεροσκαφών μὲ δυνατοτητα διε- 
ξαγωγης ΗΠ Είναι εκεινα που κάνουν τὸν 
Η ΠΠ. γιὰ νὰ επαυξήσουντις δυνατοτητες τῶν 
επίγειων σταθµων και εκείνων που προστα- 
τευουν τὸν «εαμτὸ τους» ἡ τὸ οχηματισμό 
τους απὀ τὰ ραντάρ Π τὰ µεσα Η.Π. τοῦ 
αντιπαλου 

Η ΣΟβΙΕΤΙΚΗ Ένωση στὴν πρωτη κατηγορια 
αεροσκαφών διαθέτει τέσσερις τυπους τὸ 
Απ 12 (Οὐβ-Ο), τὰ Ι 14 (Οτοἱθ), τὸ {. 18 
(Οσοί-Α). τὸ Υακ-28 (Βτενςιτ Ώ) καιτο Τι-05 
(Βεα-Ε), Τά αεροσκαφη αυτα αποτελούν 
παραλλαγµενες εκδόσεις τῶν βασικὠν τύ- 
πων, ατά οποία προστέθηκαν πομποι, ὄεκτες 
ὀργανα αναλύσεων κ.ὰπ μὲ τις ανάλογες 
Εεξώτερικες υποδοχές κεραιων. που ειναι και 
τα µόνο σηµεια διαχωριοµου τους απο τοὺς 
βασικούς τύπους. πού σαν κώριες αποστολὲς 
Εχουν ἡ εἶχαν τίς μεταφορές και τὸν ανθυπο- 
Βρυχιακο πΟλεμο Σ αυτὴ τὴν κατηγορία 
αεροσκαφων οι Ἠνωμενες Πολπείιες παρα- 
τασσουν τα γνωστὰ ΕΑ-6Β Προουλερ µε τὸ 
βελτιωμένο σὐστημα αντίµετρων τύπου ΑἰΩ- 
98, τήν καινούρια ἐκδοση του Ε-ἰΙΙ, τὸ 
ΕΕ:Ι1{Α σὰν αεροσκάφος τακτικών παρεμµ- 
βολών (Τ65). εφοδιασµενο καὶ αυτό µε τὸ 
πληρως αυτοματοποιηµένο καί προγραμµατι- 


ζοµενο οὕστημα αντιμέτρων ΑἱΩ-49Ε. το 
Λιαρτζετ-25Α που σὲ μιὰ απὀ τς εκδόσεις 
του ἔχει γιὰ αποστολη του τὴ λήψη µέτρων 
μποστήριξης. Σ αυτᾷ θὰ πρέπει νά προστε- 
Θοὺν καὶ εκεινα που Έκτελουν αναγνωριση 
μαζι με τὰ αντίµετρα η τά μετρα Ηποστήριξης. 
Τετοια αεροσκαφη ειναιτοΕΑ/ΗΑ-ᾷ Σκάιγοι- 
οριορ, τὸ ΕΟ/ΗΟΓ-130 Χέρκουλες, τὸ ΕΩ-Ίσ51 
Σούπερ Κονστελεισοιον, τὸ γνὠστὸ ΡΗ-ΤΊ 
Μπλάκμπερντ καθως και τα ΕΟ/ΒΟ-135 
Στρατολιφτερ. Αξίζει νὰ σημειωθεί οτι πολλά 
σποτα αεροσκαφητων τύπων αμτων χρησιµο- 
ποιῄθηκαν και στὰ διαφορα διαστημικά προ- 
γράμματα σαν σταθµοὶ αναμετάδοσης ἡ 
παρακολούθησης (πρόγραµµα Απόλλων]. Ὁ- 
µως και ἄλλες χώρες του ΝΑΤΟ εχουν 
αναπτῶξει σε µικροτερο οµως βαθµο, αερο- 
οκάφη καθαρά γιά αποστολές ΗΠΙ 

Στην Ιταλία έχει γίνει μετατροπή τὼν παλιων 
Ντακότα σὲ Ες -47 (αεροσκάφη αντιµετρων], 
στήν Αγγλία µπαρχει τὸ γνωστὸ Καμπέρα 
στην εκδοση Β6/Τ117, ενω στη Σουηδία μιά 
αλλπ έκδοση τοῦ γνωστού Ἀτράκεν τὴς 
Σόαμπ, τὸ «398 Λάνσεν. ποὺ χρησιµοποιείται 
καθαρά γιὰ αποστολές Η.Π. 

Στή δεύτερη κατηγορια περιλαµβανονται 
οπως ειπαμε μαχητικά αεροσκάφη πού εχουν 
πῃ ὄυνατ τητα πραγµατοποίποης αντίµετρων 
καὶ --σέ πολλες περιπτώσεις-- ταµτικής ανα- 
γνώρισης. Όι χώρες πού προμηθεύονται 
υλικὸ απο Το συµφωνο της Βαρσύβιας ἔχουιν 
στη διάθεσή τους τέτοια αεροσκάφη ὅπως τὸ 
Μίκ - 21Β Φίσμπεντ Η και τὸ Μίγκ - 25Η 
Φόξμπατ Β/Ώ. Στὶς χώρες τοῦ ΝΑΤΩ, καθως 
καὶ σ αυτες πού προμηθεύονται υλικὸ απὀ 
Χώρες ποὺ ανηκουν 6 αὐτὸ, ειναι γνωστα τα 
αμερικανικά αεροσκάφη ΒΕ-Ι04, ΗΠΕ-ΙΟᾷΟ, 
ΗΕ-10ἱ ΒΕ-5 και ΒΕ-4, τὰ γαλλικά Μιρὰζ ΙΙΗ. 
Ετενταρ ΝΡ, καὶ Μιρὰζ 5ΏΒΗ 

Θαά πρέπει νὰ σηµειωθει ὅτι ῃ σηµερινη 
τεχνολογική εξέλιξη δίνει τὴ δυνατοτητα και 
στούς βασικούς τύπους τῶν αεροσκαφων 
αυτὼν να Ἠνουν αεροσκάφη αντίµετρων, 
ειδικἀ για τὶς ανάγκες κάποιας αποστολής μὲ 
ειδικά. ατρακτίδια (ΡΟΡΘ] αωσκευῶών αντίµε- 
τρων. Τά ατρακτίδια αυτά προσαρμὀζονταισε 
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Η ἐκδοση του Λίαρτζετ 354 Εχει σαν αποστολή τη 


λήψη µέτρων ωπαοστηριξης ΙΕΞΜ ὮΚΕἰδείοπις 


δυβμροι! ΜεΒευταβ]. 
καποιο απὀ τα γνωστα σηµεια αναρτησης των 
βοµβων ἡ τών εξωτερικων δεξαμενων (Φο 
ρείς] 
Τό μέλλον τού Ηλεκτρονικου Πολέμου 
Η µελλοντικη εξελιξη του Η ΙΠ. φαινεται απὀ 
τα ΕΠΙΤευγµατα που γίνονταιστονκαθετοµεα 
του, καθως και μὲ την εισχώρηση του σε 
καινουρια «εδαφη» Μία απο τς τασεις πού 
επικρατούν σ ὁλο τὸ φάσμα του εἶναι η 
πληρης αωτοµατοποίηση τῶν διαφόρων φα- 
σεων εκτελεσής του 
Οι εξελικτικες τασεις που επικρατουν στον 
απο αεραεκτελουµενο Π φαϊνονταιαπὀτό 
προγραµµα ΑΙΤΙΏΌΡ και τὰ παρόμοια µ αὐτὸ 
προγράµµατα ὅπως το ΑΦΡ.Ι (ΑΙΏοιπο 586ἱἱ 
Ριοΐθοίίοαπ «αππιθή Τα προγραµµα αυτο 
περιλαµβανει την κατασκευη ενος πληρως 
αυτοματοποιήµενου οὐστηµοτος παρεµβο 
λης (ΑΝ/ΑΙ Ω:165), µε σκοπὀ τὴν προστααια 
αεροσκαφών καθως καὶ (σὲ κἀπο ἀλλη 
εκδοση] πλοίων απο τα αντιπαλα ραν:αρ Τὸ 
όλο σύστηµα περιλαµμβάνειδεκτες ποµπους, 
κεραίες καὶ ὄιαφορα αλλα περιφερειακά». 
τα οποία ΕΛΕΥχΕεΙένας ηλεκτρονικὸς πολογι- 
στης Ὑποψηφιες για τὴν εκτελεση τοῦ 
προγραµµατος αυτου ειναι ὅυο οµαδες εται- 
ριων, Η ΙΤΤ µε τὴν Γουεστινγκχαουζ καὶ η 
Νορθροπ μέ τη Σαντερς 
Μια εικόνα ακόμη της εξελικτικής πορείας 
του Η Π προαθετουν και οι νεες συσκευές 
που δηµιομργουνται µερα μὲ την ηµέρα, 
οπως τ ΑΙ Ω-122 ΞΝΟΕ (Απιαή Νοίςδεα Όρειαᾶ- 
ποπ Εαυρπιεπί) της Μοίοτοία, η ΑΙ Τ-28 τής 
Νορθροπ (σωσκευή παρεμβολής ρανταρ μέ 
δυνατότητα ταυτόχρονου ελεγχου της ισχὺ- 
ος). οι οποίες προορίζονται για το αεροσκἀ- 
φος Β-δ2{ καὶ Ἡ τὴς Ο5ΑΕ 
Εναςἀλλοστομέας που βρίσκει εφαρµογή ο 
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Τὸ στρατηγικὀὸ βομβαρδιστικό Ροκγοιολ Β 18 θα 
βασίζεται κατά ἕνα µεγάλο ποσοστό στα ενσαµα 
τωµεναηλεκ]ρονικα αντίµετρα και αντι-αντιµετρα 
ποὺ θά διαθέτει, γιὰ νο μπορέσει νὰ διςισδυσεισεὲ 
αντιπαλο εναξριο χώρο χωρις να καταρριφθει 


Η.Π. ειναι τὰ ΗΡΝ5 ΈΕτσι γινετύι µεταΤροΠῃ 
ουνηθισµένων αναγνωριστικω»’ ΒΡΝΜΕς σε κα- 
θαρά µεσα διεξαγωώνης Η Π Στην κατηγορια 
αυτη ανηκει και το αµερικανικης κατασκευης 
ΒΗΡΝ ΗΠ πύπου ΑΩΜ-34ν 

Άλλα και το Διαστηµα δὲν ἐμεινε εξω αποτις 
κατακτήσεις του ΠΠ Για τα σκαπο αυτὸ 
εχουν φτιαχτει δορυφοροι που σιµκεντρω: 
νουν πληροφοριες µε τὴ βοήθεια διαφορων 
ηλεκτρονικών σιοκεμών (ΕΙΙΝΤ ΟΟΜΙΝΤ, 
ΒΙΟΙΝΤΙ, των οποίων η εκμετόλλειση γινεται 
μετα απο µια ταχωτατη αναλυση µε ηλεκτρα 
νικοιις υπολογιστες. Για το μελλον ἴσως το 
πολυ ᾳμεσο ΄ ετοιµᾳζονται ὁπλα καταστρο- 
φής τών δορυφορων αυτών. ὅπως χηµικε 
Ἀριζερ οκαφη καταὀοτρρφης τύπου Σπεις 
Σατλ καθως καιαεροσκἀφῃη εφοδιασµενα µε 
αντι δορυφορικους πυραυλους Τήν εκτό 
ξευση κω) Την τροχία τῶν πυραύλων αὔτων θα 
ΕΛΕΥΧΕΙ ἑνας ηλεκτρονικὸς υπολοοτης ε- 
πανω στο αεροοκαφος. ο οποιος θᾷ εχει 
αποθηκευμένες πληροφοριες σχετικες µε 
τις τροχιές Των αντιπάλων δορίιφορων Η Π 
Μια αλλη καινοτοµατουΗ Π µε περιασότε 
ρες δυνατότητες απ α.τι δειχνει η αρχική 
ΕΠΝΟΠΟΠ ειναιῃ προσοφατῃ κατασκευη ενως 
βληµατος ΗΠ Πιο ουψγκεκριµενα η Όερ 
τσσἰλντ Γουεστον, τµηµα της εταιριας 
Σλουμµπεργκερ κατασκεύασε ενα βληµα πυ- 
ροβόλοι! τῶν Ἱβ5πππι που στο εσωτερικότου 
περίεχει εξι σισκευες παρεμβολής Τό 
βᾶπμα αυτὸ εκτοξευοµενο απο το «φιλιο 
πυροβολικο και φτάνοντας σε ἑνα Ωρισµενο 
υψος (αυτό ρυύθμµιζεταιαποτόχρονοδιακαπτῃ 
τού πιροσωλήνα), διαλύεται διασπείροντας 
τίς συσκευες παρεµβολης σε µεγάλες απο- 
στασεις πισω αποτις γραµµες του αντιπάλου 
Οι λυσεις παντως στὰ περισσοτερά απο τα 
προβλήµατα που απαοχολούν εκεϊνους που 
αοχολούνται μὲ τον ΗΠ φαίνεται ὁτι θᾳ 
δοθούν µε τῇ δηµιουργία υπολυ ἔξυπνων» 
ὠπιεριακων ουστημάτων. (κανων να ελεγχουν 
και να αντιλαµβανονται τήν κάθε αλλαγή µιας 
κατάστασης. ἐτσι ὧστε να αποφασιζουν καὶ 
να ενεργούν µόνα τους 

Εκεινα πού θα πρεπει να ευχηθουµε εµεις, 
ειναι νὰ ενταθουν οι προσπάθειες που 
γινονται. ωστε νά παρακολουθήσουν απο 
κοντά και νὰ µετάσχουν στὶς εξελιξεις το 
ΗΠ , οιφορείς της οτρατιωτικῆς ἑρευνας και 
ανάπτυξης τής χωρας µας 
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Συ. 


ἀπελεε σα 


Αν προκειται να επιτροπουν για την ερχα- 
μονή ειοσαετια διαπεβιρερείΠκες περοπο: 
ρικες αωνδεσεις πα τις β ρωπαικες χωρες 
προς τὸ επαρχιακα ελληνικα αερούῦρομµια 
απο εταιριες «Ίσαρτεῃβ” που ὅεν ανηκουν 
στην ΙΑΤΑ (ΑιεΗνη Ώμοσπονδια Αεροπορι 
| κωὠν Μεταφορων) ΑΤτόὸ εΙνοι Τοαποτελεῦµα 
τής στασης πο τήρησε ἡ ελληνικη αντιπρο" 
οωώπει στο ΣΗµβουλιο Υπουργων Μετοφο- 
ρ που εγινε στό Λουξεμβούργο Με τον 
1ροι το ὀιασφηιλιζοντοι τα συμιρέῃονΊα 
Γή πιακης απα περαοπῶρικες εταιῃες 
ον οτόχο να ἄὔνδεσουν απ 

κη Ελλαδο µε τον πόλο: 


Ντο αεροδρωµιο πρακειίαι να καϊῖασκευα 
στει στην Κασο μεχρι τις 30 5 1984 Ἠδη 
δηµοπραίηθήκε για τὰ 1983 η καιασκειιῆ 
του προὐπολογιοµου 6 5 εκωτ ὄρχ καθως 
και η κετασκε]ιπ ὄρόμοι πραυβασης στα 
σεροδροµιο προυπολοψιαµαι 2 5 εκωτ δρχ 


Το βρετανικο ΙΜΙΟΗΡΥΕΙΟ Εµποφιου ΕΠΕΙΡΕ: 
Ψε προσφατα στην αμερικανική σερΩπΩρικη 
εταιρια ΠιπΟλ Εξπρες να εκτελει υπερα 
λαντικες πΊησεις µετοξυ Άεας Ὑσρκης και 
Άονδόινου. Ππροσφεροντας υς επβατες 
της εισιτήριο Οτην απιστεωία χιμηλη τιμη 
τῶν 149 δοληρίων ῃ 99 στερλινων (περιπου 
17 οοῦ ὄρχ] τη απ ήµη ποω Τὰ αμέσως 
επομενο Φθηνο ειαΠΙΠριο πλλων ΕΙαιριων 
εινα 275 δολαρια και η κανΟνΙκη Τμ Των 
μεγάλων εταιρι 48 δολαριι Ἡ 
αποφαση ο τη τη ηταν ανώπαν 
τεχη αιροῦ οε ὀικοαώτηρια Εκ- 
κρεµει η γωώγη ! στων Της πτω 


χευμεγνης εταί λ)  ομειό, θι1οΠῶΙ” 
οι κατ]νορΏ λες ρικανικες και 
βρετονικες Ι Ιμοποιησαν α- 
βεμήο µεσ αν Άεικερ 
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ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


ΕΛΙΚΟΔΡΟΜΙΑΠΑΝΤΟΣ ΚΑΙΡΟΥ 


ΜΙΑ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗ ΑΝΑΓΚΗ 


Η ΔΙΑΡΚΩΣ ΑΥΞΑΝΟΜΕΝΗ ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΗΣΗ ΤΟΥ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟΥ ΚΑΝΕΙ 
ΕΠΙΤΑΚΤΙΚΗ ΤΗΝ ΑΝΑΓΚΗ ΥΠΑΡΞΗΣ ΕΛΙΚΟΔΡΟΜΙΩΝ ΠΑΝΤΟΣ ΚΑΙΡΟΥ 
ΠΟΥ ΘΑ ΜΠΟΡΟΥΝ ΝΑ ΑΞΙΟΠΟΙΟΥΝ ΠΛΗΡΩΣ ΤΗΝ ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΤΟΥ ΓΙΑ 
ΑΓΙΟΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ ΣΕ ΠΟΛΥ ΜΙΚΡΗ ΕΠΙΦΑΝΕΙΑ, ΚΑΤΩ ΑΠΟ ΟΠΟΙΕΣΔΗΠΟΤΕ 
ΚΑΙΡΙΚΕΣ ΣΥΝΘΗΚΕΣ. : βρες 

ΣΤΟ ΣΥΝΕΔΡΙΟ ΚΑΙ ΤΗΝ ΕΚΘΕΣΗ ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗΣ ΠΟΥ ΕΓΙΝΕ ΤΟΝΠΕ- 
ΡΑΣΜΕΝΟ ΟΚΤΩΒΡΙΟ ΣΤΟ ΑΝΑΧΑΙΜ ΤΗΣ ΚΑΛΙΦΟΡΝΙΑ. ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΤΗΚΕ 


ΜΙΑ ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΥΣΑ ΜΕΛΕΤΗ ΤΟΥ ΥΝΙΤΙΑΜ Ε. ΡΑὺ.. ΑΝΤΙΠΡΟΕΔΡΟΥ ΤΗΣ 


ΦΙΚΟΗΣΚΥ. ΠΑΝΟΣ ΑΥΤΟ ΤΟ ΘΕΜΑ. ΤΗΝ ΟΠΟΙΑ και ΔΗΜΟΣΙΕΥΟΥΜΝΕ. 


Η ανάπτυξη πού γνωρισε τὸ ελικό- 
πτερο Τα τελευταια χρονια ειναι ενα 
θναμφισβητητο γεγονος στὀ οποίο δε δόθηκε 
ἴόως η σημασία που έπρεπε Μόνο στις ΗΓΙΑ και 
πὸν Καναδα, ο συνολικος αριθµος των ελικοπτέε- 
βων γιά µή στρατιωτικές χρήσεις Εχειξεπεράἀσει 
τίς 9000 απο 3500 πού ἠταν το 1970 Οἱ 
προβλέψεις εἶναι, οτι τὸ 1990 ο αριθµός αυτός 
θα φτασειτις 20 000. χωρις νά λάβουμε υποιμη 
τίς μελλοντικὲς νέες χρήσεις του ελικοπτέρου 
που πιθανόν νἁ παρουσιαστουν Αλλωστε καιη 
αναπτυξἠ του αιπή, στἠ ὄεκαετια που πέρασε 
Οφείλεται εν µερει σὲ νέἑες ανάγκες που 
δημιουργήθηκαν στἠν οικονομική και κοινωνικη 
ζωη του ανθρωπου 

Η ανάπτυξη όμως αυτή τού ελικοπτέρου αλλα 
και η ανάγκη γιά επώφελεστερη χρπαιµοποίηση 
του δηµιουργησαν νεες απαπησεις που τωρα 
μολις αρχίζουν να συνειδητοποίουνται απὀ τίς 
αρµοδιες αρχές των διαφορων χώρων Πρόκεν. 
ται γιά τὴν αναγκη δημιουργίας ενος δικτύου 
Εελικοδροµιων παντος καιρου καὶ για την ανάγκη 
ανατπιξης ενὸς ξεχωριστού ὄικτυου αεροδια- 
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δρόμων ειδικά γιά τά ελικόπτερα Μονοµ ἁἀυτόὸ 
τὸν τρόπο θά γινει δυνατή η πλήρης αξιοποιηση 
τὼν πλεονεκτηµατων του ελικοπτερου, οπως η 
δυνατοτητάἁ του για πρόογειωση σὲ πολυ µικρές 
Εκτάσεις. ακοµα και κάτω απὀ ακραιες καιρικες 
ουνθηκες, και η δυνατότητα ελήµων µε χαµηλη 
ταχύτητα ἨΗ τελευταια δυνατότητα επιρεπειτη 
µετακινηση του ελικοπτέρου οξ πολυ χαµηλότε- 
ραᾳ υψη καὶ σὲ πολύ μικρότερο χωρο απ ὅτι 
χρειάζεται γιά τα αεροπλάνα 

Χαρακτηριστικο τής ελλειψης κατανόησης που 
ωπάρχει γιά τίς δυνατοτητες τού ελικοπτέρου 
Ειναι τὸ γεγονός ὁτι απὀ τις 5 µεγαλυτερες 
πόλεις τὼν ΗΠΑ, µονο στὴ Ν Υόρκη έχει 
ελικοδροµια γιά χρηση απο τὸ κοινὸ µεσα στὴν 
πολη Μαλιστα προσφατες προσπαθειες γιά ν΄ 
αποκτησουν τετοια ελικοδρόµια η Βοστωνη και 
το Σικαγο απετυχαν. ὅπως καὶ παλιότερες 
προσπαθειες γιὰ αλλες πόλεις Οι περισσότε- 
ρες πόλεις ὅξν εχουν ελικοδρόµια κοντα στο 
κδόπρα, 1ούς και καµµια απολύτως δὲν έχει 
ελικοδροµιο παντὸς καιρου. 

Τα ιδια σουµβαινουν και στὸν τοµέα Των αεροδια- 


ὄρομων για ελικόπτερα Στό αεροπορικό δικτωο 
των ΗΠΑ δὲν υπαρχει παρα µια µονο γραμμή 
μεταξυ πολεων γιά ελικώπτερα. ο Βορειονατολι- 
κος Διάδρομος (Νοήπθᾶςι Οοίάσι) µεταξυ 
Βοοτωνης και Ουάσιγκτον, µεσω Νέας Υόρκης, 
Φιλαδέλφειας και Βαλτιμόρης Αλλά καιο᾽ αυτὴ 
την περιπτωσῃ δὲν υπαρχει κανένα ελικαοδρόµιο 
μὲ εξοπλισµο πού να επιτρέπει προσέγγιση «ὅι 
οργάνων», οποτε τά ελικόπτερα εκτελουν τά 
δρομολόγια τους µέσω τὠν αεροδρομίων των 
πόλεων Απόεκει, ἂν υπάρχειεπαρκης ορατότη- 
τα, µπορουν να συνεχισουν για το Εελικοδρύόµια 
πού [υχόν Βριοκονται στὴν πόλη (πχ, οτὀ 
Μανχαταν για τη Νεα Ὑορκηπ) Η ακόμα 
µπορουν να προσγειωθουν στο αεροδρόμιο Π.Χ. 
τής Νέας Ύορκης. εφ οσον οµως δὲν παρεµ- 
βάλλονται σε προγραμµατισµενες στήσεις σε- 
ροσκαφών Αλλιώς προσγειωνονται αε πιο αΠα- 
μακρυθµενα αεροδροµια κάτι που φυσικα καθε 
ἆλλο παρα βοηθάει στήν αξιοποίηση τών χαρη- 
κτηριστικὠν των ελικοπτερών που αναφἑέραμµε 
νωρίτερα 


ΑΕΡΟΜΕΤΑΦΟΡΕΣ ΜΕ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


Σ αυτούς παυ πιθανόν Θα ισχυρίζονταν Ότι η 
Ελλειψη ελικοδροµίων παντος καιρου και ὄικτι- 
ου αεροδιαδρόµων ειδικά για ελικόπἹερα, Οοὐει- 
λεται στην ἑλλειψη ζήτησης γαι µετακινηση µε 
Ελικόπτερο. Θ΄ αντταξουµε τὸ παραδειγµο Του 
Κολπου του Μεξικου ΜΕ την αναπτυξη των 
εγκαταστασεων «οφσαρ» (ο/Η8βοίθ) για εκµέ- 
ταλλευση του πετρελαίου πσαυ βρισκεται στο 
µπεδαφος του βυθου της θαλασσας, υπήρξε µια 
Εντυπωρσιακη ανάπτυξη Των µεταφορων µε ελι- 
κόοπτερα Αναπτιξη που µεταφρᾶζεται µε νοιι- 
μερα στήν εκτέλεση 2 εκατομμυρίων περιπου 
αποστολών τὸ χρόνο απὀ ελικοπτερα στήν 
περιοχή τοι Κολπου Παρολα αυτά δέν υπάρχει 
ακομα ετοιμο σοµότηµα υποστήριξης ΕλικοΠτε- 
βων |αεροδιαδροµοι, εγκαταστασεις προσέγγι- 
σης κ.λπ) γιαπτησεις ΙΕΒ. (ὅι' οργάνων] κατιπου 
Θὰ εἶναι Έτοιμο μύλις τὸ 1985 Ένα αλλο 
παραδειγμα ειναι της Νέας Ύορκης οπου το 
1981 εγιναν 100 000 απογειωσεις ἡ προσγειω- 
οεις Ελικοπτερων στα τεσσερα Ελικοδρόµιαπου 
υπαρχουν για χρήση απὀ το κοινο Γιά νά γινει 
κατανοπτο πόσο σηµαντικος ειναι αυτος ο αρι- 
8µος, αρκει να (ναφεραουµε ὁτιαποτελείτο 1/3 
του ανάλογου αριθµου που ἄφορα τις αποπρο- 
ογειώσεις αεροὐκαφώὠν στὸ αεροδρόμιο Λα 
Γκουαρντια, ποὺ βρισκεται εκεί κοντὰ Και οτή 
Νεα Υόρκη ὅμως, παρά τήν εντυπωσιακή ζήτηση 
γιά χρήση ελικοπτέρων ὅὲν υπαρχει συστηµα 
βναξμιου Ελεγχου γι αυτᾶ, 

Άς ὄουμε Όµως ποιες Εἰναι οι ἄναγκες πού 
πρεπει νὰ καλυιρθουν για νά βοηθηθει ή αναπτιυ- 
ξη τού ελικοπτερου που σχετίζεται αµεσα µε 
προγµατικες ανάγκες της ανθρώπινης κοινωνι- 
ας 

Ενα πληρες αυσίηµα Ελεγχοι καιυποστηριξης 
των ελικοπτερών θα επρεπεν αποτελειταιασπο 
τα εξης στοιχεία ενα εμρυ δικτυο ελικοδροµιων 
παντὸς καιρού. σὐστημα αεροδιαδρόµων ειδικα 
για ελικοπτερα ποὺ δὲν θά αλληλοκαλυπτονται 
µε τους αεροδιαδρομµους των αεροσκαφών 
σουστηµατα περοναυτιλίας, επικοινώνιων και ε- 
ναδριου ελεγχου για ελικοπτερα βελτιωμενες 
µετεωρολούικες υπηρεσιες και. τόλος, µια νεα 
γενια ελικοπτερων παντος καιρού. 


ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ ΕΛΙΚΩΟΔΡΟΜΙΩΝ Ξ 
Θά πρεπει αρχικα να Τῶνισουµε οτι. επισηµαι- 


νοντας την αναγκη για ελικοδροµια µεσα στις 
πολεις -και εν πάσει περιπτώσει εξω απο τα 
αεροδροµια- ὅεν παραγνωριζουµε καθολου την 
αναγκη µπαρξης ελικοδροµίων καὶ µεσα ατά 
αεροδρόμια Απλώς Π µια αναγκη συμπληρώνει 
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τηΏΝ ἄλλη Γι αυτο και Ηποστηριζουµε Οτιη μέχρι 
τωρα πρακτική δὲν θά πρέπει νὰ µας εμποδἰζει 
να ὅσουμε καὶ Το ἆλλο οκελος των παιτησεων 
τῆς εποχης. τὴν ανάπτυξη δηλαδή ξεχωριστου 
δικτύου ελικοδροµίων παντός καιρού Τετοια 
ελικοδρόµια πρεπει νὰ δηµιουργηθουν καὶ µέσα 
στις πόλεις και στὰ προάστεια. εξασφαλίζοντας 
αξιοτήστια στὴν εξυπηρετηση καὶ τὸν προγραµ- 
µατισµΏ των πτησεων, ακομα καικατω αποπολυ 
δύσκολες καίρικς ὀυνθηκες Έπιπλεον ϐ 
απαιτηθεί ἩἹ σιµνδεσηῃ τους μέ αλλα µεσα 
µεταφορας, ποὺ πδηῃ λειμουργουν κάτω απ 
ολες τις καίρικες συνθηκες, συὐμπεριλαµβανο- 
µένων καὶ των αεροπλάνων Τά ελικοδρόµια 
αὐτά δεν ειναι απαραιΠῃτο νἁ βρισκονται µέσα 
στὸ κέντρο τών πόλεων Θὰ πρέπει όμως απ 
αυτά να υπάρχει ευκολη καὶ γρήγορη πρόσβαση 
στο κεντρο κοι άλλες δυνσοτότητες μεταιορὰς. 
Δὲν Θα πρέπει τέλος νά ξεχνάμε Ότι, μὲ τὴν 
αναπτυξη των ερευνων καὶ τής εκμετάλλεισης 
των ΕνΕΡΥΕΙσκων πήγων, ϐ απαιπιθούν τέτοια 
Ελικοδρόµια παντὀς καιρσυ και σ αποµακρυ- 
ομένες περιοχες Όπως και σε εγκαταστασεις 
οφοορ 

Τα κριτηρια που πρεπεινα ληφθουν υποιµη κατα 
τὸν σχεδιασμό αυτων τών ελικοδρομίιων εἶναι 
ἄρκετα, οπως μέγεθος. διαθέσιμος Εναεριος 
χώρος ανεκτό επίπεδο ηχητικης ρύπανσης του 
περιβάλλοντος µή ύπαρξη εμποδίων, ὄυνατοτη- 
τα γιά προσγσιωσεις Επειγοµοος ανάγκης, εΥκα- 
τάσταση και πεδιο καλυψης των συστηµάτων 
αεροναυτιλιας κ.π Θάπρεπειεπίσης ναληφθεί 
υπόψη κι η συµπερκρορᾶὰ των Ελικοπτερων για 
πτηση ὅι οργάνων που θᾳ χρπσιµοποιουν αυτά 
τα ελικοδρόµια 

Εἰναι φανερὸ σἩ ο αωστὸς σχεδιασµος ελικο- 
ὀρομίων αλλα και ελικοπτόρων ειναι πολύ 
σηµαντικος ειδικα για τις περιπτωσεις εγκΩτα- 
στασης ελικοδροµιών µεσα στις πολεις. οπου η 
τιµη τής γης Εἶναι αρκετα υψηλή Αν τὸ 
ΕλικοπἹερο εχει καλες επιδοσεις στις χαµηλες 
ταχυτητες, το ελικοδροµιο µπορει νά γίνει 
μικρότερο κιεποµενως η δημιουργια του λιγοτε- 
ρο ὅαπανμηρη 

Η εγκατάσταση ελικοᾶρομιου µπορει να γινει 
οπουδήποτε. απατις οχθες ενος ποταµου, ὅπως 
οτή Νεα Υόρκη μεχρι τήν ταράτσα ενός κτιριου 
ἡ ακόµα και σὲ φορτηιίδες µεσα στὸ ποταµ,. 
Όπως στο Σεν Λιοὺις του Λονδίνου. Απο τη 
στιγμη που ικανοποιουνται οριοµενες απαιτη- 
σεις, ὃεν υπαρχει κανενας περιορισµος σχετικα 
με την τοποθεσια εγκατάστασης Αντιθετα. τὰ 
αεροδροµια µπορουν να εγκατασταθουν µονο 
σε µεγαλες εκτάσεις και µακρια απο τα εµπαρι- 
κα κεντρα τῶν πολεων 


Τα συγχρονΏ ελικόπτερα Εχόυν µεγαλες ὄωνατα- 
τητες μεταφοράς επιβατών και φορτίων, οιόοποιες 
Βαά μπορούσαν να αξιοπόιηθουν ακἀµα περισσΏτε- 
ῥσ μέ την υπαρξη ελικοὔδρομιων. ἑτὴ φωτογραφία 
Βλεπουμε τὸ Γουέξστλαντ 30. 


Η εγκατασταση ελικοδροµίων κοντα στο κεντρο 
τῶν πολεων εἶναι πολυ χρησιµη και για τη ζωῇ 
των ιδίων των πολεων, αφοι τίς εφοδιαζει µε 
Ένα κέντρο αποπροσγειώσεων για οποιαδηποτε 
ΕπεΙγΟισα αναγκη. αλλακαιµπορείν αποτελέ- 
σει πηγη εισοδήματος γι αυτός μέ τα διαφορα 
τελη που θᾳ πληρώνονται (προσγειωσεως κλπ) 
Επιπλεον ϐ αποτελεί ἕνα πόλο ἑλξης γιά 
εγκατασταση Επιχειρήσεων, που φεύγουν απὀ 
τᾷ κεντρΏ τν πολεων, ακριβώς λόγω ἑλλειμής 
δυνατότητας ταχειας µεταφορας μέ τα κλωσσι- 
κα ουγκοινωνιακά µέσα 


Ὁ ΘΟΡΥΒΟΣ ΤΩΝ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΩΝ 


Ενα απο τα µεγαλυτερα εµηόδια στη ὅημιουρ- 


για ελικοδροµιων ειναι ο θόρυβος Κι αυτό, ὄχι 
γιατί ο ϐθορυβος των ελικοπτέρων εἶναι πολὺ 
ὄυνατος αλλα γιατιαπλουστατα εἶναι διαφορετι- 
κὸς απο τους θορυβους που Εχουν συνήθιαςι οι 
κατοικοι των πόλεων! Γι΄ αυτὸ καὶ γίνεται 
αμέσως αντιλππτος. κάνοντας τους νά πιστε- 
ουν ὅτι ειναι και δυνατὸς. Ειναι ἠύσκολο νά 
πεῖσεις κάποιον οτι το ελικόπτερο στην πραγµα- 
τικοτητα δὲν ειναι τοσο θορυβωδες. τουλάχι- 
στον οχι περισσότερα απο ἄλλες ὅραστηριοτη- 
τες µέσα στὶς πύλεις Αυτή τη ὕμσκολια την 
αυξανεικαιπιδιαητ βιομηχανία ελικοπτΕρων, που 
δεν εχει αναπτιξει µεχρι ὄτιγμπο μιᾶ ρεΩλιστικη 
και αξιοπιστη µεθοδο µετρησης τού θορύβου 
ποι προκαλούν τα δημιουργήματα της. ΄Ἠδη. 
για τη λυσπ αυτομ του προβληµατος η ΝΑΣΑ και 
η αμερικανική Ὑπηρεαία Πολπικης Αεροπορίας 
χρημµατοδσοτουν ενα 5ετὲς πρόγραµµα έρευνας 
καὶ εξέλιξης της ακουστικής τεχνολογίας γιά 
ελικόπτερα 


ΑΕΡΟΔΙΑΔΡΟΜΟΙ ΓΙΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 


Η χρησιμοποίηση αωΤων τών ελικοδροµιων παν- 
τὸς καιρού γιὰ ππῄσεις ΙΕΑΠ Θᾳ εἶναι σχεδον 
αδυνατη αν δε δηµιουργηθει ενα ευρί δικτιο 
αεροδιαδρομων, ειδικἁ γιά τὰ ϱλικοπτερΏ που 
δὲν θὰ εχένκαµµια οχέση καιδε θά ἀλληλοκαλυ- 
Πτετοι µε το Οντιστοιχο δικτυο γιὰ τά αεροπλάνα 
Τα ελικόπτερα δεν ειναι αεροπλανα κι επομέ- 
νγως ὃρν υπαρχεικανενας λογος να χρπόιµόοποι- 
ουν τους αεροδιαδρόµους και τὰ δίκτυα ελέγ- 
Χου εναβριας κυκλαφοριας τών αεροπλανων 
Άλλωστε δὲν Ιπαρχει προβλημα χωρουι. Όι 
αεροδιαδρωµοι για τα αεροπλανα καλιπτοων 
πολό µικρο µερος του Ουνολικου Εναεριου 
χωρου κι Ἑποµενως υπαρχει ἄθανος Ελευθε- 
ρος χωρος γιά τη δηµιουργία ξεχωριστού 
δικτυου γκι τα Ελικόπτερα Αλλωστε τά ελικὸ- 
πτερα μπορουν να πετούν οξ πολύ χαµπλοτερα 
υμη και χρειάζοντοι πολυ λιγότερο χώρο Για 
παραδειγμα ο Βορειοανατολικος διάδρομος μιὰ 
ελικόπτερα που «ναφεραµε νωρίτερα. έχει 
πλατος µολις 4 µιλια αντί γατα 6 π 10 µιλια ποὺ 
απαιτούνται για τα αεροπλανα. Ετσι εἶναι πολι 
ευκολονά βρεθει χωρος για τὰ Ελικοήτερα, αντί 
να πετουν στους αεροδιαᾷρομους των αερο- 
πλανων. δημιοωργωντας συμφορηήση. 
Επιπλεον τα ελικοπτερα Χρειάζονται πολι 
λιγοτερο χωρο γιατην προσεΥγγιση και Προσγειω- 
ση. οπως καὶ για την απογειωση τους Ένα 
ελικοπτερο Ππετωντας μὲ ΙΕΗ θά προσεγγιζε µε 
γωνία 6 ως 12 µοιρων απο τὰ εὔαφος και µε 
ταχύτητα 60 ὡς 30 κοµβων ενω η προσέγῄση 
τῶν αεροπλΏνων γίνεταιµε γωνία μόλις 3 µοιρων 
καὶ µε ταχύτητα πανω απο 60 κοµβοις Επισης 
τὸ αεροπλάνο Χρειάζεται και χώρο ελεύθερο 
απὸ εμπόδια Ὁ φορες µεγάλωτερο πο τὸ 
ελικοπτερο Όι αριθμοί αωτοί αρκουν για νὰ 
δειξουν την υπεροχη του ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟυΠΟνώστο 
αεροπλανο. στὸν τοµεα του αναγκαιου για την 
κνηση τους χώρου 
Δεν θα πρεπει επισης να παραλείψουµε και την’ 
αναγκη δημιουργίας αεροδιαδρόµων για τη 
συνδεση τους µε Παρακτιες εγκαταστασεις καὶ 
γενικοτερα. απομακρυσμένα ελικοδρόµια Ηδη 
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Μοναδες 
(Χιλιάδες) 


Φάινεται καθαρα στὸ διαγβαµµα η αυξηση Του 
ρυθμού Χρησης των Ελικώπτερων στις ΗΠΑ καὶ τόν 
Καναδά. 


υπαρχει µια τετοια εξελιξη στον Κολπα τοι! 
Μεξικου Όι αεροδιαδρομοι αυτοι θα βριοκοντοι 
σε χαμηλο ύψος (150-300 µετρα) για να µη 
ὅημιουργειται στα ελικόπτερα προβλημα σχηµα- 
τισµου παγου (ἰοίπα], αλλα και νΏ µήν εµποδι- 
ζουν και εμµποδίζονται απὀ αεροπλανα που 
πρτουν αὲ μεγαλύτερο υψος 

Τελος ὅεν θά πρέπει να ξεχάσουμε καὶ τὴν 
αναγκη γιά 5ξΕλιξη και τοποθρτηση Των ανολο- 
γων συστηµάτων αεροναυτιλίας επικοινωνιων 
και Ενάεριου ελέγχου απαραιτητων για πτήσεις 
καὶ απσπροσγειωσεις παντὸς καιρού Γιά να 
ΕΠΙΤΕυΧΘΕΙ η ονάπτιξη ενός πλήρους και 
ανεξαρτητου δικτυου αΡροµεταφορων µε ελικο- 
πτερα, Π μονη ολοκληρωμένη λυση στο προβλη- 
μα αυτο φαινεῖαι οτι Ειναι ενα ανεξαρτητο 
ὄίκτυο επικοινωνιων, που θα περιλαμβάνει κι 
εναν αριθμὸ δορυφσορων. 


ΤΟ ΠΡΟΒΛΗΜΑ ΤΟΥ ΚΑΙΡΟΥ 


Τέσσερα στὰ δέκα αεραπορικἁ ατυχήματα 
οφειλονταιστις καιρικές συνθηκες. συμφωνα μὲ 
την Ὑππρεσια Ααφαλειας ΜΕταφορων των ΗΠΑ 
(Ναοπα! Τταπβρο]Β]ίοπ Ξα/είν Βοβιά - ΝΤΡΒ) 
ο καιρος επισης ειναι η αιτία γιά τις ΠΕρισοστε- 
ρες καθυστέρησεις και µαταιωσεις των πτησε- 
ων, Αν και τα Εελικάπτερα εἶναι λιίατερο 
Εωαισθητα απο τα αεροπλανα στο προβλημα της 
μειωμένης ορατοτητας ειναι πολυ πιο ευαισθη- 
τα στο προβλημα σχηµατισµου παγου Γι΄ αυτό 
και οἱ κανονισµοι και περιορισµοι πού ὄιεπουν 
τὴν κίνηση των Ελικοήτερων σὲ οχέση μέ τὶς 
καιρικες σωνθηκες ειναι πολυ αυσοτηροτεροι 
απὸ τους αντίστοιχους γιὰ τᾳ αεροπλάνα, Τὸ 
κµριοτερο προβλημα εδω, φαίνεται πώς ειναι η 
Ελλεισής οργάνωση τού ὄικτυου παρακολούθη- 
σης καὶ πληροφόρησης σχετικά μέ τὰ µετεωρο- 
λογικά φαινομενα Και η ελλειμη αυτη σε 
σουνδυασµμο μὲ τους ἄμοτηρους κανονισμούς 
που αφωρουν τά ελικοπτερα. εξ µπορει παρα νἀ 
επηπρεοξειπρος τὸχειροτερατην οργάνωσητων 
ρομολογιων τους ἨἩδη στις ΗΠΑ υπαρχει σε 
ΕξΕΛΙξη ενα προγραµµα αναπτυξης του ὄικτυου 
µετεωρολογικης παρακολουθησης και πληρο- 
ὤόρησης. που πιστεµεται οτι 6ο λύσει τὸ 
πρόβλημα όταν ολοκληρωθεί (κάτιποικµπορει ν΄ 
αργήσει νά γίνει λόγω ελλειµης πόρων) 

Πέρα όμως απὀ τὴν ανάγκη όλων αὐτῶν των 
συστηµάτων και εγκαταστασεων που αφαρουν 
τὴν υποστήριξη Των πτησεων τῶν ελικοπτέρων. 
υπάρχει κι η ανάγκη εξέλιξης των ἰδιων τῶν 
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ςλικοπτερώων. για νὰ προσαρμοστουν στις αυξη- 
µενες απαιτήσεις τών πτήσεων παντος καιρου 
και της χρπαιµοποιπσης τοῦ νέου δικτύου Ίων 
ελικοδροµιων Σημαντική ἐμφαση πρεπει νᾶ 
δσθει στὴν ακόµα µεγαλωτερη Βελτίωση τών 
επιδόσεων τους σπς χαμηλές Ίαχυτητες ἩΗ 
ϱλλειμη ελευθερου χωρου γυρω απο τά ελικο- 
ὄρόμια που Θᾳ αναπτυχθουν καὶ η σναγκη για 
αντιμετώπιση εκτακτων καταστάσεων, οδηνγουν 
μᾶλλον στη λύση των δύο κινητήρων, Η αναγκαια 
ακριβεια κατὰ τίς προσεγγίσεις κι απογειωσεις 
με µικρή ταχυτητα και σε πολὺ µικρες εκτασεις. 
οδηγουν στην αναγκη βελτιωσης τής ικανότητας 
αναρριχησης των ελικοπτέρων, μὲ τόν ἑνα 
κινητήρα εκτός λειτουργίας 

Απο την ἄλλη πλευρά, τὰ νεα συστηµατα 
τηλεπικοίνωνιων καὶ σεροναυτιλίας. υπαγορευ- 
ουν τὴν αναγκη οχεδιασµου νέων κοκπα και 
Εµρειας χρήσης ηφιακων μικροιπολογιστών. 
Όπως κοὶ βελτιωμένων και πληρέστερων οργά- 
νων ελέγχου 

Η αντιπαγωτική προστααια εἶναι επίσης πολι 
σηµαντική δη ἕνα πρὀγραμμα εξελιξης τής 
αντίστοιχης Τεχνολογίας στὸ οτρατιωτικό ελικο- 
πτερο ΩΗ-:-60 Μπλακ Χοκ εκτελειται απο τον 
αµερικανικο στρΏτο Η ολοκληρωσητουπιστευ 
Εται ότι Θα επιτρεψει νὰ καλυφθουν ολες οἱ 
απαιτήσεις για πτησεις παντὸς καιρού τῶν 
Ελικόππερων Γεγονος ειναι Οτι δεν υπαρχουν 
πρὸς τά παρὀν ρεαλίστικα κριτήρια γιά τή 
χορηγηση στά ελικόπτερα Πιστοποιητικὠν ικανό- 
τητας πτήσης οε συνθήκες ευνσοίκες γιο οχηµα- 
τισμὀ πάγου. Καὶ τα ανάλογα πιστοποιητικἁ 
μπορουν να εκδοθουν συμφωνα µε ορισµενα 
δεδομενα. που βασιζονται στήν αναλογη πείρα 
που υπαρχει απὀ τα αεροπλανα τό οποῖα 
προσαρμόζονται στην υποθετικη αδυναμια των 
Ελικοπτερων γιὰ πτηση µε παρόμοιες σὔνθηκες 
Ετσι, είναι πολυ πιθανο να αδικούνται τὰ 
ελικόπτερα, όντας υποχρέωμενα νἁἀ ακολου- 
θουν κανονισµους πολυ αωστηρότερους απ ὅτι 
Ίσως θά επέτρεπαν οιπραγµατικες τους ὄυνατο- 
τητες 

Ένας µεγαλος αριθμὸς προγραμμάτων πού 
αφορουιν τὸ ελικόπτερο, βρίσκονται υπο εξέλι- 
ξη πολλά ὁμως απομένουν να γίνουν ακόμα Και 
στην προσπᾶθεια αυτή θαχρειαστεινά συμμετά- 
σχουν καὶ οι αρµοδιες αρχές αλλά και η ιδια η 
βιοµηχανια. Μόνον ετσι είναι ὄμνατο να εχουμε 
διαθεσιµο κατα την εποµενη δεκαςθτια ενα νεο 
και αποτελεσµατικο σµστηµα αεροµεταφορών 
βασισμένο στὰ πολλα πλεονεκτήματα και τις 
ευκολίες που μπορεἰ ναπροσφερειτὸ ελικοτπε- 
ρο 
Ἀποδοση: Πάνος Φιλιππακόπουλος 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 


ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 


Διαρροη λαδιου καὶ σπο τους ἃ κινητηρες 
ενος Τραισταρ της ἵστερν Ερλσαινς ανάγ- 
κασε τὸ πλήρωμα νά σταµαπήσει τή λειτουρ- 
για τους, ενώ το αερασκαφος βρισκόταν σὲ 
υος 8 000 ποδιων Τὸ Τραισταρ Εκτελοιισε 
τήν πτήση Μαιάμι - Νασάου, στις 5.5 83 και 
μετέφερε 172 ετηβατες. Ὑστερααποαρκε- 
τες προσπαθειες το πλήρωμα καταφερε να 
ξαναβαλει τον κινπΊπρα Νο 2 σε Ἀξειτουργια 
και µε τη βοηθεια του να προσγειωσει το 
σαερόσκαφος µε ασφαλειΏ 


Ελικοπτερο Γκαζὲλ ΗΤ3 της ΒΑΕ συνετρίβη 
στις 20 4 83 ατὴ Βορεια Όμαλλια Τὸ διµε- 
λές πλήρωμα σκοτωθηκε 


Ἆυο Ε:16 της ολλανδικης αεροπάριας συγ- 
κρουστηκαν στὸν αερα σπς 26 4 83 


Χαριερ 4Β 3 της ΒΑΕ σύνετριβη λιγο µετά 
την απογειωση του. στις 3.3 89 στη Δυτική 
Γερμανία Ὁ χειριστης διασώθηκε 


Σιν Μειβα της Ιαπωνικής Ναυτικης Δύναμης 
Αυτοάμυνας σινετριβη στὶς 26 4 83 Απο τα 
14 µελη του πλήρωματος, τὸ 10 Εχασαν τη 
ζωηῖσυς, ενωτα υπολοιπατεσσερα τραύμα: 
πσθηκαν ὄοβαρα 


Βραχυκυκλωμω που εγΝε ατις 27 5 83 στη 
Υεννητρια παραγωγης ρεµµατος ενός 
Μποινηκ 737 των ΑΙγυΠτιακων Αερογραμµων 
προκαλεσε πωρκαγια ποι σβηστηκε γρήηγο 
ρα Χωρις να προξενησει ζημιες Το αερο- 
σκαφος Βρισκόταν στην πιστα του Ελληνικου 
που ηταν ενόιαµεσος αταθµος της πτησης 
Μοναχο - Καιρο και µεῖεφερε 91 επιβατες 
και δµελες πληρωμα 


Μποιγκ 727 της Ολυμπιακῆς χτυπήθηκε απὀ 
κεραµνο στον αρισιερό του µινητηρα ενω 
πετουσε πάνω απὀ τὴν Κέρκυρα στις 
295 83 Ὁ κυβερνητης του αεροσκάφους 
καταφερε να τὸ σταθεροποιήσει απὀ τοὺς 
κλυδωνισµους Που προξενηθηκΟν και οτη 
συνεχεια Επέστρεψε οἵτο Ελληνικὸ Στο 707 
Βρισκονταν Ἰ40 επιβατες και οι καίρικες 
συνθηκες πτησης ηταν παρα πολυ ασχηµες 


ς-130 της ΒΑΕ προσγειώθηκε αναγκαστ:- 
κα Οτο Ἑλληνικο µε τον ενα κΝηϊηρα του να 
Εχει πιασει φωτια Τὸ περιστατικὀ συνέβη 
τὴν 1 6 83 καιτοµετογωγικό Εἰχε προορισμό 
το Αονδινο, προερχοµενο απὀ τη Βαση 
Ακρωτήριτης Κύπρου 
Α-ΓΗ Κορσερ της Πολεμικής Αεροποριας 
επεσε και σωνετριβη τοπρωίτης 8 7.83 στήν 
περιοχη Μάλεμε Χανίων, στη διάρκεια απλης 
εκπαιδευτικής πτησης (όχι βολων]| Ο χειρι- 
στης του ανθιπσσμπναγὸς Σ.Θ, Χαριτος. 24 
Χρόνων, χρησιµοποιήσε τὸ αλεξιηπτωτὸ του. 
αλλα πεφτοντας χτύπησε σὲ δένδροί:] μὲ 
αποτελεσμα να τραυµοτιστεί καὶ νάπεθανει 
ενώ μεταφερόταν μέ ελικοπτεµο στην Αθη- 
να Ὁ ατυχος ανθυποομηναγὸς πετούσε 
μαζί µε ένα ἀλλο Α-7Η πάνω απο τό Κρητικο 
πέλαγος, Όταν διαπίστωσε σοβαρη βλάβη 
στον κινητηρα. που Τον αναγκασε να παρει 
πορεια επιοτροφης στηβασητου (1 15ΠΜ.! 
συμφωνα µε περιγραφή τοῦ χειριστή του 
συνοδού αεροσκάφους Όμως οι παρατε- 
ταμένοι κραδασµοι του κινητήρα τὀν προει- 
ὄοποιουσαν να εγκαταλεῖψµει, πράγμα που 
εκανε Το Α:ΤΗ ακυβερνητο ἄρχισε νά 
πεφτει καὶ εξερράγη στὸν αέρα προκαλων- 
τας µικροπυρκαγιες σε καλλιεργειες κοι - 
ευτυχως - ΟΧι σὲ κοντινα χωρια Ὁ ΚΧαριτος 
εικε αποφοησει µερικες εβδομάδες πριν 
τὸ θανατο του απο τή Σχολη Ικάρων µε τον 
καλυτερο βαθµο 

Ενα ΙΑ:4 Σκαιχοκ του Ναυτικου των ΗΠΙΑ 
συνετριβη 700 ν µιλια βορειοανατολικά τῆς 
Χαβαπς στις Τἱ 4 83 Και τα 2 µελη του 
πληρώματος σώθηκαν 
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Η ΕΠΙΣΤΡΟΦΗ 
ΤΟΥ ΑΕΡΟΠΛΟΙΟΥ 


ΠΕΝΗΝΤΑ ΣΧΕΔΟΝ ΧΡΟΝΙΑ ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΑΔΩΞΓΙ ΔΙΑΚΦΠΗ ΤεὶΣ ΕΞΕΛΙΞΗΣ 


ΤΟΥ. ΤΟ ΑΕΡΟΠΛΟΙΟ ΕΠΙΣΤΡΕΦΕΙ ΣΤΟ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΠΡΟΣΚΗΝΙΟ ΜΕ Υ- 
ΠΟΣΧΕΣΕΙΣ ΓΙΑ ΜΙΑ ΝΕΑ ΣΤΑΔΙΟΩΔΡΟΜΙΑ 


τῶν διαστηµικων ταξιδιων τίπροσπτικες για 

το μελλον θα μπορουσε να ἐχειένα σχεδον 
ξεχασµενο αερομετόφορικο µεσο που τεχνο- 
λογικα ανηκει στὴν προπολεµικῃ εποχη Απολι- 
τως καµµια θα ἦταν η φυσιολαγική απαντηση και 
- μεχρι πρόσφατη τουλάχιστον - κανένας δέν θα 
διανοξεΙτο νά τὴν αμϕιαβητησει Τωρα ὅμως 
αεροναυπηγοὶ σε διάφαρες χώρες τοι κόσμου 
και ιὄιαπερα της βρετανικης εταιριας ΑΙΓ5ΙΙΡ 
ΙπΟιιςίηες | Ερσιπ Ινταστρις) φαϊνονται αποφα- 
σιόµενοι νὰ ξαναζωντανέφουν π] χρυση ΕΠΟΧΠ 
τὸιι αεροπλριου. που ειχε βρειαδοξο τελας στα 
ουντριµµια Του γερµανικου Χντεμπουργκ το 
1957 στο Νιου Τζερσι της Ἀµερικης 
Νέες µόθοδοι κατασκευης. χρηση αεριων ανυ- 
ψωσηςπου δέν ειναιεύφλεκτο, βελτιώσεις στήν 
τεχνολογία πλοήγησης και πάνω οπ ἆλα η 
οικονοµικἠ λειτουργια του σερόσλοιου σὲ µια 
εποχη πού τὸ κόστος τῶν καυσιµων ἄλλα καιτής 
παραγωγὴς αεροσκαφών αὐξάνεται συνέχεια. 
αποτελουν θετικεςπρουποθεσεις γιὰ Την τελικη 
επιτιχία 
Η καταστροφή του Χίντεμπουργκ ἦταν τὸ µεγα- 
λύτερο αΕροπορικο ατυχηµα τὴς προπολεµικης 
εποχης Ώσροτι ο αριθµας Των επιβατών που 
διασωθηκαν ηταν ὄιπλασιος απο τὸν αριθμο τὼν 
θύματων (23 νεκροι), καιπαρα Το γεγονός ὅτιτο 
οτύχηµα εκείνο ηταν τὸ μονο θανατηφόρο οτήν 
ιστορία των αερόπλοιων τύποι Ζεπελιν, τὸ 
Φρικτο θεαµα του φλεγοµενου οκαφους και ή 
Εντµπωση πο προκαλεσε, έθεσαν ουσιαστικα 
τόλος οτἠν σταδιαδροµια του αεράὀπλοιοι! 
Μεχρι τῆν µοιραια εκεινη ηµέρα του Μαϊου του 
1907. τὰ αερόπλαια πρόσφεραν τὸν πιό εωκολὸο 
και ασφαλή τροπο αεροπορικού ταξιδιού γιά 
χιλιαδες επιβάτες Η ὄνρση και ῃ πολυτελεια 
του Χιτεμπουργκ ηταν θρυλικές και Ελαχιστοι 


Σο ΕΠΟΧΗ Των υπερηχητικων πτήσεων και 


τοῦ Σᾶκπ Νικαλακαπουλου 


απο εκεινοιις που ειχαν την τυχη να τις γευτουν 
θά µπαρουσαν να διανοηθοιιν οἨ ενα ατύχημα. 
οσο σοβαρο και αν ηταν Θα τερµατιζε αρίστικα 
την εξελιξη ενος µπεροχου µεταφορικου μὲ- 
σου 

Το αεροπλοιο εκανε την πρωτη Του εμφάνιση 
πριν 130 περίπου χρόνια αλλα Οι αριζες» του 
Βρίσκονται σκόμα πιά βαθειἀ στὸν χρόνο ο 
προγονος του ηταν τὸ σεροστατο μὲ τὸ οποιο 
μοιράζεται πολλὰ κοινὰ χαρακτηριστικα Το 
1783 οιαδελώφοι Μονγκολφιερι, Ετιέν και ]ωσηφ. 
κατασκευασαν στην Γαλλία το πρωτο οεροστα- 
το, µε το οποιο πραγµαταπριησαν την πρωτη 
πτηση στήν αεροπορική ισταρια. [βλ «ΠΠ» ΝΟ. 15, 
σελ. 541 

Τὸ αεροτλοιο καθ εαυτό ηταν επινοηπση του 
Ηεπιί ΟἱΗατᾶ, ο οποιος το 1852 εκανε τὴν πρώτη 
πτήση διανωοντας 27 χιλιόμετρα Ένα µεγαλο 
προβλημα πού αντιμ,.,τωπιζαν Τα πρωτα αξρο- 
πλοια ταν π Ελ«χιστη δυναμη που παρήγαγεο 
µικρος κιήτηρας ατµου που χρησιµοποιουσαν 
Εκτός τού Ότι ηταν ερµαια τοῦ ανέμου η 
ταχυτητα τους µολις που ξεπερνουσε τοβήηµατι- 
σµο τοῦ ανθρωπαυ Η εφειρεση τοῦ κινητήρα 
εσωτερικης καυσης, ποὺ εκανε δυνατή τὴν 
δηµιουριία τοῦ αεροπλάνου επετρεψε επισης 
και την Βελτιωση Του αεροπλοιου 
Παροτιαρκετες χωρες. οπως η Γαλλια, η Βρετα- 
νια και η Αμερικη ἐπαιξαν σηµόντικο ϱολο στη 
δημιουργια και τη βελτιωση τού αερόὀπλοιου. η 
χώρα ποῦ συνεβαλε περισσότερο στην εξελιξη 
του ἦταν η Γερμανια Σὲ Τῥτοιο µαλιστα βαθμό 
που τὸ ὀνομα ενος Γερμανου βιαµηχανου, Του 
Φερντιναντ Ζέπελιν ΕΥΙΝΕ ὄχεδον συνώνυμο µε 
τὸ αεροπλοιο Ἡ εταιρια που ο ἰδιας ἱδρυσε, 
κατασκεµασε Τα πρωτα επιβατκα σεροπλοια 
Ενω ακᾶµη πιο πριν στη διαρκεια του Πρωτου 
Πανκοσμιου Πολέμου τὰ Ζέπελιν εἶχαν πραγµα- 


Η πρώτη πτήση τού δεύτερου αερόπλοιου Σκάιαιπ 
800 της Έρσιπ Ἱντάστρις ἐἔγινε τὸν περασµενο 
Μάιο στόπεροδρόμιοτοὺτορόντοκαἰδιάρκεσε ἂθ 
λεπτά, Τὸ αερόπλοιο συναρµολογηθηκε στον Κα: 
ναδὰ απο την Ι..Τ.Α. Ξψβίοπις Ι1ά.. θυγατρική 
εταιρια της βρετανικής Έρσιπ Ίνταστρις. Το αµε- 
µικανικό πολεμικό ναυτικό θᾳ αρχίσειτις δοκιμες 
μέ τὸ αερόήηλοιο αμτὸ τὸ καλακαῖρι. Τὸ πρώτο 
Σκάισιαπ 508 έχει σιμιπληρωσει περιασότερες αππὀ 
430 ωρες πτήσης. 


6ῦ 


τοποιΠσει τους πρωτους εναερίους βομβαρδι- 
σοµους οτην ιστορἰα της Αεροποριας 

Μετα τὸν Πόλεμο σηµειώθηκε ρα/δαια ΕΞΕΛΙΣΤ 
στὴν χρηση του αεροπλοιου για την µεταφορα 
επιβατὠν Τὸ 13928 τὸ Γκραφ Ζεπελιν Έκανε τον 
γυρο τοι κόσμου, ενὼ τὸ 13956 π ναζιστική 
Γερμανία εκανε ενα µεγάλο βηµα στῆν βελτίωση 
του αερόπλοιοι μὲ την κατασκειπ του Χίντεμ: 
πουργκ, που ηταν μεγαλυτερο καιταχυτεροαπο 
κάθε προηγουµενο η μεταγενέστερο. 


Τὰ δυᾷ αυτα αΕεροπλοια αποτελόυσαν ταν ἀξονα 
της γεβρµανικης κυριαρχίας στον αεροπορικό 
τοµέα Μόνο γιὰ το 1937 εἶχαν προγραµµατιστει 
15. ταξίδια στην Νότιο Αμερική πιά τὸ Γκράφ 
Ζεπελιν και 18 ταξίδια στῆν Βορεια Αμερική για 
το Χϊντεμπομργκ Αλλά ολα αυτα τὰ σχεδια, 
καθως και το ιδιο το μελλον του σεροπλαιου, 
δέχτηκαν καϊριο πληγµα τὸν Μαιο τού 1937 µε 
την καταστροφή τοῦ Χιντεμήσυργκ. 

Στὰ χρόνια ποὺ ακολούθησαν τὁὸ αερόπλοις 
επαε οριστικὀ να χρηπιµοπσοιειῖσι για τὴν µετα- 
φορα ϱπιβαῖτων Τά ελαχιστα οκαφη Που κατὰ 
καιρους χρηοιµοποιήδθηκαν εἶχαν πρωταρχικα 
οναγνωριστικους οκοπους Μετά τὸν ὄριτερο 
Παγκῥαμιο ΠΟλεμο τὸ αμερικανικό ναυτικο εξα- 
κολουθησε να χρησιμοποιε[αερόπλοια γιά παρα- 
τηρήσεις στίς δοκιμές Πυραυλων Η Ρταιρία 
Γκουντγίαρ ποὺ κατασκευαζε τα αεροπλοια 
αυτα συνέχισε µετα τὴν διακοπη της Χρησης 
τους απὀ ΤΟ Ναυτικο νά τα χρησιµΩποΟΙΕΙ η ιδια 
για διοφηµιστικους σκοπους 

Τὰ απερόπλοια της Γκουντγαρ, παροτι ηταν 
αρκετα µικροτερα οἱ µέγεθας απὀ τὰ προπολε- 
µικα. παρουσιασαν µια καινοτομία Ἠ εσωτερικη 
τους ὕομηῃ δεν αποτελείτο πλέον απὀὸ ἕνα 
μεταλλικό σκελετὸ Αντίθετα διατήηρουσαν το 
αχημα τους µε αεροπιεση Το σεριο ποι χρησι- 
µοποιοιυσαν για ανήψνωση παρέμενε μόνιμα υπο 


πιεση (ἴση περίπου μὲ 300 ΠΠ Ης υπεράνω της 
ατμοσφαιρικής]. αποφεύγοντας ετσιτην ανάγκη 
γιά πολύπλοκες εσωτερικὲς κατασκευές 
λογος που οδήγησε στὴν εγκατάλειῳῃ του 
μόνιμοι) σκελετου ηταν η εμπειρία που ειχε 
αποκτηθε! απὀ τα στωχήµατα που ειχαν δηµιοιρ- 
γηθει εξ αιτιας Του στο παρελθον 

Το νεο αεροπλοαιο της Ερσιπ Ιταστρις, τὸ 
Σκαισιπ 500, παρουσιαδει πολλες ομοιότητες µε 
τα αεροπλοια τὴς Γκουντγίαρ Εἶναι ἑνα οχετικά 
μικρό οκάφος σε σύγκριση µε τὰ προπολεµικα 
µεγαθηρια ζυγίζει 5.5 τόννους καὶ εχει µήκος 
μονο οῦ µέτρα Διαθέτει δύο κινητήρες Πόραε, 
οι ἔλικες τῶν οΠοιων περιστρεφονται µε Τέτοιο 
τρόπο ὥστε να δινουν στὸ αἐρύόπλοιο αριζαντια 
η καθετη ὤβηση. σάν ἑνα αεριωθουµενο περο- 
πλάνο καθετης αποπροσγείωσης 

Μια σηµαντική διαφορα µεταξυ τών αεροπλοιώων 
τῆς δεκαετίας του 19380 και των σημερινών ειναι 
το αέριο πού χρησιµοποιουν για την ανὐψωσή 
τους. ΤαΠπαλιοτερα αεροπλοια χρησιμοποιούσαν 
υὔρογονο. τα οποιο διαθέτει μεγαλη ανυψωτική 
δυναμη ολλα είναι υπερβολικά εἴκρλεκτο καὶ 
κατα συνέπεια επικινδυνο. Τα συγχρονα αερὀ- 
πλοια εχοων αντικαταστησει τὸ υδρογόνο µε 
Πλιο Τὰ ηλιο Εἰναι βάρυτερο αέριο απὀ το 
υδρογόνο. αλλά δεν παίρνει ποτὲ ῴώωτια Ετοι 
τὸ µειονεκτημα τής μικρότερης ἀνυιμωτικής του 
δύναμης ἀντισταθμιξεται απολυτα απο τὸ πλεο- 
νεκτηµα τής αοφάἀλειας που παρεχει οὲ αγκρι- 
σπ µε τὸ υἄρογονο 


Τὸ αερόπλοια τὴς βρετανικής εταιριας Έβρσιπ 
Ίνταστρις, Σκάιοιή 508, σὲ μιά δοκιμαστική πτήση 
ταυ πάνω απὀ τὸ Λονδίνο. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 
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Η ιδισιητα του πλιου να προστατευει το αερὀ- 
πλοιο απο ταὺς κιδυνους ἄναφλεξης ἠταν 
Φυσικα γνωστη και στὸ παρελθον Η σπανιότητα 
το αερίου αὐτου ὅμως έκανε υποχρεωτική τῇ 
χβηση του ωὔρογονου, παρά τους γνωστούς 
κινόυνους Η µονη χωρα που διΕθετε µια ΠΟΟΟ- 
τητα ηλίου ἦταν η Αμερική Ἠταν οµως τοσο 
περιορισµενη, που δὲν αρκουσε να προµπθευ- 
σει περισσοτερο απόο ενα αεροπλοιο 

Στά µμεταπολρμικα χρονια η παγκοσµια παραγω- 
γή ηλίου αὐξηθηκε κατά 1600: Παρα την 
ἄμξηση αυτη εξακολουθει και σηµερα νάἁ απο- 
τελεί ἑνα δµσευρετο στοιχείο Η απελευθερω- 
ση του στὴν ατµόαφαιρα κατά Την καθοδο του 
αεροηλοιου. θά αποτελούσε υπερβολικη σπατά- 
λη. Έτσι Οι σχεδιαστες τοῦ Σκάισιπ 500, καθώς 
καιαλλων συγχρονων αεροπλοιων τοποθετησαν 
δυο µεγαλα Φόχεια µὲ συμµπιεσµενο αερα στα 
δυο ακρα του αερόὀπλοιου, ἡ χρηση Των Οποιων 
Επιτρεπει τη διατηρηση τὴς ισορροπιας του 
Όκαφους, καθως και την καθοδο του στο εδα- 
Φος Το κυριο τµηµα του αεροπλοιου που 
περιλαµβανει το Πλιο διαθετει βαλβίδες οι 
οποίες ὅμως χρησιμοποιούνται µονο σὲ περι- 
πτωση αναγκης 

Τὰ προπολεµικα αεροπλοια εἶχαν σοβαρα προ- 
βληματα µε τὸν ανεµο Ιδιαιτερα οταν τυχαινε να 
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πετουν µεσα απὀ ισχυρα ρευματα, η πλοηγηση 
τους ἠταν ὄχι μόνα ὄυσκολη αλλα και επικίνδι- 
νη Τα προβλήµατα αυτᾶ ἐχουν ἔεπεραστει σὲ 
μεγάλο βαθµο, χάρη στήν νεα τεχνολογια που 
χρησιμοποιεί η εταιρια Ερσιπ ἱνταστρις 

Η εµπορικη ΕἔκμεἸταλλευση Των νεων αξεροπλοι- 
ων Θᾳ περιλαµβανει τρεις βασικους τοµεις 
διακινηση επιβατων µεταφορα φορτιων και πα- 
ρακτια περιπολια/αναγνωριση Το Σκαιοιαπ 500 
ουγκεκριµενα εχει σχεδιαστει γία τις αἱ γκες 
του τριτου τοµεα. Χάρη στὸ ύψος τών 1000 µ 
που Φθόονει, τὸ αεροπλοιο αυτο εχειτήν δυνατὸ- 
τητα να επισκοπει µε τὴ βοήθεια ρανταρ. µια 
Εκταση 400 χιλιαδων τετρ χλμ σὲ χρονικἡ 
διαρκεια 72 ωρων καὶ µε ταχυτητα 30 ναυτικων 
µιλιων (55χαω) Ένα πλοἰο τής ακτοφυλακής 
θα χρειαζόταν 20 περιπου ηµερες για να ελςε- 
γξει µια αντιστοιχη εκταση 

Τὸ αεροπλοιο παρουσιαζει ενα μεγαλο πλεονὲ- 
κτηµα σε ὄχεση µε το αεροπλανο. γεγονος που 
το καθιστα ιδιαιτερα ελκυστικο για αεροµεταφο- 
ρες Δεν χρειαζεται εκτεταµενες εγκαταστο- 
σεις στο εδαφος ὅπως διαδροµους αποπρο- 
ογείωσης και υπόστεγα. τα οποια εἶναι απαραϊτη- 
τα γιὰ την λεπουργια ενὸς αεροδροµιου Επι 
πλέον µπορεί να παραμείνει στὀν αερα γιά 
µεγαλα χρονικα διαστηματα και µέ ανυπαρκτο 
σχεδόν κοστος Το αερόπλοιο προσφερει την 
Ιδανικη λυση γιᾶ τὴν μεταφορά µεγαλων Φφορτι- 
ων σὲ απὀμερες περιοχες. που ὅεν διαθετουν 
ὄρομους η αεροδροµια Ἠδη χρησιµοποιείται 
οτην Αµερικη γιά την διακινηση ξυλειας απο 
ὅαση απλησιαστα µε αλλο µεταφορικο µεσο 


11ολυ καλές προσπτικὲς υπάρχουν και γιά τὴν 
χρήση αερσπλοιων για τὴν µεταφορα επιβατων 
Η εταιρία Ερσιπ Ίνταστρις σχεδιαζει ενα νες 
αερόπλοιο, το Σκαισιπ 5000, τὸ οποίο θα µετα- 
φερει 200 επβατες Ένα ἄλλο µικρστερᾷ 
αερόπλοιο, Τὸ Σκπισιπ 600 μελετάται ηὃπ απο 
την εταιρία Ό6 χωρα περιπου 20 επιβατες 
Έκτος απο τη µεταφορα Επιβάατων η εταιρια 
σχεδιαζει µια νέα σειρα αξερόπλαιων, πρσορί- 
σµενων αποκλειστικα για στρατιωτικες χρήσεις, 
τετοιες ὅπως ο ανβθωποβριυχιακος πόλεμος, η 
ναρκοθετηση, Π παρακτια περιπολία κ ἁ 
Πρόσφατα µαλιστα η εταιρια υπογραψε ὄυμβο- 
λαιο μὲ τή βρετανικη πολεμικὴ αεροπορία, η 
οποια θᾳ δοκιμάσει τὸ σκάφος γιό να διαπιστωσει 
εαν µπορεὶ να τὸ χρπσιµοποιησει σε ρόλους 
ναυτικης επιτήρησης και αναγνωρισης Τό σωµ- 
βόλαιο δὲν σηµαίνει απαραἰτητα ότιη βρετανικἠ 
αεροπορια θα αγορασει τὸ σκαφος. χωρις οµως 
αυτο να µπορει ν αποκλειστει Ἐπισης. τὸ 
αµερικανικο πολεµικο ναυτικοπροκειται νά δοκι- 
µασει το ΣκαιοιΠ 500 µε οκοπὸ να το χρησιµο- 
ποιησει ος αποστολες ναυτικής περιπΟλιας Στα 
μεταξυ ἡ εταιρια ἔχει παραγγελίες για επτα 
αεροπλοια, αριθµος που αναμένεταινα αυξηθει 
σύντομα 

Η τιµη αγορας ενός Σκαισιπ 500 εἶναι περιπου 
1.2 εκατοµµυρια λΜιρες Άγγλιας (περιπου 158 
εκατ ὄρχ | κάτιπου Μημµαϊνει οτιτο προιον αυτο 
προσφερει ἑνα ιδωνικο Οχημα μέ χαμηλά κάστος 
και µε την ικανοτηΊτα να πετα αργα χωρις να 
προκαλει θορυβο και χωρις να ρυπαινει την 
ατµοσφαιρα Αξιοσηµειωτο ειναι ακοµα το γΕΥΟ- 
νος οτιαυτη η αναθερµανση του ενδιαφδεροντος 
για τα αεροπλοια ειναι πολυ προσῴφατη Χαρα- 
κτηριστικὀ ειναιοτιη Εροιπίνταατρις ξεκινησε 
να κατασκευᾶἆζει αερόπλοια µολις πρὶν 1,5 
χρόνο 

Όλα αυτα φανερωνουν ὅτι οι προΟπτικες του 
αεροπλοιου στο μελλον προβλεπονται σισιοῦο- 
ξες. ιδιαιτερα εαν η οικονοµικη κριση ανεβασει 
ακομα περιασότερο το κοστος των αεροσκαφὠν 
που χρησιµαποιουνται παραδοσιακἁ σε ρολους 
που φιλοδοξουν να κατακτησουν τα αεροπλοια 
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ΠΟΛΛΕΣ απο τς ΕΜΦΑΝΙΖΟΜΕΝΕΣ . ΣΑΝ ΠΡΩΤΟΠΟΡΙΑΚΕΣ Σ ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ 
ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ ΔΕΝ ΑΠΟΤΕΛΩΥΝ ΠΑΡΑ ΑΠΛΗ ΕΞΕΛΙΞΗ ΠΑΛΙΩΝ ΣΧΕ. ΔΙΩΝ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ. ΠΟΥ ΔΕΝ ΠΡΟΦΘΑΣΑΝ ΝΑ ΕΞΕΛΙΧΘΟΥΝ ΠΛΗΡΩΣ. ΕΝΑ ΤΙ 


ΤΟΙΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ ΗΤΑΝ ΤΟ ΓΕΡΜΑΝΙΚΟ ΓΙΟΥΝΚΕΡΣ 247. ΜΙΑ ΛΝΟΡΘΟ: 


ΔΟΞΗ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ΜΕ ΕΜΠΡΟΣΕ ΟΚΛΙΝΕΙΣ ΠΤΕΡΥΓΕΣ. ΙΙ ΕΞΕΛΙΞΗ ΤΟΥ ὢ- 


ΠΟΙΟΧ ΑΡΧΙΣΕ ΣΤΟ Β Π.Π ΚΑΙ ΤΕΛΕΙΩΣΕ ΣΤΑ Ι950 ΓΙΑ ΛΟΓΑΡΙΑΣΜΟ ΓΗΣ 


ΕΣΣΑ. 
Τοίι Σωτήρη οι 
α απ Ι [ 
κ | β 
σι 
απὀ τά 
Ι Ε 
α) Γκ Ν 
α ψ Ί χ 
αποτυχία, αν ε Με ν Π 
ισ Αι 234 
κινητημ Ἡ 
] γμαμματ 
| σθοκλινώ 
ι 
) 
ἵ 


| -- 


Ο κινητήρας ΒΝΗΝΝ [09 -001Α-] πού δα τοποθετείτο στὰ αεροσκάφη παραγωγής εἰχε αξονικό συµπιεστή 7 βαθμίδων, εργαζόταν στὶς 9 5460 σ.α.ὲ. εἶχε βάρος δέ κιλὰ 
καὶ απέδιδε 791 κιλά ὥσης. 
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τα κλίσης πᾶνε 
ευσικἡ ειστά 
ο ΡπΗιρρ νοῃ 


μπροσθοκλινεῖς 


τῆς Γιοῦνκ 
ματισθε 
νακαλῖμ ζ τὰ 


Ῥοςρρ κε 


Ἱριστικών τής 
παραιιὲ 


για καµπε 
τήν ἠνιαση τῆς 
μπιονΈκτημα τό 
λμῶτι 


ερυγώνα 
Ροπη στρέψη ας 
αμικὲς δυνάμεις ποῖ 
. τέλεσμα τὴ σ 

λησή της Μοναδι 
τοῖ, φαινομένοι: αἱ 


ΕΝ; 


ας αντι, 
ναι η κα τΠ 
ερυγων 11 πιό τε 
ἔβαιω τὸ βάρος. 
πγθτί καὶ πιὺ ι [ 
Τὰ π τ] αντίβαρο μας 
ήτίδια τ κινητήρων, τὰ πι 
κωτάλληλα, μπροστα Ί 
λλἡἠς, παρΏχουν ὅλῃ τὴν αιτούμενη 
ἩΠ στἡ συστροφή. 


: τὴ χρῆση αἲ ντίβ 


ΣΧΕΛΙΑΣΗ ΚΑΙ ΚΑΊΑΣΚΕΥΗ 


Από ν Α Παγκόσμιο Πόλεμα κι ὤλας 


αωσκάφῃη τὴς Γι π . ῆταν Ύνωστα τᾷσο 
γιὰ τῆν «αυστηρή» ς εμφάνιση ὧσο καὶ γιὰ 
τήν πρακτιν τητά τους Τὸ σχεδιαστικῦ τμήμα 
Ἰτὰν εφοδιασμένο με τεχνικοὺς και 
ἔθεταν σαι ο. τήν στερε- 


ἦταν απλώς τύ 
η Γιοῦνκερς, αλλά 
λυκινητήριο καὶ αεραδι 


1 νὰ σηµει 
ποὺ σχ 
ν καὶ 


ναμικά α 
στὴν αρχή 
ἲ μμα ερευνον για εναν 
«ἕνα βαμβιερδιστικὰ κάθετης εφόρμησης 
δεῦτερης Ὑενιάς, τῷ οποίο ματαιώθηκε τὸν 
Οκτώβριο τοι 1943 Αρκετᾶ πρίν τὴν ματαίωση 
τοῦ προγράμμµατυς Όμως, ανώτερα στελεχη τε 
Υπουργείου Δεροπορίας{ΒΓ Μ] ενδιαφερηκαν 
γιἁ τὴν κατασκει ἢ ενὸς πολ υκινητήριου αεριω- 
Ιρῦμενοι βομβαρδιστικοῖι, τὸ οποῖο θά αποτε- 
Ἑ τῃν βάση µιά- κής δύναμης βομβαρ- 


δικός νπ 247 αφοροῦσε ἕνα 
ἀδοχὺ τοῦ ν 7 


Τὸ π ς βηκε στὴν Γιοῖν- 
κε πάλης π της στά πολυκι- 
νητήριὰ αερωσκάφη καὶ ἄρκ αργότερά, αν. 
µίχθηκε καί η Χάινκελ. Στὰ τελη ὂν τοι 
(945 ανι ο. η γενική επωπτεῖα τοῦ προγρᾶμ- 
μα σ καθηγητη Χάινριγ Χξερτελ καὶ 
μηνα πι ορίσθηκε ο 
Χα Οιασχικέςι γιᾷ Ενα αεροσκᾱ- 
φος µ θοκλιν σὲ γωνία 250 καὶ 

"τα ϐ.8 Μα τὰ προβ2 ἡματυ 
' µπορο να λυβοῦν µε τὴν 


αχοι ΤΕ Σᾶν λύση προτάθηκε η 
θ /ων καὶ δοκιμῖς 


στήν αεροδυναμική σηβαγτα ἔδειξαν ὅτι πλύση 
είναι εφικτή. Ἀνάμεσα στά διάφαρα μοντέλα, τὸ 
ΕΕ 257 (ΕΕ- αεροσκάφος εξξλιξης) χβησιµο- 
ποιοίνσε κινητήρες ἁμπίοτ. Ίμσιο 004 καὶ αµυν- 
τικό οπλ.σμό ὄψοᾳ πυροβολων σὲ τηλεχειριζόμε- 
νοπυργίσκο στήν οιρά. Τό Μάρτιο τοι 1944, τὸ 
Τεχνικὸ Γραφτίο τοῦ Ὑποιυργείοι Δεροποαρίας 
ἔδωσε οδηγίες στὴ Γιούνκερς γιὰ τὴν κατα- 
σκευῇ ενός πρωτότυποι:, πσὺ τὰ ονόμασε αυ 247, 
Επειδὴ ὅμως τὸ βὀμβαρδιστικὸ ἠταν τόσο 
ανορθόύδοξο, προτιμήθηκε η καωτασκριή ενός 
δοκιμαστικοίι αεροσκάφοιις μὲ μόνη απαπτολἡ 
τήν Ερευνα στή συμπεριφορά τών εμπρασθακλι- 
νών πτερύγων. Γιά νὰ επισπερσθεί ῃ κατασκευή 
τοι, χρησιμοποιήθηκαν ὅσο τὸ δυνατόν περισ- 
σότερα ἔτοιμα τμήµπατα, ὑπως η ἄτρακτος επὀ 
ἕνα Ἡε 177 Α-. ή ουρά απὀ ἕνα νι 188 |.-], οι 
κύριοι τραχοῖ απὀ ἕνα ἂν 352 Α-Ι καὶ οἱ δίια 
ριναίοι τροχοί απὀ ἕνα ὑιγμαλώτισμµένο Β-74 
Λιμπερξιτορ! Τὸν Απρίλιο προστέθηκαν οἱ 


πτορυγτς καί τὸν ΑΡ] Ἴωστα τὸ 1 387 ντ Ν- 
πειραματικο) ἦταν ὁ ταιμο. Μετά απὀ ἕναν τελι- 
κὺ Ελεγχο στύ εργοστάσια στό Ὀξσίαν, λύθηκε 


καὶ στάλθηκς στὸ κέντρυ δακιμών Βταηάϊ τὴς 
Δονυφβάφε καντᾶ στό 1. εἰμσίᾳ, 

Η πτέριγα χρησιµμωποισίισε μιά ειδική αερατο- 
μὴ υψπλών ταχιτήητων, ανάστροφης καμπυλό- 
τητας. εξελιγμένη απὸ τὴ Γιοῦνκερς. Ἠταν 
ολομεταλική καὶ είχε δὺσ κυρίες δοκοὺς. Ἑτά 
εσωτερικά τμήµατι χεῖλους πρσαβολής 
ἦταν ταποθετημἕνα μόνιμα σλάτς γιὰ νά καθυ- 
στεροῦν τὴν απώρσια στήριξης. Ῥυγχρόνως με 
τὰ μεγᾶλα διαγωριζόµενα πτερύψια καμπνυ). ὅτη- 
τας (δρ! "αρς] κατέβαιναν μέχρι τὶς -409, 


Μπροστά όψη το πρωτοτύπου. Ανάμεσα από τὰ σκέλη τοῦ; μπροστά συστήµατος προαγείωσής φαίνεται ῃ καταπακτή τισόδου-εξὃδοι τοῦ πληρώματος μὲ τή σκάλα 
τής. Στά δεξιώ τῆς φωτογραφίας ὀνακρίνσται κινητή ηλεκτρογγννήτρια γιά τὶς ανόγκες τοῦ αεροσκάφους σὲ ρεύμα, όταν ἦταν στὸ ἔδαφος. 


ΠΤΗΣΗΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


863 


Σκίτσα τριών όψεων τοῦ ἓι 247 2, 


Ὁ ανταγωνιστής τοῦ απ 287 ήταν τὸ Ηείακεί Ἡε 
341. Θ εἶχε μήκος Ι6.5µ. καὶ θά προωθείτο απὀ 
τὔσσερις στροβιλοκινητήρες. 


Εκλαναν και τά πτερύγια κλίσης μεχρι τὶς -23.. Η 
άτρακτος ἦταν τετραγωνικής διατομής καί τδι- 
πίτερα ισχυρή, αφοῦ προερχόταν απὺ ἕνα βαρῦ 
βομβαρδιατικὸ ποὺ εἶχε σχεδιασθεἰ καὶ σὰν 
βομβαρδιστικό κάβετης εφόρμησης! Τὸ σύστη- 
μα προσγείωσης ἤταν σταθερᾶ, μὲ μεγάλα περο- 
δυναμικά καλύµατα καὶ ητσχὺς προερχόταν απὸ 
τξσσερις πιο Ε04Η. 900 κιλών σης, τοποῦε- 
Ὡημένους ανἁ δὺο πλάι στήν καμπίνα το; πλη- 
ῥώματος καὶ κάτω απὀ τς πτέρυγες. Στὸ άκρο 
τής ουράς ἔφερε καὶ υνασχετικό αλεξίπτωτο. 


οἱ ΠΤΗΣΕΙΣ 


Τὸ οι 28ΤΝΙ µε σήματα ΕΡΙΕΑ, ἕκανε τὴν 
παρθενική του πτήση στὶς [6 Αὐγοῦστου 1944. 
στᾶ χέρια τοῦ αρχιδοκιµαστὴ πιλύτοι, τῆς 
Γιοῦνκερς, «Ἱερ[τιεᾶ Ηοἱσιαμεγ. Γιά νά µειωθεὶ 
τὸ µήκος απογείωσης. χρησιμοποιήθηκαν τρηὶς 
πυραυλοκινητήρες Ἱλία]ίεγ 109-501. ὥὡσης [208 
κιλών ο καθένας. ποὺ απορρέφθηκαν καὶ προ- 
σγειώθηκαν ομαλά μὲ αλεξίπτωτα γιά νά ἕανα- 
χρησιμοποιηθούν. Παρ ὀλους τούς φόβους, η 
πρώτη πτήση εξελίχθηκε οµαλότατα, μὲ μόνο 
πρύβληµα τὸν θόρυβο µέσα στήν καμπίνα απὀ 
τοὺς κινητήρες πο. λειτουργούσαν στὸ πλάι 
της. Συνολικά ἔγιναν στὸ ΒΓαπαίς Ι7 δοκιµαστι- 
κὲς πτήσεις, χαρῖς ἄνσήρεστες συνύπειες, εκτός 
απὀ μερικὲς βλάβες τών κινητήρων Ίμπιο ἡ 
µικροε-ρήξεις τών βοηθητικών πυραυλοκινη- 
τήφων. Τό αεροσκάφος βρεθηκε νἁ Εχει ευχάρι- 
ατα πτητικά χαρακτηριστικἁ, καθόλου σχεδόν 
αλλαγὲς συμπεμιφοράς κατᾷ τὴν χρησιμοποῖη- 
ση τών πτερυγίων καμπυλότητας καὶ ἄιπροσγει- 
ὧσεις ἦταν εὐκολες, παρά τὴν υψηλή φόρτιση 
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Ο «Τύπας 150» ἦταν μιᾶ εξελιγμένη παραλλαγή 
τοῦ ὃν 281, κατασκευασμένη απύ Σοβιετικούς. 


τών πτερυγων (δ070 [0/κα, Π, ὅταν ἕνα Ρς-1 Έχει 
24 3 καὶ ἕνα 1188 Α μὲ µέγιατο φορτίο ἔχει 52 19/ 


κα.) καί τὶς σχετικά υψηλὲς τά χύτητες πρασξγ- 


γισης 50 µαω, - 340 χαω.) καὶ προαχείωσης 
(118 µαω - 190 χα). Γιὰ τὴν καλύτερη µελέτη 
τής ροής τοῦ αξρα προστέθηκαν τοῦφες μαλλιοῦ 
(1) στῖς πτέρυγες καὶ σὲ τμῆµα τῆς ατράκτου καὶ 
μιά κινηματογραφική μηχανή μπραστά απὀ τὰ 
κάθετο ουραῖο πτέρωµα. ᾿ Αν καὶ αεροσκάφος 
γιά μελετη τῆς πτέρυγας σὲ χαμηλές ταχύτητες, 
τὸ ἂν 2417 ΝΙ βύθισε μὲ πλήρη ιαχίι φθάνοντας 
τῆν ταχύτητα τών 408 µαω (6150 γαω). τίς αρχες 
τοῦ. 1945 µεταφιρθηκε σι ἵνα ἆλλο κέντρο 
δοκιμών. στὸ Εεςβ[ῖα. ὅπυι καὶ φωτογραφήθηκε 
απύῥ ἐνα βρετανικό πναγνωριστικὰ Μοσκίτο. 
Λίγο αργότερα μιά αεροποῃικἡ επιδρομή ἕκανε 
αοβαρὲς ζημιξς στὸ πρωτότυπη, τό οποίο υφοὶ 
επισκειάσθηκε μετακινήθηκε στήν ὄκρη ταῖν 
αεροδρομίου κάτω απὀ μερικάᾷ δξενδρα. ὅποιι καὶ 
ανακαλίφθηκε τὸν Απρίλιο τοῦ 1945 απὀ τὰ 
προιλαὑνοντα σοβηετικἁ στρατεύματα. Κατά 
πάσυ πιθανότητα, χρησιμοπο.ήθηκε μετὰ τὸν 
πόλέεμα γιὰ πτητικές δοκιμὲς στήν ΕΣΣΑΛ. 


ΑΛΛΑ ΠΡΩΤΟΤΥΠΑ 


Τὸ πρὀγρµµα βέβαια δὲν θά ἔμενε στὸ 1 
281ΝΙ. Συνολικά ὁ πρωτότυπη (Ν{ µέχρι νό] 
Σπρὀκειτο νά κατασκειασθοὺν. τὰ καθ ἕνα 
αντιπροσωπευτικό μιάς σειράς παραγωγής {(ε- 
κτὸς απὀ τὸ Ύ 9). Αιτὰ, μὲ τή σειρά. ἦταν: 

9 1μ 27892: Η κατασκευή τον άρχισε τὸ [944 γιά 
δοκιμῖς υψηλών ταχυτήτων. Η άτρακτος ήταν 
εντελώς νέα καὶ οἱ κινητήρες ἦταν ἕξι ΒΜ 
(034 τὼν 793 κιλών ὧσης, σὲ δὺο τριάδες, κάτω 
απὀ τὶς πτέρυγες. Τὸν Ιαῦλιο τοῦ 1944 ὅμως, 


ΙΗ φωτογραφία αυτή δΐνει μιά καλή (δες τοῦ 
μεγέθους τοῦ ὃν 281 1. 


λόγω τής επείγουσας ανάγκης κατοδιώκτικων, 
ὅλα τά προγράµµατα κατασκεχἠς βοµβαρδιστι- 
κὠν καθηλώθηκαν, Κι ὅμως, τὸν Μάρτιο τοῦ 
Ι945. μερικὲς εβδομάδες πρῖν τὸ τἔλας, τὸ Ε1Μ 
ἔδωσε διαταγή νά αρχῖσει η παραγωγή τοῦ Ἱμ 
3811 ΑΗγο αργύτερα, τὸ 1128182 περιἠλᾶε στὺ 
χξρια τών Σοβιετικών. 

5. 1υ181Υ3 (Α-Ο/Α-Ι Οἱ ἕξι κινητήρες τυποῦς- 
τήθηκαν σὲ νέες Εΐσεις δυο στὸ πλὰι τής 
καμπίνας καὶ δύᾳ ζεύγη κάτω απὀ τὶς πτέριιγες, 
Τὸ πλήρωμα Εά ἦταν τριμελές, μὲ τό τρίτο μέλος 
νά χειρίζετοι τόν πυργίσκο τής ουράς µέσω ενὸς 
περισκοπικοῦ στόχαστρον, 

. 24784 (Α-2 Θά παραγόταν απὀ τήν ΑΤΑ. 
Οι κινητήρες θὰ ἦταν ἕξι ἆμπιο θὐας - 000 
κιλών σης, τοπαθετημὲνοι ὅπως καϊ στὸ να ο 
οπλισμός παρέμεινε α ἴδιως. 

5 ου 247Υ5 (Β-1}: θά εφοδιαξόταν μὲ τέσσερις 
κινητήρες Ἠειηκε- Ηιιῃ ἃ ΟΙΗΙΑ. τῶν 1100 
κιλών ὥσης καὶ μὲ εκτινασσόµενα καθήσµατα 
γιά τὸ πλήρωμα. Ό οπλισμός παρέμεινε ο ἴδιας, 
ου 281ν6 (Β-2 Οι κινητήρες θά ἠταν δύο 
ΒΜΊΑ/ 018 ἤ Ίμπιο 012, τῶν 3.808 κιλών ώσης 
(κατ εκίµηση), Τά εκτινασσόμενα καθίσματα 
καὶ ο οπλισμός θά παρξμεναν ἴδια, 
Συγχρόνως, υπήρχαν µελῖτες γιά τὸ ΕΕ-Ι12, τὸ 
οποίο χρησιμοποιούσε οπισβοκλινείς πτέρη, ες 
καὶ θὗο εξελιγµένους κινητήρες τζέτ, ποῖ, τοῦ 
ἔδιναν ὄυνατότητα υπερηχητικής πτήσης σὲ 
μεγάλα ὑψῃ. 


ΜΕΊΛΠΟ ΛΕΜΙΚΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 


Τὸ 1946 τὸ Γι2δ7Υ2 πέταξε γιὰ πρώτη φαρή 
κάτω απὀ σοβιετικἡ επίβλεψη . Τό Σεπτέμβριο 
τοῦ ἴδιονυ χρόνοι, οτάλθηκε μὲ μιά ομάδα Γερμι- 
νάν τεχνικὼν ατήν Σοβίρτικη Ένωση, ὅπου 
πέταξε πὰνω απὀ διακόσιες ὥρες, Τὸ 10287Υ 3 
χρησιμοποιήθηκε γιὰ δοκιμές αντοχής από τὸ 
Κεντρικὰ Ινοτντοῦτο Αεροδυναμικὴς καὶ Ὑ- 
ὁροδυναμικής (ΖΑ ΟΠ] στἠ Μόσχα. Επίσης, μιά 
παραλλαγμένη µορφή τοῦ ΕΕΙ12, πἔταξε τὸ 
Ι950 περίπου, σὰν Τύπος |50. Χρηαιμοποιοῦσε 
μία λεπτότερη ἄτρακτο, ἕνα σύστημα προσγείω- 
σης ἄποτελόύμενο απὀ δί,ο ζεύγη τρυχών κότω 
απὀ τὴν ἀτρακτο καὶ δύο σταθεροποιητικοὺς 
τροχίσκους κάτω απὀ τοὺς κινητήρες, δὺα 
κλνητήρες ΜίΚκαμᾳ, 2900 κιλών ώσης ἰαντίγρα- 
φα τοῦ ᾳμπιο ϐ 12) καὶ φράκτες οριακσὺ στρώµα- 
τοῦ στίς πτέρυγες γιά αντιμετώπιση τών προ- 
βλημάτων στις μικρὲς ταχύτητες. Κατά πληρο- 
φορίες. τὰ αεροσκάφος αυτὸ εἶχε μεγίστη ταχῦ- 
τητα 050 µαω (1041 χα]. επιχειρησιακή αροφή 
. 000 πόδια (13.4) μετρα) καὶ ακτίνα δράσης 
2350 μίλια (4.608 χλμ). 
ο Χάνς Βόκε, ο εμπνευστής τής ιδέας τῶν 
εμπροσθοκλινών πτερύγων. εργάσθηκε µεταπο- 
λεμικάἀ στὸ Αμβούργο γιά τὴν ΗΕΒ, ὧπου 
σχεδίασε τὸ Ι964 τὸ ΗΕΒ 120 Ηαπεα σοι. ἕνα 
υξΕκτουτιῇ τζῖτ μὲ εμπροσθοκλινεις πτέρινες, 
Χάρη σ᾿ εωτὲς ἔχει μιά μεγάλη καμπίνα καὶ δὲν 
επηρτᾶτεται ἀπὸ τήν μετακίνηση τοῦ κέντρου 


βάροιςς. 
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Στὶς αρχὲς τοῦι 1944 εμφανίστηκε σόάν ανταγονι- 
ατής τοῦ ων 2817 τὸ Ηείπκεὶ Ηε 143. µία κατά δέ: 
μεγξθιν νση τον Αταάο 234, έχοντας μὲ τὸ µέρος 
του τρία βασικά πλεονεκτήματα: χρησιμοποιοῦ- 
σε σάν βάση ἕνα δοκιμασμένο σγὲἑδιο καὶ οι 
κινητήρες του ἦταν κιόλας σύ παραγωγή. Γ1αρ᾽ 
ἅλες τὶς προσπάθειες τής Χάινκελ. τὸ ΕΙ Μ δὲν 
ἔδειξε κανύνα ενδιαφύρον καϊ τό σχὲδιο νανάγη- 
σε. Χμησιμοποιώντας τέσσερις Ίμπιο Ο0ά6 τῶν 
1000 κιλών ὡσης καὶ ζυγίζοντας 18 τόννους, θά 
µετέφερς 2τάννους βομβών μὲ ταχύτητα Ἀλ χα 
σὲ ύψος θίΚΙΟ µέτρων, Έχοντας ακτίνα ἄρήσης 
Ι600 χλμ. καὶ μεταφέρυντας οπλισμό δύο σταθε- 
ρών πυροβόλων στήν ουρά μὲ περποαι 
ακύπτυση απὀ τὸν πιλότο, 

ΒΙΒΜΙΟΓΡΑΦΙ4 

ϱ Μοπομιαπι (ἶθνς-αρ Νο. ], Πμπκειν 287 τοῦ Τβαπηαν 
Η. Π{σπεσεκ (Μοπορζαπι Ρα σα[ίοΠς). 9 Ὀνατρίαπες οἳ 
πο Πίτα ΕειίοἩ, τοῦ  {]ίαπι τεεή (Με Ὠσπαί]ά ἂ 
απες)  Ἠίι]ετν 1. ιννδίήε (Φαἱαπιαπόε) 5 Γ]υρ Ἑσνυς, 
Ἰανουάριος 1981. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


Γιὰ νὰ μελετηθεί η ροῇ τα αὗρα τοποετήθηκαν 
τούφες μαλιοῦ καὶ μιά κινηματογραφική κάµεµα 


μπροστά σπύ τὸ κάθετο ουραίο πτερύγια. 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 
4 24793 (Α-0/ ΛΙ) ἡ 
Κινητήρες: ἐξι ΒΜ Ν 003. - [ «Φάσπι», αξονι- 
ικοὶ στροβιλοκινητήβῤες 795 κιλῶν σης, 
Διαστάσεις: εκπετασμα: 29,11 µ.. μήκος: 
ΓΙ5.6ῦμ., ύψος: ἀ,9175µ., επιφαν. πτερὺγων: 


| 38,4 τ.μ. κλίση πτερύγων: 455, Βάρη: κενό: ͵ 
11.930 κιλά (26.318 λίβρες). πλήρες: 2.555] 


κιλά (47.507 λίβρες), μἔγιστο βάρος βαμβῶὼν: 
1.000 κιλά (6.62 λίβρες], μέγιστο βάρος 
καιισίµων; 108 κιλά, Οπλιαμύς: πυργίακος 
ΕΗΙ.:Ι517, μὲ 3 πυροβόλα ΜΑ 151. 2ὔσπι.. 
Ταχύτητες: μεγίστη; 3311 µαω στὰ 19695 
πὸόδιη (Δδῆ χαω σὲ δ000μ ταξιδιού: 491 µαω 
απτὰ 32.960 πόδια (792 χαω σὲ 700) µ.]. 
βαθμός ανόδου: 32.887 πόδιπ/λεπτὸ ατἠν 
“επιφάνεια τὴς θάλασσας (8Η0μ/ λεπτό), χρά- 
[νος ανόδου: 10᾽ στὰ 23.100 π (10060 μ). 
Επιχειρησιακἡ οροφή: 15.40 πόδια 10,620 
μ.). Ακτίνα δράσης: 150 µιλια μὲ 6.512) 
(λίβρες βομβὼν (1900 χλμ. μὲ 3.080 κιλά] 

1305 μίλια μὲ 4400 1ἴβρες βομβών (2120 χλμ 

μὲ 2008 κιλά], 4160 μίλια (μέγιστη ακτίνα). 

Πλήρωμα: Πιλότος, Βομβαρδισοτής/ Πλοη- 
γὺς. Δσυρματιστήὴς Πολυβολητής (4 μέλη). 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ :ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1883 


ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ 0 117 Υ1 


Κινητήρες: τέσσερις ᾗωπκεγς ήπιο 0048Β-] 
Οτκα!, αξονικοί στραβιλακινητήρες, 900 
κιλών ὡσης, Διαστάσεις; ἐκπέτασμα; 20.11 
µέτρα, μήκος: 15.30 µέτρα, ύψας; 5, µέτρα, 
επιφαν. πτερύγων 58,32 τετρ. µέτρα. Βάρη: 
κενό: 132.510 κιλά, πλήρες 20.000 κιλά. 
Ταχύτητες: μεγίστη 7 µαω στά 19.683 
πόδια (550 γαω στὰ 60) μετρα]. ταξιδιού 1|Β 
µσω στὰ 22.695 πὐδια (312 χαω στά 6.909 
μέτρα), Επιχειρησιακῇ ορυφἡ; 22.425 πόδια 
(10.00. μέτρα). Ακτῖνα δράσης: 932 μίλια 
(1500 χλμ.). Πλήρωμα: 2/(Πιλότος καὶ Ασιρ- 
µατιστής - Πλοηγός) 


ἑυ287 98] 
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ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ 
ΑΤΥΧΗΜΑΤΑ 


ΕΚΘΕΣΙΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΟΣ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΥΣ 


ΕΚΔΟΥΣΑ ΑΡΧΗ: ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ. 

ΤΜΗΜΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΑΤΥΚΗΜΑΤΩΝ 
ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Τυπος περοακαφους; ΡΑ-38-285 Στοιχεια ΝΠΟΛλΟ- 
γπσεως: ΞΧ-ΑΕΓ. Εθνικοτης Δερασκάφους ΕΛ- 
ΛΗΝΙΚΗ. Ίδιοκτητης Αεροσκάφους και εκµεταλ- 
λεισµένου ΑΕρολεσχη Θεσσαλονικης. Όνομα 
Χειριστού; Βισκας Χαραλαμπος. ΤοΠος ατυχηµα- 
τας: Αερολιµην Θεσσαλονὶκης. Σκοπός πτήσεως: 
Ώτῆσις εκασμου. Ηµερομηνια καὶ ὥρα Ατυκήμοα- 
τος; 249 Ιουλιου 1975, 14.44 Αιώραοιὲντήπαρούση 
αἰναι αΜΤ. 


1. ΔΙΕΡΕΥΝΗΣΙΣ 


1.1, Ιότορικον τής πτήσεως 

Την 26ην Ἰουλιου 1878 και ωραν 14 44 τό υπὀ στοιχεία 
σχ-βας µονοκινητηρι». µονοθεσιον εκαστικον αερ- 
{φας ιδιοκτησίας Αερολεσχης Θεσσαλονικης μέ χειρι- 
στὴν τὸν Χαραλαμπον Βισκον απεγειωθη εκ του 
Αερολιµενος Ὀεσσσλονικης µε Προορισµον Το αερο- 
ἄραμιαν Κάβαλας, προκειµενου να Εκτελεση δοκιµα- 
ατικον µεκασμον εἰς την εκει περιοχἠν Ό Χειριστης 
προ της απογειωσεως του συνεπληρωνεν σχεδιον 
πτήσεως δια ΝΕΗ πτησιν αφου προήχουµενως ενηµε- 
ρωθπ πληρως επι του καιρου της ὑιαδρομης 

Εώθως µετα την απογειωσιν Ίου αεροσκάφους εκ του 
διαᾶραµου 28 και εκ του υψους της διασταµρωζθεως 
αυτου µετα του παραλληλου τροχαδροµου του διαδρο- 
μου 17-35 και εις μιµος περιπου Τ00 ποδων ο κινητήρ 
του οεροσκαφους, κατα τὴν κπταθεσιν Του χειριστου. 
παρουσκισεν στιγµίαιως δις διαλειπουσαν Δειτουργιαν 
µε αποτελεσµα να μειωθεί ακαριαιως η Ἱαχωτης τουεις 
την τοιαµτην τής απωλειας στηρἰξεως καιναπροσκρου- 
ση τοαεροσκαφος µε Ελαφρᾶν κλίοιν εις την χωµωτινην 
προέκτασιν (ΦΤΩΡ-ΙΑΑΥ) του διαῶρομου 28-10 και 
σροµενος να ακώητόπΏπθη εις αποστασιν "10 µε: 
τρων απο Το κατωφλιον του διαδρομου 10 

1.3. Τραυµατισµοι προσώπων 


Πληρωμµατος Επιβατων Έτερων 
Θάνατοι - - - 
Τραυματισμοί - - - 
Ουδέν Ἡ - 


13. Ζηµιαι Αεροσκόάφους 

Εκ της προσκρούσεως προςκλήθησαν οι κατωθι ζηµιαι 
-- Στρεβλωσις τών δυο φύλλων της ἔλικος προς Τὰ 
Εσω - καταστροφή των σηλήνων τής ἄΤρακτου Όπου 
εδραζουν Τα σκελη Ππροσγειωσεως - καταστροφη δεξα- 
µενής Ψεκαστικου µγρου  καταστροφη καλυµµατων 
ατράκτου κάτωθεν ἄεξαμενης Ψεκαστικου µγροι και 
κωµπινας χειριστου :καταστροφη αντλιας ψεκασμου - 
στρέβλωῳσις δεξιός πτερυγος εις τό ύψος του κυριοι! 
ἄεξιου τραχου -: καταστροφῃη Του κάτω καλυµµατος 
κητήηρος 


1.4. Έτεραι ζημιᾶι 
Δεν προξενηθησαν. ουτε αναφερβηκαν ἔημιαιυπο Των 
υπηρεσιων Του ΑΕερολιµενος Θεσσσλομπης 


1.5, Πληβαφόριαι πληρώματος 

Ττοπλήρωμα απετελεπΩ απο τόν χειριστην Χαράλαμπον 
Βισκον αστς ειναι πρωεδρος και εκπαιδειπης της 
ΆἈερολεσχης Όεοσαλονικης. ἠλικιας 45 ετων. κατοχος 
του µπ αριθ -728 - πτωχίου επαγγελµατιου χειριστου 
86 τοξεως, κωνοτητος Κιωβερνήτου επι Ελαίρων 
αερὀσκάφων ξηρας Ηισχυς τού πτυχίου πτο µέχριτην 
19-10-75 Η Ειδικότης πτήσεως ὅι οργάνων του 
απενεμήθη υπο τῆς ΥΠΑ την 25-6-702 ητις καιισχυεν 
Εως την 12-10-76 ἨΗτο κατοχος επισης ΕΙδικοτητος 
Εκπαιδευτού επι ελαφρών αέφων απο 13-10-72, ητις 
και ισκυεν έως την 12:10-76 

Ἁγειονομικως ειχε κριθή κατάλληλος µε ουδέναπεριο- 
βισµην Κατα την ημέραν και ώραν του στυχηµατος 
Εἰχον εναν ολικον αριθµον πτήσεων 5000 ωρων εκ των 
ΟΠοιων αἱ 3000 ωραι επι αεροσκαφων της Πολεµικης 
Αεροπορίας 

Έικεν διατεβπ εις ΤΟΝ τυπον κανονικως κα εικενπειραν 
εις τὸ εἶδος της αποστολής πλην οµως η πειρατουεις 
τὸν τυπον του αεροσκαφους ΡΑ-28-285 περιωριζετο 
δις µιαν 3Όλεπτον πτησιν εκτελεσθεισαν Προ ενος 
Ετους. ητοι τήν Τ7-8-Τὰ ανει! υπάρξεως Ψψεκαστικου 
υγρου εις τὴν δεξαµενήν. 

1.6. Πληµροφορίαι αεροσκάφους 

Τὰ αεροακάφος ητὸ ελληνικου νηολογιου υπο στοιχεια 
ΞΧΝ-ΑΟΟ τµπουβΙΡΕΒΗΡΑ-36:285. 9/Νκατασκευαστου 
36-73860040 Τουτοσανπκε εις την Αερολεσχην Θεσοα- 
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Ἀσνικης εἶχεν µέγιοτον επιτρεπόµενον βαρος ἄπογει- 
ωσεως 4400185 ενωτόβαρος του κατά τήν συγκεκρι- 
µενην απογειωσπιν ἠτο 42031 85 Η ολικηπεριεκτικοτης 
της δεξαµενης ψεκαστικου υγρού πτο 270 095 κατα 
δε την ουγκεκριµένην πτήσιν περιειχεν Τ70 05 
Τήν 29-7-15 Πηµερον του οτυχηµστος. ὡς προκύπτει 
απο τὸ µητρωον οκαφους 10 σκάφος ειχεν 23 00 ωραι 
από κατασκευής. 

Ὁ κινητῆρ τα αεροσκαφους ητὸο τυπου ΟΟΜΤΙΝΕΗΝ- 
ΤΑΙ ΤΙΑΡΑ 6-285-Β8 µε 11 30 ωρας λεπουρνήιας σπο 
κατασκευής. Απο την 17-10-74 Εως τὴν 29-7-75 το 
σερ/φος δὲν ππᾶθη πλὴν όμως συνετηρειτο κανον!- 
κὠως υπο του υπευθύνου µηχανικου της αερολεσχης 
Θεσσαλονίκης. ουμφώνως τω Εγκεκριµενω κυκλωουν- 
τηρησεως 

Ὁ χρπσοιµοποιουµενος τυπος καυσιµου υπυ τού κινητη- 
Ρος το «ΑΕΒΟΞΗΕΙΙ. 100» 


107. Μετεωρολογικαί πληροφομίαι 
Ηκαιρικηκατπστασις εις τήν περιοχήν του ατυχήματος. 
βασει Των στοιχείων τα οποιο εξαγοντοι Εκτου µετεω: 
ρολογικου σηµειωµατος και Εκ τών πληροφοριων του 
πµερολογίου του ΠΕΑ ητο η ακόλουθος 
2/8 μεσαία νεφη εις υψος 8000 ποδων 

Άνεμος επιφανειας απὀ 3207/10 
Θερμοκρασία 415 
Ορατότης ἄνω Ίων 10 χιλοµετρων 
Πίεσις 1013 ΜΒΞ 


1.8. Ναυτιλιακά βοήηθηµατα 
εν έχει Εφαρμογην 


1.8. Επικοινωνιαι 
Τὸ αεροσκῶφος ευµρισκετο εἰς κανονικην επικοινώνιον 
µετα τού ΠΕΑ Θκοασαλονικης 


1.150. Αεροδρομιίον - Ευκολιαι εδάφους 

Ο Κρατικος Αερολιμην Θεσσαλονικης ὄιαθετει ερτος 
τῶν αλλων µέσων, πυροσβεστικά οχηµατα και ομάδα 
διασωσεως. ατινα ετέθησαν αµεσως εν συναγερµω και 
παρευρεθπσαν εις Την οκηνήν του ατυχηµοτος πλην 
Όµως δεν παρεστη αναγκη παρεµβάσεως ΊΟυτων 


1.11. Αποτυπωτής πτήσσεως 
Δεν εχει Εφαρµογην 


1.12 Συντριµµατα 

Εκτης γενομένης διερευνήσεως διεπιστωθη ὅτι πλην 
της ευρισκοµενης κατωθεν της ἀτρακτου αντλιας 
Ψψεκασµου ητις και κατεκερµατισθη συδεν ετερον εκ 
τῶν ουγκροτηυστων του σεροσκαφοις απεσπασθη 
αυτου 

εις το σηµειον τούτο κρινεται αναγκαιᾳ µπό τής 
επιτραπης η Περιραφη της θεσεως και καταστασεως 
τών συγκροτημάτων το εν θεµατιαεροσκαφους. διότι 
ουπώς θακατασπῃ δυνατή Παπεικόνηοις της δημιουργι- 
ας του ατυχήµοτος 


112.11. ΕλΙΕ - κινητηρ - παρελκόμενα 

Β ελιξ, 0 κινήτηρας και τὰ παρελκαµενα τουτου δὲν 
απεσπασθησαν εκ της ατρακτου του αεροπλάνου 

Η ελιξ εµρεθη επι του αξονος της µε τα ἄκρα των 
Φύλλων στρεβλωμένα πρός τα εάω Ὁ οµφαλος τὴς 
Ελικος εωρεθη σνέπαφος Ο αξων της ἑλικος δὲν 
υπέστη ζημισν Ὁ κμητηρ καὶ αἱ ραβδοι της βάσεως 
αυτού δεν φέρουν ζήµιας 

Οωδὲν παρελκοµενον του κνπτηρος εφανῃ οτι ειχεν 
υποστη ζηµιαν Τό ἄνω κάλυµµα του κινητηρος παρε- 
µεινεν ανέπαφον εις τήν Βέσιν 7ου, ενω τὸ κατω 
παροµσιαζει ενδειξεις ουνθλιψεως (ρικνωσεις] 


1.13.7. ἕπστημα προσγειωσεως 

Τουτο δὲν οπεσποσθη εκ του σερσσκαφους παρεµε!- 
νεν µε το ὄεξιον σκέλος αναδιπλοµενον προς τα εσω 
τα δὲ ελαστικα τών τροχὠν δὲν φέρουν Ιχνη και 
κακωσεων Τά ανωτέρω στοιχεία είναι ενῶεικτικα 

α ότι τὸ αεροσκάφος αρχικώς ηλθεν εις επωφήν μέ τὸ 
ἔδαφος µε ελαφράν κλίσιν δεξιὰν 

Β μὲ μικράν ταχύτητα κατα την κατακορυφον εννσιαν 


1.19.3. Πτέρυγες 

Το προς την ῥρίόαν τµηµα τής ὄεξιας πτερυγος ειναι 
Εεστρεβλωµενον κο παραμορφωμένον εκ του χειλους 
προσβολἠς καιπρος τὰ Οπισω. το υπολοιπον Τµηµα των 
ππερύγων φερει μικρᾶς εκδορας Τα δε πτερῦψια 
καμπιλότητος ουδεν ἐπαθον . 


1.12.4. Ἀτρακτος 

Η. ατρακτος ευρεθη εις κανονικην Θεοιν σχεδον 
Οριζοντια κι µε τήν κεφαλην αντιθέτως τοποθετηµενην 
προς την κατειθυνοιν της απογειώσεως Αι σωληνω- 
οεις της ατρακτου ὁπου εδραζουν τα οκελη του 
ουστήµατος προσγειωσεως ειχον καταστραφει. οµοιως 
και τὰ καλυµµατα τὴς ατράκτου κατωθεν τής θέσεως 
χείριατου Αιλοιπαι ζηµιαιτης ατράκτου ησαν επουσιω 
δεις 


14312.5. Οµραίον πτεβωµα 

Απασαι αι επιφανειαι, ὡς και οι ουνδεομολομαιαυτων 
µετα των σοδωστηριων και χειριστηρίου οὐδεµιαν 
ζηµιον φερουν 
1.12.6, Θάλαμος Χειριστού 


ΓΕνικως α θάλαμος χειριστου ουδεµιον ζηµιαν υπέστη 
Αι ὅς ενδειξεις Των οργάνων καιαιθεσεις των µοχλων 


ευρέθησαν ὡς ακολουθως 

Μαχλὸς ισχύος εις θέσιν οπισω 
Μοχλος Βηματος εις Όεσιν ἂσπτον 
ΣπινθηραΠαραγωγός εις Ώεσιν ΟΕΕ 
Ανακοπτης γεννητριας Εις θεσω ΟΓΕ 
Κρουμος καυσιµωών εις θέσιν ΟΕΕ 
Ὑψομετρον - Ταχυµετρον - - 
Θερµοκρασια - Πίεσις ελαισυ Ὁ - 
Έερµοκρασια κεῴαλων κλινδρων -ᾱ- 


1:13. Πυρκαῖιὰ 
δεν εξεράγῃ πυρκαια. οὗὐτε εξεδηπλωθη κατὰ τήν 
πρόσκρουσιν τούτου. 


1.14. Διαδικασία επιβιώσεως 
Μετα την πτωδιν Τσυ αερασκαφους ὁ Χείριστης εξηλ” 
Θεν σωος και ιδίαις αυτου ὄνναμεις 


1,15, Δοπιμαι καί ἔρευναι 
δὲν ἄπητηθησαν εργαστηριακά ἐρευναι καιεξετήάσεις 


1.16. Έτεμαι πληροφορίαι 
Όνυδεμια 


2. ΑΝΑΛΥΣΙΣ ΚΑ! ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


2.1. Ανόάλυσις 
Ο Χδιιστης εὔχεδασε να Εκτέλεση τὸ ταξειδιον 
Θεοσαλονικῃ - Καβολα ΝΕΒ Έλαβε γνώσιν Των 
Επικρατοαυσων µετεωρολογίικων οὐνθηκων Τυπικος. 
ἔφανη Εκτελεσας µε σχολαστικόοτητα τήνπρο πτήσεως 
επιθεωρησιν σκαφοις και κινητηµος καθως και την 
ζσκιμην του κιητήρος μετα Εκκινησιν ὅμου µειά του 
υπεμθυνου µπχανικου κατα την οποίαν ὅεν εσηµειω: 
Θησαν παρστηρήσεις 

Ελσβε την εξουσιοδοτησιν υπο του ΠΕ Αερολιµενος 
Θεσσαλονικης και τροχοὔροµωντας εσταθµευσε δια 
τας προ αποψειώσεως ενεργεῖας. εις τὸν προ της 
δισσταυρωσεως χώρον του παραλληλου τροχούὔροµου 
του ὄιαδρομου 17-35 και του διαδροµου 28-1Π, ἠτοι 
χρηοιµόποιησιµος διάδρομος 3400 πόδες Εις το ση: 
μειον τουτοα σηµειουτα!ι Π παραλειψις του χειριστου νὰ 
χρηήαιµοπωήση δι απογειωῦιν Την αρχην του ὄιαδρα- 
μου 28-10 πλην οµως τὸ γεγονος τουτα δεν θεωρείται 
οτι ειχεν επιδρασιν τινἁ εἰς την πτωσιν τοῦ περοσκά- 
Φφους διοτιβόσει του εγχειριδιουταυ αεροσοκαφους τα 
απασουµενον µήκος του διαδροµου δια οπογειωσιν δεν 
υπερεβαινε τοὺς 2500 ποᾶας 
Κατα την απογειωσιν ὄιεπιστωθη ὅτι τὸ αεροσκαφος 
ὄιηνησεν ενα µηκος επι τοῦ διπδρομου 800 µετρων 
Χωρις κατα τήν κατάθεσιν του χειριστού να σηµειωβῃ 
παρατηρησις επι των Οὐωγανων του ἀεροσκάφους 
Ευθιις µετα την απαγειώσιν κατα την καταθεσιν πηντο- 
τε του χειριστου κΏιειςυψας μεταξυ 50 - 100 ποδώνο 
κινητηρ παρόμσιασε ὄψα σταµιαισς αυξομειώσεις της 
σχυος του ενω ουγχρονως το αβϱροσκοφος εχανε τήν 
σπηριξιν του µεχῃι τελικής πτώσεως επιτου εδάφοιις 
Τοσον ο χειριστης οσον και εις αυτοπτήης µάρτυς 
καταθετουν ότι ο κινητηρ ελεΙτουργειοµΠλως κατα την 
διάρκειαν Της Ἱπωσεως του αερροκάφους 
Εκ της γενομένης διερευνησεως δεν ὄνεπιοτωθη 
δομική βλοβη του αεροσκάφους προ του ατυχήματος 
µηχανικη βλάβη σχετικως μὲ τὸν κνπτηρα η οιαδηποτε 
βλαβη µπηχανικής φυσδως εν συσχετισµω µε την 
πηδαλιουχησιν τδυ αεροσκαφους 
ΕΕικων ως αυτη Εμφανιζεῖαιφανερωνειύυτιτὸ ατύχημα 
οφειλεται εις σαπωλειον στηριξεως κατα την διάρκειαν 
της ανόδου, ευθυς µετό τὴν απογειωσιν 
Εν προκειμένω απωλεια στηριξεώς ευθυς µετο την 
απογειωσιν δύναται να ΠροςλΒη εις τας κατωθι περι- 
πτωσεις 
1. - Αποκακήν ζωγοστάθµιοιν του σεροσκαφους Γενὸ- 
μενου οµώς, τοῦ Ελεγχου τής ζωγοσταθµίαρως βάσει 
του εγχειριδίου τοῦ αεροσκαφους αὗτη ευρεβη εντος 
των επΙρεπτων οριων 
2 - Απὸ μικρὰν ταχυτητα μέ µεγαλην γωνιαν προσβο- 
λής Επ αὔτου και ον ακοµῃ λήῴθουν ως ἀκριβεις ὁι 
ιοχυρισµοι του χειριστου οτιο κΝητηρ παρουσισσςε ἃυασ 
στιγµιαιας οµξομειωσεις τὴς ισχυος του, εν Ίουταις 
δεν θαπδιινατο να µειωθη η ταχιτης απο την κανονικην 
ταχωτηΤο ανόδου τών 90 ΜΑΩ εις την τιμήν κατω των 
76 ΜΑΩ ποι ειναι Π ταχύπῃς στηρίξεως βάσει του 
Εγχειριδίου τοῦ αεροοκαφους µε τα δεδοµένα της 
σιγκεκριµενης απὀγειωσεως, εις ἆβονον που ως 
χαρακτηριζεται υπο του χειριστου «στιμιαιώς ὥστε να 
δικαιολογήση µιαν απωλειαν στηρίξεως 
3-- Απο µεγαλυτεραν Ἱαχυτητα της Ἱαχυτητος της 
αππωλείας οτηρίξεως (Ἠ(σΗ ΘΡΕΕΏΌ 5ΤΑΙΙ) υπὸ τήν 
προυποθεσιν σµως ὅτι ο χείριστης εδηµιουργησεν εις 
τὸ σκαφος υψηλην τιµην ουντελεστου Εεπιταχυνσεως 
6 Εις την εξεταζοµενην περιπτωσιν δεν υπηρχεν 
περιθώριον ὕημιουργιας τοιαύτων αυνβηκών 

Έκ των τριων σνωτερω περιπτωσεων η μόνη εξετα- 
στέα περιπτωσις ειναι η δευτέρα. υπο τήν προυποθεσιν 
ὀτιευθυς µετα την απογειωσιν οχείριστης λόγωμµικρας 
πειρας εις τον τυπον εθεσεν τα περοσκαφος εις 
τοιαυτην στασιν ὥστε η µεγαλη γώνια προσβολης να 
ανἹαποκρινε]αι εις κρισιµον ταχύτητα πλησιον τών 
ορίων τής απωλειος οτηριξεως µε επακόλουθα τήν 
απωλειαν στηρίξεως και Την εν συνεχεια πτωσιν τοῦ 
αερέφους µε κεκλίµενην την δεξιάν πτερυγα Τουτο 
ενισχύεται και απο τῷ κατώτερω 
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Ἱ- Εκ τοῦ γεγονοτος ὁὀτι τὸ αεροοκαφος κατα τήν 
προσοκρουσὶν του δὲν υπεστη τελειᾶαν καταστροφην η 
Εστω σοβαροτατας ζηµιας Θκτιµάται Οτι η απωλεια 
στηρίξεως επήλθεν ευθύς µετα την απογειωσιν καὶ εις 
σψος ουχἰ μεγαλύτερον Των 20 έως 40 ποδων 

ὦ - Ηπειῖρα του χειριστου επι του τιπου περιοριζεται 
εις µίον ππῆσιν των 30 λεπτων πρὸς διαθεσιν εις τὸν 
.υπον. εκτελεσθεισα πρὀ ενος έτους ἠτοιτήν 117-8-/4. 
ἄνευ υπαρξεως Ψψεκαστικου υγρου εις τὴν δεξαµενην 
Ἐν προκειμένω η περί ης ο λόγος πτησιν ετύγχανε η 
«ατὰ σειραν δευτερα τοιαύτη 

3 -Με βάσι τὰ ανωτερω (α) καὶ (β). εν συνδυασμω και 
μὲ τὸν αιρνιδιααμὸν ὁν µπεστη ο χειριστής δέν 
υπήρξαν Επαρκη περιθωρια δια την εφαρµογην κανονι- 
«ης τεχνικής διά την επαναφοραν τού αεροσκάφους 
εις κανονικἠν πτηοιν 


2.2. Συμπεράσματα 

ᾱ- Διαπιστώσεις 

- Ω κυβερνητης ητο κάτοχος Των απαιτουµένων 
πτυχίων και αδειών ἁπαντων εν ισχυι 

-Ηπειρα τού κυβερνήτου επἰτουτιπουητο µαπτησις 
τὼν 30 λεπτων (άνευ φορτίου Ψψεκαστικου υγρού) 
ΕΚκΤΕΛεΟθΘειοα προ ενὸς έτους 

-Τό αεροὀκαφος ήἦτο εφοδιασμένον διά τών σπατου: 
µενων πιστοποιήτικων και εγγράφων απἀντων εν ισχύι. 
-Ίόβαρος καιηζυγοσταθµισις τού αβροσκαφουςησαν 
επιός των Εγκεκριµενων οριων 

- Διεπιστώθη ΟΤΙ σκινητήρ του αεροσκάφους ελειτοὺρ- 
γΕι κανονικως μέχρι τού σηµείου προοκρούσεως του. 


β. Αιτία 
Το ατυχήµα οφειλεται εις οπωλειαν στήριξεως κοτα 
την απογειωσιν λόγω ελλείψεως πειρας τού χειρισταῦ 
επι τού Τύπου τομ αεροσκάφους 

Η ΕΠΙΤΡΟΠΗ 


Δ Πλειωνης Α. ἑωακοιμιδης 


ΕΚΘΕΣΙΣ ΑΤΥΧΗΜΑΤΟΣ . 


ΑΕΒΟΣΚΑΦΟΥΣ 


ΕΚΔΟΥΣΑ ΑΡΧΗ: ΥΠΗΡΕΣΙΑ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ, 

ΤΜΗΜΑ ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΩΝ ΑΤΥΧΗΜΑΤΩΝ 
ΕΙΣΑΓΩΓΗ 

Τύπος αἑροσκαφους: ζΗΕΒΟΚΕΕ ῥΡΑ-28-140. 
Κινητήρες (Εἰς):ΙΥΟΟΜΙΝΩ ϱ320-Ε30. Εθνικότης 
Αεροσκάφους: ΕΛΛΗΝΙΚΗ. Στοιχεία Νηολογησεως: 
ΒΧ-ΒΟΜ. Ιδιοκτήτης Αεροσκάφους: ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ. Εκμεταλλευόμενος: ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ ΑΕ- 
ΡΟΠΟΡΙΑΙΣΕΧΑ] Σκοπὸς τὴς πτήσεως: ΕΚΠΑΙΔΕΥ- 
ΤΙΚΗ ΠΤΗΣΙΣ 50ἱ.Ο. Πλήρωμα Ἀεροσκαφους: Ι5- 
ΑΝΝΑ ΓΚΟΤΣΟΠΟΥΛΟΥ. Επιβάται: ΟΥΔδΕΙΣ. Τόπος 
Ατυχήματος; ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΝ ΤΑΤΟΓΟΥ.Ηµερομη- 
νία και ώρα Ατυχήματος;: 5 ΜΑΡΤΙΟΥ 19876 - 13.35 
ΩΡΑΝ. Αι ώραι αι αναφερόμεναι εν Τῃ παρούση 
εκθέσει εἶναι ΟΜΤ. 


1. ΔΙΕΡΕΥΝΗΣΙΣ 


1.Ἱ. Ίστορικον τὴς πτήσεως 

τὸ υπο οτοιχεια ΘΧ-ΒΩΜ αεροσκαφος τυπου ΡΑ-28- 
140 της Ολυμπιακής Αεροποριας. απεγειώθη εξ Ἀθη- 
νών τήν 12.30 πις 5-3-76 προς εκτελεοσιν εκπαιδευτι- 
κὴς πτήσεως Του αβροσκαφους επεβαινον ο Εκπαι- 
δευτὴς Σκληρης Μαρίνος, και η εκπαιδευώµενη µαθη- 
τρια της Σχολης Εκπαιδεύσεως Χειριστων Αεροπόρων 
ΙΣ,Ε.Χ.Α } ]ωαννα Γκοτσοπούλου 

Τὰ αεροσκάφος µετα τριακονταλεπτον εξασκποιν εις 
τὰς αναγκαστικας προογειώσεις. εἰς Την περιοχήν 
Μαραθώνος και εκ δυο εν συνεχεία Επιτυχων προσγει- 
ὠσεων εις αεροδρόµιον Τατοῖου, προσηγγισεν εις τον 
παρα Τον Π.Ε Α χωρον σταθµεύσεως οπου αποβιβα- 
σθεἰς ο ἔκπαιδευτης, ανεχωρησεν εκ νέου µε χειρι- 
στήν την µοβήτριαν πρακειµενου νά εκτελέση πτήσιν 
δοιΟ Η ἐν λόγω μαθήτρια απεγείωθη καὶ µετά 
Ί0θλεπτον πτήοιν εντὸς κυκλου αεροδρομίου, προσήγ- 
γίσεν δια προσγειωώσιν εις τον διαδροµον 03 Κατα την 
προσγεἰωσιν απεσπασθη 6 ριναιος Ττροχος. ηλθεν εις 
επαφἠν µετα του εδάφους η ἐλιξη και συβοµενον το 
αεροσκάφος ακινητοποιήθη Επι Του ὄιαδρόμου 03 και 
εις απόστασιν 200 µετρων απὀ τὸ κατώφλιον τουτοµ 
Κατά τὴν στηµήν τής προογειωσεως ήτο ἄπνοια και η 
ορατότης καλή 

1.2. Τραυματισμοί! προσώπων 


Πληρωμµατος Επιβατώὠν Ετέρων 
προσώ- 


Θάνατοι - Ξ - 
Τραυματισµοἰ τς - - 
Ουδὲν {] ες 

19. Ζηµιαι αεροσκαφους 

α -Θραυσις Ρριναιου ὀκελους εἰς τό σηµείον ουνδεσε- 
ως µετά πης βασεως του κινητηρος 

Β -:Θωγμη αριστερου οκελους Εις το ὦτιον συνδεσεως 
στρέψεως (ΤΟΠΩυΕ ΙΙΝΚ) µήκους } εκατοστου 

Υ - Στρεβλωσις βασξεως κινητηρος 
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δ. Στρεβλωσις ακροπτερυγίων ἑλικος εις µπκος 10 
Μτοων 
ε -Συµφωνως 5 Β ΙΥΟΟΜΙΝάαπαπειταιαποουναρ- 
µολόγησις και Ελεγχος κινήητηρος λογω προσκρουύσεως 
ἐλικος επί του εὔάφους πρὸς διοπιστωσιν και Εετερων 
πιθανών ζημµιων 
1.4. Πληροφορίαι πληρώματος. 
Η {ωαννα Γκοτσοπουλου ειναι κατοχος αδειας µαθη- 
τευοµενης χειριστου αεροπλανων ήτις εξεδοθη υπο 
της ΥΠΑ την 30-10-1975 Τοπισταποιητικὀν υγείας τής 
Γ κατηγορίας, εξεδοθη τήν 16-10-1975 καιισχυξειέως 
τὴν 15-10-77 
Ειςστουπ όψιν αεροσκάφος η πτήσις ην εξετέλει κατά 
την ωραν τοῦ ατυχήματος ήτο ἡ έκτη πτήσις 5οι0Ο, τὸ 
δε συνόλον Των ὧρων πτἠσεών της αρχικης εκπαίδευ- 
σης της ανηρχετο εις τας 32 ωρας επιτου αυτου τυπου 
αεροσκάφους 
1.5. Πληροφοριαι αεροσκάφους 
1.5.1. Σκάφος 
Τὸ αεροσκαφος 9ΞΧ-ΒΩΜ τύπου ΡΙΡΕΗ ΟΗΕΒΟΚΕΕ 
ΡΑ-28-140 ηγοράσθη υπότης Ολυμµπιακἠς Αεροπορως 
και ενεγραφη εις τὸ Ελληνικον Νπολόγιον την 10 
Αυγούστου 1976 µε αωξοντα αριθμόν πιστοπαητικου 
νπολογησεως Νο 161 

Εκ του διενεργηθεντος Ελέγχου των µητρωων και 
Εντυπων ουντηρήσεως τού αεροσκαφους διεπιοτωθη 
ὅτι τούτο υφιστατο εις τὰ ουνεργεία της ο Α 
κανονικως τόν εγκεκριµενον κυκλον ουντηρησεως 
Η τελευταία ανανέωσις τού απο 9 Αυγαύστου 1973 
εκδοθεντος πιστοποιητικου πτπτικης ικανοτητος του 
ἐν λόγω αεροσκαφους εγενετο τὴν 29-17-75 µε χρον|- 
κὴν περιοδον ισχύος ενος ετους 
Κατα τὴν στιγµην του ατυχήµατος το αεροσκαφος ειχε 
τὰς ακολουθους ώρας πτήσεως: 
ε.. Ώραι σπο κατασκευῃς: 1467 17 
4 Ωραι απὀ γενικής κατασκευής 475 53 
κ. Ωραι απο τελευταίας Μ]-Ί (5Οωρος) 45 08 
1.5.2. Κινητὴρ 

Επι του περοσκαφους ἠΤο τοποθετηµενος ο κΜητηρ 
τυπου 1 ΥΟΟΜΙΝ 0320-Ε8Ό 5/Ν 28-7325007 µε τὰς 
κάτωθι αναφεροµένας ώρας λεπουργίας 

Ωραι απὀ κατασκευης η Γ Ε 1467 17 

Ώραι απὀ τελευταιας ΜΙ-ἵΙ ἀ45 08 
1.5.3. Ελιξ 

Επί του σεροσκαφου ητο τοποθετηµενη η ελιξ τυπου 
74ΌΜΘ-0-58 ΦΕΝΡΕΝΙΟΗ 5/Ν Κ33808 µε ωρας λει- 
τουργιας απὀ κατασκευής η Γ Ε 475 55 
1.5.4. Μηχανικαί ανωµαλιαι 

Εκ πης εξετασεως τών ΤΕΟΗΝΙΟΑΙ Ι.Ο65 δια τας 
προηγήθειοας τὀου ατυχήματος Πτησεις του αεροσκα- 

εφους διεπιστώθη οτι καταχωρηθεισαι µηχανικαι ανωµα- 

λιαι ησαν ουνηθους µορφης µή παρουσιάζουσαι αντι- 
κείµεναν περαιτέρω διερευνησεως ἐν σχεσειµέτόυπ 
Οψιν αεροπορικὀν ατυχήµα 

1.6. Μετεωρολογικαι πληροφοριαι 
Κατα πῃν ωραν του ατυχηµατος αι επικρατουσαι καιρι 
και συνθηκαι ἦσαν αι ακόλουθοι 

Καιρος αἴθριος - Άνθµος απνοια - Ὀρατότης καλη: 
Πιεοις 3005 Αι καιρικαι συνθηκαι δὲν ουνετελεσαν 
εις την δηµιουργίαν Του ατυχηµατος 

1.7. Ραδιοβοηθήηµατα 
Δὲν ἔχει εφαρμογῆν 

1.8, Τηλεπικοινωνίαι 
Τὸ σεροσκαάφος ἠτο έν εΠπαφη µετα τού Π.Ε Α Τατοῖου 
εἰς Την ΝΗΕ ουχνότητα 122 Ί, πλην ὅμως εκ του 
ελέγχου του ηµερολογιου τού ΠΕ Α και τής Ταινίας 
τής ουχνοτπητος, διεπιστωθη ΟΤΙ η τελευταία αναφορά 
τού σεροσοκόφους ἠτο άνωθεν του !Ρ (σηµειον εισό- 
δου εις τὸν κυκλον τού αεροδροµιου) 

1.9. Αποτυπωτής πτήσεων 
Δέν εχει εφαρμογην 

1.10. Συντρίµματα 
Εις απὀστασιν 100 µέτρων περιπου ἐκ της αρχἠς του 
διαδροµου 03 και 3 µέτρα εκ του αριστερου ρείθρου 
τούτου. ευρέθη ο ρὔάαιος τραχος ο οποίος εἰχεν 
αποκοπεί εκ Των σηµειων στηριξεως του µετα τῆς 
βασεως του ριναιου σκέλους Ουδεν ἑτερον τµήµα ἡ 
ουγκρότηµα απεσπασθη ἐκ τού αεροσκάφους 

1.1. Πυρκαϊά 

Δεν εξεδηλωθη 

1.12. Μέσα διασωσεως 

Ταπυροσβεστικα Οχηµάατα και η οµαδα διασωσεως 
ετεθησαν εφ»θήσαν αμέσως ἐν Ουναγερµω καιπαρευ- 
ρέθησαν εἰς τὸν τόπον του ατυχήματος πλήν οµως δέν 
παρεστη αναγκη παρεµβασεως τούτων 

1.13. Δοκιμαί καὶ έρευναι 

Δεν απητήθησαν εργαστηριακαι ερευναικαι εξετασεις 
1.14. Έτεραι πληροφορὶἱαι 

Το αεροσκαφος εχρησιµοποιειτο υπὸ τὴς ΣΕΧΑ δι 
αρχικἠν εκπαιδευσιν µαθητων, ενσουλουτο δε και πο 
(διωτων δι εκτέλεσιν πτησεων. 


ΑΝΑΛΥΣΙΣ ΚΑΙ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


2.1. Ανάλουσις 

Εκτης διερευνήσεως διεπιστωθη ὅτι τὸ αεροσκαφος 
εδόθη πρὸς πτηοιν άνευ ουδεμιὰς παρατηρησεως αλλα 
και ουδεµια ανωμαλία παρετηρήθη η ανεφερθη κατα 
την διαρκεια τὴς εκκινήσεως, τροχοδροµπσξως απο- 


γειωσεως εως την στηµήν του ατυχηµατος κατα τήν 
πρωσγειωσιν 

Συμφωνως προς τὸ μετεωρολογικὀν δελτίον κατά τὴν 
διαρκειαν τὴς προσεγγισεως του αεροοκάφους δια 
προσγειωσιν εις τὸ αεροδρόµιον Τατοιου ητό απνοια 
και η ορατοτής καλη 

Εκ της µελετηῃῆς των νων τῶν τροχων και τὴς ελικος 
του αεροσκαφους επί τού ὄκιδρόμου προσγειωσεως 
προέκυψαν τά κατωθι. 

α - Τοσεροσκάφος ηλθεν εις επαφην αρχικώς δια των 
τριων σηµειών. µε ταχυτητα μεγαλυτέραν τής κανονι- 
κής εἰς αποστασιν 30 µέτρων περιπου ἕκτης αρχἠς του 
διαδρόμου 03 και τέσσαρα µέτρα αριστερα απο τὴν 
κεντρικήν γραμμῆν τούτου 

β - Άμα τη πρωτη επαφη των τροχων του οεροσκα- 
φους, τούτο εξετελεσεν µεγαλην ανσπηδησιν καθ 
ὀσον ἐκ τοῦ σημείου τὴς πρὠτης επαφῆς. ἑως τὴν 
θέοιν που σημειούται η ὄευτερα Τοιαύτη, (απὀστασις 
μεταξὺ δύο ὁημείων 40 μετρα]. δὲν παρατηρούνται 
χνη Εκ των τροχων του αεροσκαφους 

γ - Εκ των Ιχνων (ἐξ υπολειμματών ελαστικου του 
ριναιου τροχού) και ἐκ τὴς θραύσεως και εν συνεχεια 
αποοπάσεως του ριναιου τροχού εἰς τήν θέοιν τής 
δευτερας επαφης μετὰ τού διαδρομµου. συµπεραινεται 
ότι τὸ σεροσκαφος προσεκρουσεν βιαϊιως μύ χαμηλα 
την κεφαλήν καὶ µε αποκλισιν προς τά αριστερα τοῦ 
ριναιου τροχού 

Ἐκ τούτου εξηγειται και το ότι ο βροχών του ριναίου 
τροχού υπεστη θλιψιν (ΟΟΜΡΗΕΡΡΙΟΝ). γεγονός πού 
Εἰχεν ως αποτέλεσµα τήν ωοειδην παροµορφωσιν του 
προς τα δεξιά 

Εκ τὴς εξετασεως του αποκοµεντος τµήµατος τού 
Ριναιου οκέλους ὄιεπιστωθη οπτικως ὁτι οι Τεσοσαρες 
κοχλιαι συγκρατήσεως της οβθογωνιου βάσεως τού 
ριναιου σκέλους µετᾶ τού ανω σηµειου τού βραχιονος 
του Τροχου, εθραυσθηήσαν εις τὰς κεφαλας αυτων 
Αιθπιστωθη επισης Ότο δεξιός σταθερὀὸς διαστηµοδα: 
κτυλιος του ἀξονος του τροχου Εχει λοβει ωοείδη 
µορφήν εις Τά χειλη της οπής του. ϱ δε ἀξων τού 
τροχού παρουσιάζει κάμψιν εις τα ἀκρατου. ενώ οιδυα 
σφαιροτριβεις τούτου κατεκερµατίσθησαν Τέλος α 
Βραχίων τοῦ τροχού εἰς την κεφαλήν παρουσιάδει 
ωοειδή παραµορφωσιν πρὸς τα δεξια 

Τὰ ανωτέρω στοιχεια δεικνυουν οτι τὸ ριναίον σκελος 
βιαιως προσέκρουσεν επί του εδαφους µε τόν τροχόν 
παρουσιάζοντα απόκλιοιν αριστερα Η µἠή οµαλη επαφη 
του ριναιου Τροχου µετα του εὔαφους (πρὀσκρουσις) 
Εκτιµαται και εκτῆς στρεβλωσεως ην Εµφανιζειπβάσις 
σπηρἰξεως τού κινηπηρος. πτις ἔχει καµφθει προς τα 
κάτω λόγω εφαρμογής ὄωναμεων αὔρανείας εκ των 
σνω πρὸς τὰ κατω 

Ἐκ τὼν ανωτέρω ἐν ουσχετισµω διαπιστὠσεων καὶ 
παρατηρήσεων ὄύναται νά θεωρηθεἰ Οτι η προκλησις 
τού ατυχήµασος ωφειλεται εἰς τήν βιαιαν προσκρουσιν 
του ριναιου τροχου κατα την φάσιν πις προσγειώσεως 
Εξάλλου ἐξ ουδενός στοιχειου προκύπτει ὅτι τὰ 
αεροσκάφος εΗρισκετο υπο τον οωστον ελεγχον τής 
χειριστου καθ ολην τὴν φάσιν τής προσεγγίσέως και 
της απογειωσεως. 
2.2. Συμπεράσματα 
α. - Διαπιστώσεις 
--Η χειριστης ἧτο διαθέσιµος γιάπτησεις 5010 επί τοῦ΄ 
τύπου και απὀ πλευράς υγειονοµικης. 
- Τό αεροσκάφος εκέκτητο ἐν ισχύι πιστοποιητικον 
πτητικῆς ικανοτητος καἰειχε διατεθη κανονικως ὅια τήν 
Εκτέλεσιν τὴς πτήσεως 
- Συμφώνως «ρος τα Μητρὠα συντηρησεως του 
«εροσκαφους ὅεν προύπηρχεν µηχανικη ανωμαλια 
σχετικη μὲ τὸ συστημα προσγειωσεως του αξροσκα- 


φους 
- Έκτης µελετης Των (χνων του αεροσκαφους επιτοῦ 
διαδρόμου καὶ εκ τής εξετάὄεως τού αποκοπεντος 
τμήματος του ριναίου σκελους ἐν ουνδυασµω και πρὀς 
τὰς µαρτυρικάς καταθέσεις, διεπιστωθη ὁτι η προκλη: 
σις του ατυχηµστος οφειλεται εις βίαιιν προοκρουσιν 
του ριναιου σκελους κατά την προσγειωσιν 
-, Εκτήἠς αναφορας πὴς χειριστου προέκυψεν ὃτιαὐτ 
διὰ να διορθωσῃ αναπηδησιν κατά τὴν προσγειωσιν 
ὤθησεν τό χειριστήριο προς τα εµπρος περισοστερον 
του κανονικού µε αποτέλεσμά νάἁ Βρη πρωτα ὄριναιος 

τροχός 
Β. - Απία τοῦ ατυχήματος 

Ὡς αιτια τοῦ ἄτυχημµατος θεωρειῖαι ῃ βίαια προσκρου- 
σις του ριναιου σκέλους μετά του εδαφους κατά τὴν 
προσγειωσιν. ήτις οφειλετοι εἰς µή ορθήν εφαρµογην 
τὴς τεχνικής πτήσεως του αεροσκάφους υπο της 
χδιριστού 
Ο ενεργῆσας τήν διερεύνησιν 
Δ. Πλειώνης 
Ακριβές Αντιγράφον 
Τμηματάρχης Κεντρικής Γραμματειας 
Ηλίας Μελέας 
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προῦεγγιζει και νά Ππροσγειωνεται το ταχυτερο 
ἔνω Θα κατεβαινει παλι µε τὸν Οοικονοµικοτερο 
ρυθμό και ταυτόχρονα ὀλ αυτα θᾳ πρεῄει νὰ 
γίνονται µε απόλυτη αοφάλεια καὶ μὲ «επισηµο» 
Χρωνικο διαχωρισμό πολυ μικρότερο απ τι 
σημερα Ὑπενθυμιζουμε ὁτιοιελεγκτές θελον- 
τας να διευκολύνουν τα διακινουµενα αεροσκα- 
φη «παραβιαζοιν»” µε δικἠ τους εωθύνη, τον 
κανονισµο πού οριζει ότι μεταξυ ὅυο διαδοχικων 
απο πρασγειώσεων πρεπει να µεοῦλαβε! καποι- 
ος χρονος ανάλογα µε τα αεροδροµιο και τις 
δυνατοτητες του ΟιΠιλοτοι Πρεπει νὰ προειδοΟ: 
ποιούνται για Την πιθανοτητα συγκρουσης καί νὰ 
τους δίνόνται όλοι οι απαραιτητοι χειρισµοι για 
τήν αποφιγήτης Πρεπει να είναιπληρως καιµε 
ακρίβεια ενήµεροι γιά τις καιρικες ουνθηκες 
Μια και Π ακριβής θέση καθε αεροσκαφους Θα 
πρεπει νὰ ΕΙΝνΟΙ γνωστή µπαρεί νὰ µειωθει ὁ 
χρονος μεταξύ ὅωο διαδόχικων αποπροογειωσε- 
ων, αωξανοντας ἔτοιτις ὄυνατοτητες τοι αξερο- 
δρομίου Θά πρεπει Επισης να απαρχουν αρτια 
Εξοπλισµενα «δορυφορικα» (βοηθητικα δηλ) 
σεροδροµια. γιά να διευκολωνουιν τα κυρια σε 
ὥρες αιχμης 
Οι επισηµανσεῖς υποδειξεις και προτασεις της 
ΕΑΑ δεν σταµατουν εδω Ὑπολογιστηκε Οτιαν τ 
αεροσκάφη πού κάνουν τὸ ὄρομολογιο µεταξυ 
Ι.8 Θματάία (Ν Υορκη) και ΜΝαςπιπαίοη ΝΒΙιοπΔΙ 
(Γουασιγκτον) µπορουσαν νἀ ΧΡΠΟΙμΟπΟιησουν 
τὸ ύψος Τών 24 Ο000Η αντι τών 16 000Η που 
Εἰναιτὸ µεγιστο Εελεγχοµενο(καιαρα επιτρεπτό) 
0ηµερα η οικονομία οξ καυσιµα θᾳ ἦταν 3 εκατ 
γαλονια τὸ χρόνο! (1980) [Η πτήση αυτη διαρκει 
περίπου 20] Κι ἂν υπάρξει η δυνατοτητα 
ευρυτατῆς χρησης του ὀµσπηματος ΒΝΑΝ θα 
εξοικονοµουνται 3 δια γαλονια καυσιµων και 1,8 
εκατ ὧρες πΊποης ΤΟ χρονο - µονο για το 60 
κµριοτερα αεροδροµια των ΗΠΑ! 

Άς σταµαϊησουµε ὀµως να αισιοδοξουµε τοσο 
πολυ ΤΟ νέο, βελτιωμένο οὕστημα Ελεγχου 
εναέριας κυκλοφοριας που θα µπει σὲ χρήση 
ίστις ΗΠΑ) µεσα σε 10 χρόνια θα εχει οριαµενα 
µόνο απ΄ τά χαρακτηριστικά του ιὄξωδους που 
περιγράαµε Είναι τελειως απιθανο γιά µια 
ΟλΟκληρη σειρα οπὀ λογους τόνευο σύστηµα να 
εἶναι τελείως αυτοματοποιηµένα µε τους Η/Υ 
να κάνουν ολη Τη δουλεια καιτους ελεγκτεςν 
ασκουν µονο τήν επιβλειη Απο την πλευρατου 
εξοπλισµου Ερχεται η πρωτη αμφισβήτηση Δεν 
εἶναι πλήρως αποδειγµενη η αξιοπιστία µερικων 
τµηµατων του αυτοματοποιηµενου συστηµατος 
Ἐπιπλεον τα προβληματα µετρήησης αποστασε- 
ὧν και τῷπόοθετησης σε ὕιαστηματα των αερο- 
σκαφω ειναι ακομα Πολυ µακριά απ τὴ λαση 
τους 
Κι απο την πλευρα του ανθρωπου και οι ΕλΕΥ- 
πτες και οι πιλότοι δειχνουν µια - δικαιλογηµενη - 
ὄυσπιστια γιά τὸ πὠς θα ουὐμµπεριφερθει η 
μηχανη στην περιπτωστῃ που θα βαλει ενα 
αεροσκαφος σε πορεια κι αυτο θα χρειαστει να 
επιστρεψει ἠ να τη µεταβαλει λογω τεχνικὠν -η 
αλλων - προβληµατων. η οε περιπτωση κινδυνου 
(πυρκαγια ὅε πτηση. βλάβες και γιατι ΟΧΙ. αερο- 
πειρατια!] 

Ετσι, τὸ πιθανότερο εἶναι ότι ο αυτοματιομὸς 
τοῦ νέου συστήµατος θα περιοριστει στην Επε- 
ξεργασια στοιχειων τήν επιβλεψη καιτις τηλεπι- 
κοινωνιες - τουλάχιστον στα πρὠτα χρονια του 
Όι πιλότοι κι οι ελεγκτές θά κρατησουν τὴν 
Εευθυνη ληψης αποφάσεων αλλά θα εχουν 
λιγοτερο φόρτο εργασίας, µίᾷ καιη «ρουτινα» θα 
γινεται πια απο υπολογιοτες 
Οι σηµερινοι υπολογιστές στα κεντρα ελεγχου 
εναεριας κυκλοφοριας στις ΗΠΑ ειναι τυπου 
ΙΒΜ 9020, που εξάντλησαν πλεον ταοριατους 
Μια και εἶναι ὁλοί συνδεμενοι µεταξυ τους 
αποτελουν το μεγαλυτερο «Οπ-Ιίπθ» στη χωρα 
αυτη ἕι αωτοί - όντας της τεχνολογιας 1960- 
19/0 - πρέπει ν αντικατασταθουν χωρις να 
διαταραχτει - ουτε φυσικά να ὅιακοπει - το 
σηµερινο οὑὗστημα Θα πρεπει ακοµα οἱ νέοι 
υπολογιοτες να ειναιαπόλυτα αξιοπιστοι (τεχνο- 
λογιας 5οἱιά 5ἰαΐθς και µε πολυ ελευθερο «χωρο» 
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µια και θα επιφορτιστοὺν µε πολλες νεες 
Έργασιες σε συγκριση µ αυτες που εκτελουν Οι 
9020 σηµερα 

Η σπονδυλικη στηλη του νέου οὐστηµατος ειναι 
τὸ ΌΑΒΣ (Ὀιβοτεῖςθ Αάθίεςς Βεᾶσςση 3Υ5165Γ1) Η 
χρηση του δεν θετει προβλημα επιλογης συστη- 
µατος προσγείωσης (5 η ΜΙ 5) Επιπλέον οι 
ἀνθρωποι ποµ καθοριζουν Την πολιτικη των ΗΠΑ 
στόν τοµέα των αεροµεταφορων έχουν κσταληΠ- 
ξει στὸ συµπερασµα ὅπι ὅξν χρειάζεται πραξη 
βεσπισής του απ τον Ι6ΑΟ µια και δὲν θα 
Επηρεαζει το σημερινό σωστηµα Αρα αερο- 
σκαφη χωρις ΏΑΒ5 θα εξυπηρετούνται κανονι- 
κα Στην ὀυσια δηλ. το ΠΑΒΡ ὅεν ειναιπαρα µια 
(σηµαντική) βελτιώση οτο θεµα παρακολουθη- 
σης των αεροὀκαφων απ το κεντρο ελεγχου 
Παντως οὐμφωνα µε τὰ σηµερινα δεδοµένα, η 
χρηση του δέν ϐ αρχισει πριν το 1987. οπότε 
υπολογιζεῖαι οτι θὰ εγκατασταθούν τα Πρώτα 
120 ΩΑΒΡ στις ΗΠΑ 

Τὸ ΏΌΑΒΡ πετυχαινει να «αποµονωνει» κἆθε 
αεροοκαφος και καθώς εχει τὴ δυνατότητα 
ανταλλαγης στοιχξειων µ αυτο Θᾳ0 του «ανοιγει 
δρόμο» Έτσι ϐ αποφευγεται ο εναεριος 
Οωυνωώστισµος Για να γινει αυτο εκτος απο τον 
Η/Υ χρειαζεται και καἴαλληλο προγραµµα Αυτό 
το προγραμμα του Η/Υ εχει ηδη κατασκευαστει 
και ονοµαστηκε ΑΤΑΒΕΡ (Αωΐοπιαίίς Τταβιο Ααν]- 
80:γ απά Βθδοίωίοη Όθινιοθ Αυτοµατος Συµ- 
βουλος Κιωκλοφοριας και ΥπΠήρεσια Αποσζυμιώ- 


ρησης Θα το λεγαµε - καπως ελευθερα) Χαρῃ 
α αωτο το προγραμμα ο υπολογιστης εὔδαφους 
θα ὄεχεται τα οτοιχεια απὀ τους ανταποκρπες 
(παΠβροπόθις5) ολων των ἄεροὔκαφων πης Περι- 
οχης που Ελενχει θα συγκρινει τις παραµε- 
τρους ποὺ ηδη έχουν ΘεΟπιστει ὁπως Ἡ χ. 
ταχύτητα υψος απὀσταση καιασιασηαεροσκα- 
Φφους καὶ µε βαση τη συγκριση αυτή Θᾳ δίνει στά 
αεροσοκαφη (σε καθένα χωριστα) στοιχεια και 
εντολες πορείας - πρώτα σαν απλα πληροφαρια- 
κα στοιχεια και κατόπιν ἂν χρειαστει σάν 
εντολες εκτελεσης συγκεκριμένων ελγµων 
Έπιπλεον το ΠΑΒ5 έχει τὴ δυνατότητα να 
ουμπεριλαβει ένα σύστηµα βασιζόμενο σε ραδι- 
οφαρους που λέγεται ΒΟΑ»5, (αρχικα Των λεξε- 
ων Βεασοη ΟοΠἱδιοπ Ανοίάβπος Όγδιεπι) και 
ειναι σε θεση να κανει προσδιορισµο στον αερα 
(δηλ µεσα στο ιδιο το αεροσκαφος) του αν 
προκειται να γινει συγκροµση ὥστε νά γινει 
κατορθωτη η αποφυγη της Δυο τἶποι ΒΟΑ5 
Βρίσκονται υπό εξελιέη Ο πρωτος λεγεται 
ενεργο Β6Α5 και ειναιβασικα ἑνα σύστημα που 
αρωτάξι» ολα τά αεροσκάφη που βριοκονται 
στην εµβέλειά του και παιρνει τις απαντησεις 
µεσω των ἱταπβροπάθς5 τους Μιά και όλα τα 
αεροσκαφη εχουν ἱιβπδροπάδι που παναφε- 
ρουν» τὸ υίψος πού πετουν το αεροσκάφοςπου 
διαθετει ΒΟΑ5 βρισοκειποιο (η ποια) πετουν στό 
ιδιο ύψος µ αυτο και αλλαζει τὴν πορεια του 
Δυο ειναι κατα βαση τα µειονεκτηµατα του 
Πρωτον οπως καθε συστημα που βρισκεται 
πανω στο ἀεροσκαφος κανει Τὸ «λαθος» να 
δινει πλαστὲς κατᾶστασεις συναγερµου στὴν 
περίπτωση πού δυό αεροσκαφη πλησιάζουν για 
προσγείωση ος παραλληλους διαδρόμους Επι- 
πλεον επειδή οι διορθωσεις πορειας που ὄινει 
ειναι μόνο κατακόρυφες ερχεταισξ οὐγκρουση 
µε τις διορθωσεις πορειας που ὄινονταιαπ τον 
ΕΛΕΥΧΟ εναέριας κυκλοφορίας Τὸ δεύτερο 
Είναι πολυ πιὸ σοβαρο και ὄυσεπιλυτο Η «ηλε- 
κτρονική µολυνση» που θα συμβει αν όλα τ 
αεροσκαφη µιας περιοχής αρχισουν να “ρω- 
τουν» το ενα το ἆλλο για το ύψος τους σὲ 
συχνότητες πού ειναιηδη υπερφορτωµενες απ 
την ανταλλαγή αλλων µηνυµατων (πχ του 
ρανταρ) Βεβαια σε διηπείρωτικες πτήσεις το 
ΒΟΑΔ8 ειναι πολυ χρηοιµο χωρις κανενα µειονε- 
κτηµα 

Για να λυθουν αυτα τα προβλήµατα θεσπιστηκε 
τὸ παθητικὸ ΒΟΑ5 Σ αυτὸ δὲν υπαρχει τὸ 
συστηµα που «ρωταξει» τα αλλα αεροοκαῴρη. 
αλλα ένα ἀ4λλο που παρεµβαλλεται στα Ι{8π- 
5ροηᾶθι και «ακοῦει» τὸ υψος που δινει το 
(γβπδροπάθ: στο ρανταρ και αντιδρἀ αναλογα 
Ειναι βέβαια Πιο πολυπλοκο και πιο δαπανηρὀ 
απ΄ ΤΟ ΕνΕΡΥΟ ΒΟΑΡΦ αλλά δεν ἔχειτα µειονε- 
κτήηµατα του 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΥΤΟΜΑΤΟΥ ΕΛΕΓΧΟΥ - 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΤΟΥ ΚΟΚΠΙΤ 


Τα ομσατήµατα αυτα επιδιωκοιν ΒΜειωσῃη του 
βαρους τών αεροσοκαφων, αυτοµατα ΕΛΕΥΧΟ 
ροης καυσιµων στους κινητηρες {με ἄΠΟΤΕΛΕ- 
σµα τη μεγαλυτερη αξιοπιστια ταυς και τη 
µεγιστοποιησῃ της αποᾶοσης του και - φισικα 
τη µεγαλυτεμῃ ὄυνατη οικόνοµια οστά καυσιµα) 
Για την ώρα. παντως υπάρχει ενᾶ οµστηµα ποι; 
ηδη εχουν εγκαταστησει σὲ αεροσκαφη που 
Ἐκτελουν µεγαλες πτῆσεις µερικες αξροΠθρι- 
κες εταιριες Εχει ονοµαστει σωστηµα διαχει- 
ρησης πτήσης {ΠισΠί πιαπαβεπιθΏί γ5ίεπ]] 
Η πρωτη του εγκατάσταση Εγινε στα Λοκχιντ"|. 
1011 Τραισταρ της Παναμµέρικαν ὅπου ὅεν 
λεπούργησε σαν ουσοτηµα διεύθυνσης πτήσης 
αλλα διευθυνσης απὀὀυοσης (ΣδΑ) Αποτελειται 
από Ένα πληκτρολογιο - για τῃ µεταδοση Εεντο- 
λων-πληροφοριων και µια οΏονη πλασματος για 
την εκθεση εντολών] πληροφοριὼων στο χειρι- 
στη Φμσικα στο τµηµα εγκαταστασης οργανών 
του αεραοσκαφους υπαρχει και ο ηλεκτρονικὸς 
υπολογιστης του που εἶναι και η κάρδια του 
συστήµατος 
Το ΣΔΑ εκτελει επτα βΩσικες λειτουργιες απ 
τις οποιες οἱ πεντε εχουν τὴ δυνατώτητα νά 
εκτελουνίαι Οχι απ΄ το χείριοτη αλλά απ΄ τον 
αμτόματο πιλότο και τὸ συστημα αὐτοματισμου 
ρόης καωσιµων 

Ας ὅουμς ποιες ειναι αυτες οι ειτουργιες 
8 Απογειωση: Εδω αμτο που κάνει το σµστηµα 
ειναι να υπολογίδει το λογο συμπίεσης των 
κινητηρων κατα την απογξιώση. συμφωνα µε τη 
θερμοκρασια που επικρατει εκείνη πῃ ὄτυγμῆ 
8 Αναρριχηση: Τὸ ΣΔΑ χρησιµοποιει Το «ρὶ- 
16Π5 (γωνια µεταξυ τοῦ επιἸέδου ποὺ οριζουν ϱὶ 
οριζόντιοι αξονες του αεροπλανου και της 
διευθυνσης του αερα] του αεροσκάφους για νὰ 
αςλεγξει» την ταχυτητα του αεροσκάφους σε 
οχέση µε τα προκαθορισµενο πλανο τάχυτητας 
αναβρριχησης ΕΛλΕΥΧεΙ επισης και τις µανέτες 
των κινητηρων (ρυθμιοτὲές ροής καυσιµου και 
συμπιεσης) ὡστε νά ουμβαδιζει Π συμπιεσή µε 
μιά προκαθορισµενη Αφοι επιτευκθειτο επιθυ- 
µῃτο ὑιμος, το σύστημα αυτοματα στρεφετΏι 
στην επομενη λειτουργια τὸ οιωίδΕ (ομαλή 
πτηση) 
5 Οµαλή πτήση ΟΓμΐδε: Εδω η οµοκευηθετει 
σε λειτουργια τον αυτοματο πιλοτο. που κρωτα 
τη διευθυνση και τὸ υψος τοῦ αεροσκάφους 
οταθερὀ, ενώ παλι ελεγχει τίς µανέτες ο 
χείριστης ἔχειδιο δυνατοτητες εκλογής ἨΗνά 
δωσει εντολή οτὸ ουσοτήµα νά κρατηόδι µια 
προκαθοριαµενη ταχύτητα ἡ να αναπτυξε]κοινα 
κρατηοει τὴν πιὰ οικονομική ταχυτητα. 
α Προσεγγιση: Εδω υπαρχειενας προγραμμµαΏ- 
τισµενος τρὀπος προσεγγισης ὥστε τὸ αξββρο- 
σκαφος νὰ φτασει 6 ενα προκαθύριομένο 
γεωγραφικο σηµειο οριζοµενο απο τήν τῶχυτη- 
τα, την απὀσταση και τὸ υψόμετρα 
α Προσγειωση: Και εδω το σύστηµα δεν εΠεµ: 
βαίνει εἶναι µόνο πληροφοριακα. δείχνοντας 
στην οθονη την τοχυτήτα στο κατωφλιΠροσέγΥ.- 
σης του διαδρόμου καίτο λὀγοσυμπιεσης στοὺς 
κινητηρες 


ΤΟ ΚΟΚΠΙΤ ΤΟΥ ΜΕΛΛΩΝΤΟΣ 


Εδω καιΤΏ περίπου χρόνια ο θάλαμος διακυβερ- 
νησης ἠτον - και ειναι - οπαρµενος μὲ κάθε 
ειδους µηχανικους ὄεικτες και ὀργανα Αυτά 
ακριβως Εἰναι που ϐ αντικαταστήσει η λυχνια 
καθοδικων ακτίνων (6ΟΗΤ] Βεβαια µια Τετοια 
αντικατασταση ὄεν ειναι δυνατό να γινει µεµιας 
αλλα Προβλεπεται ῃ ὀταδιακη αντικατααταση 
διαφορων οργανων 

Γιατιοµως η ΟΒΗΤΘ αντικαταστησει τα ουμµβατι- 
κα Οργανα Τα πολλα Οργανα και δεικτες, που 
ἔχει στη διαθεση του ο κυβερνητης, ὄημιουβ- 
γουν σε πολλους Την απορία για το πώς τα 
Εελεγχει Πραγµατι. ο κµβερνητης πρέπει νά 
«Ψαχνει» τα διαφορα Όργανα, να συγκρίνει τίς 
ενδείξεις τους καὶ να συσκετιζει τίς πληροορι- 
ες τους. Η δουλειά αυτή και µονο ειναι πολὺ 
δυοκολη και κούραστικη Αντίθετα, σὲ μιά ΟΗΤ 
δεν χρειάζεται «Ψαξιμο». µια και µε τον κατάλ- 
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πον κπππτ πε -- 


Ἕ νο 


ουσ σου ου "ποσο σπαου 


ΠΕ ὉΣΝΠΤΊ Ἵ ΦΟΣ πονἩτ 


ἆ ἆ.. 


λΠλο χειριαµο στην οθονη εµφονιξεται µονὸ ἡ 
απαραίτητη για τον Πιλοτὸ πληροφορια. πραγμα 
που κάνειαυτητῃ ὄουλεια ευχερεστερη γιατον 
πιλοτο καὶ κρατα τὸ μισλο τοι πιὸ ξεκουραστο 
Επιπλέον εἶναι φβηνότερη απο τα αυµβατικα 
μηχανικά ὄργανα καὶ µπορει νὰ αὐζευκτει ευκο- 
λα µε τὰ υπολοιῃᾶ πηλεκτρῶνικα σµστήµατα του 
αἐρὀσκάφους. ὅπως τὸ σµστηµα διαχείρισης 
τὴς πτηοῆς ποή περιγράµαμε πρόοηγουµενα. η 
το ΑΕ (Αμίοπιαϊις Ὀιμεσοίοπ Γιά). τη ραδιο- 
πηξίδα. 

Μια ακομα Εφαρµογή τὴς ΟΒΤ ειναι το ραντάρ 
καιρός Τα αερασκάφη ὅεν πετούν ονεχεια 
πανω αΠ τις καιρικες συνθΘηκες. ακομα κι οταν 
δεν βρισκονται οτη φάση καθὀδου γιατι ὁ 
Ελεγκτης µΠορεινατ ανεβασει (Π κατεβασει] 
λόγω διασταυρωσής τους µε αλλα πού πετουν 
στὸν ιδιο αεροδιαόδρομο και δευτερο βασικό 
προβλημα εἶναι νὰ Εέρειο κυβερνήτης ὄχι µόνο 
τι ὄμνθηκες καιρου ϐ αντιµµετωπισει, ολλα και 
ποτε θά τίς αντιµετωπίαει. Απάντηση ος ολα 
σαωτα Τὰ Ερωτηήµατα ὄδει το ραντάρ καιρου ποὺ 
διαθετει όχι το κεντρο Ελεγχου αλλά τό ιδιο τὸ 


ο ΕΛΕΓΧΟΣ ΕΝΑΕΡΙΑΣ 
ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Έλεγχος Έναεριας Κυκλοφορίας δεν 
Ἠδεταισ Όλα τα κράτη µε τὸν ιδιο ακριβως 
τροπα Παροιυσιάζονται αρκετὲς διαφορες 
ποὺ οφειλονται τοσο στὰ διαφορετικού επι- 
πεδου τεχνολογίας υλικά µεσαπου χρησιµο- 
ποιούνται, οσο καὶ οτις ιδιοµοριες καθε 
χωρας Που εχουν οχέση µε Τη µαρφολογια 
του εδάφους την επιβατική κνησηκλπ σε 
σηµείο που να παραπηρουνται διαφορες στις 
μεθόδους και στα ορια ΕλΕγχου ακομα καισὲ 
περιοχες µέσα στήν ιδια χωρα 
Γενικά µπαρουµε νὰ ὅωσουμε τὴν εξής 
εικόνα για τον ΕΛΕΥΧΟ εναεριας κυκλοφορι- 
ας στην Ελλαδα: 

Όπως ᾱ ολο τον κοσμο. ετοι και οτή χώρα 
μας η συναμµιλια μεταξυ ελεγκτὼν και χειρι- 
στων Ἠινεται Πάντοτε οστά Αγγλικά για εναν 
πολυ σημαντικο λόγο Για να παιρνουν πολυ- 
τιμες πληροφαρίες κὀι νὰ οντιλαµβανονται 
τὸ Ἠ συμβαινει και τὰ τι κινείται γύρω τους οι 
χειριστές, αταν ακόυν αλλους χειριστες να 
Επικοινωνουν με τους ελεγκτες 
Υπάρχουν τρεις κυμιοι τοµείς ΕΛΕΥΧχΟυ του 
Ελληνικου εναεριουχωρου ΟΕΛΕΥΧΟςΠεΡιΙ” 
οχἠς ο ελεγχος προσεγγισης και ο πύργος 
Ελεγχου. ΚαθεΕ ελεγχας ειναι µια ξεχωρισοτῃη 
υπηρεσια που οµως συνεργάξεται στενό µε 
τις αλλες ὅμο 
Κάθε αεροσκαφος που ρισερχεταιή εξερχε- 
ται απά τὴν ελληνικη επικρατεια περνα 


υποχρεωτικα και διαδοχικά απὀ τὸν ΕΛΕΥΧΟ 


τῶν τριὼν αυτων υπηρεσιὼν 
Στήν πρώπῃ περίπτωση. αοή τὰ αεροσκαφος 


εισερχεται στον ελληνικο χώρο παραδινεται 


απὀά τὴν αντιοτοίιχκη υππρεσια τὴς ξένης 
χωρας -απο τὸν ἔλεγχο της οποιας φευγει- 


στον ΕΛλΕΥΧοΟ περιοχής του ελληνικου κρᾶ- 


τους Μπαινοντας στην Ελληνικη ΕΠΙΚρατεια 


ακολσυθει ἔναν απὀ τους πολλσις σεροδια- 
δρομους που σχηµατιζουν ενα αὐνεχομενο 


δικτυο γωρω απο τη γήινη σφαιρα Άµεσως 
μετα την ειαοθο του Οχειριστης ερχεταισ 


επαφη με τον ελεγχο περιοχης του αερο- 
δρομίου πΧ του Ελληνικου ὄμοντας το 
στοιχεια µψους τµπου καὶ κωδικου αριθµου 
του οεροπλανου κλπ τα οποια γραφονται 
οε ειδικά καρτελακια που τοποθετούνται µε 
ταξη µπροστα σὲ καθε κονσολα Ελεγχοι), 
ετοι ωστε νά εἶναι καθε στι/µη γνωστό ποιά 
αεροσκαφη βρισκονται στὀν ελληνικὸ εναε- 
Ρριο χωρο αν θά προογειωθουν η θᾳ σωνεχἰ- 
ορυν την πορεία τους πανω απο ᾳλλη χώρα 
κοκ 

Καθε κονσολα παὺ υπαρχει οτην υπηρεσία 


ελεγισ περιοχης αντιστοιχείο ενα διαφο- 
ρετιςς περοδιαόρομο Στη χωρα µας οελευ- 
χος πεσπκῆς εΛΕΥΧΕΙ τον εναεριο χὠώροσπο 
ρὰ σποῦια υψος και επανω Απότα 24000 
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περσοσκαφος 
Τα σύγχρονα ῥραόνταρ καιρου των σαεροσκαφων 
απεικονιζσυν τις πληροφοριες που συλλεγουν 
σε οθύνες μικρού µεγεθους και µε εγχρωµες 
Ενδειξεις Συνήθως καλύπτουν εναν ταµεα 
εκτίνας 100 μιλίων από γωνια 90” µπροστα απὀ 
τὸ αεροοκάφος Ὁ χειριστής εκτὸς απο τις 
επικρατούσες κοιρικές συνθηκες, έχει µια λε 
πποµερῃ χρωματική αναπαρασταση τοῦ εδα: 
φοαυς Της πιο πάνω περιοχης. πάνω στην οποια 
σημειώνονται - µε διαφορα Φφωτεινα συµβολα. 
Ἱμηφια και γραμμµες - η ιδανική πορεια του 
αεροσκαφους η οποια θα πρεπε! να ακολουθη- 
ΒεΙ για την αποφωγη θυελλων κατΏιγιδων η 
αλλων ανεπιθυµήτων καιρικων σωνθπκων 
Βεβαια η ΟΒΤ δεν ειναιη µονη λυση Ὑπαρχουν 
κι αλλων ειδων «οθόνες» που την αντογωνιζον- 
ται, μεχρι σηµερα οµως ειναι η επικρατέστερη 
Ας ὄρυμε ποιες ενα! αυτες Είναι η οθονή 
πλασματος (την ειδαµε στὀ ΠΙάΠί πιαπβαεπιεπ! 
προηγουµενα). Π οθόνη υγρού κρυστάλου (χρη- 
σιµοποιείται στα σηµερινα ιµηφιακά ρολόγια και 
τὶς τελευταιου τύπου αριθµαµηχανες τσεηης) π 


Μεσα στον πώργο ελέγχου του Ελληνικού: ο 
ελεγκτής εναξριας κυκλοφοριας δινει µε τὸ 
μικρόφωνο οὕηγιες στὰ χειριστὴ ενός αερο- 
σκαφόυς πού ετοιμάζεται να προσγειωώωθει 


μεχρι τα 1000 πόδια απὀ το ἐδαφος τὸ 
περοσκαφας μπαίνει στη δικαιοδοσια του 
Ελέγχου προοεγγισης Πρόκειται για μµιό 
υπηρεσια πού στεγάζεται δίπλα ακριβως απο 
τον έλεγχο περιοχης. Η δικαιοδσσιο της 
Εκτεινεται ος απὀσταση µέχρι 50 µιλια απὀ 
τὸ κεντροτου αεροδροµιου ἨἩπεριοχή απωτῆ 
λεγεται και Τρµατικήη περιοχη 

Οι ελεγκτες της υπηρεσίας Ελεγχου προ- 
σεγγισης εχουν στὴ διάθεση τους ὀθονες 
µανταρ. µε τις οποιες παρακολουθαυν ολα 
τα αεροοκαφη που ΕΙσερχονται οτην περιο- 
χη Για μεγαλυτερη ευκρίνεια στις ενδειξεις 
των οθονων. οιελεγκτες αυτης της υπηρεοι- 
ας εργάζονται σχεδόν μόνιμο στό σκοτᾷδι 

Ο ελεγχος προσεγγισης υποδεικνύει στὸ 
πληοιεστεροὀ αεβοσκαφος ποια κατεύθυνση 
πρεπειν «ακολουθήσει τι ταχυτητα πρέπξδι 
να Εχει, τι υψος, τί ελ ήµους πρεπει να κανει 
για νό ευθυγραμµιστει μὲ τὸ συστημα 5. 
ποιο ραδιοβοπηθηµα πρεπει να χρησιµοποιη: 
σει {ραδιοφωνο ἡ ΝΟΒ) Εαν υπάρχει μεγάλη 
κυκλοφορια πανω απὀ το αεροδρόμιο. το 
αεροσκαφος περιµενει Ψηλα κάνοντας κύ- 
κλους γυρω απο ενα επιγειο ραδιοβοηθηµα. 
το οποἱο ειναι ο «οδηγός» Του Μολις του 
δοθεί η αδειο το οεροσκαφος προσεγγιζει 
τὸ διάδρομο και σε αποσταση 8 µιλιων απὀ 
αυτον μπαίΐνει στην αρμοδιότητα τοῦ πύργαυ 
ελεγχου, ο οποίος µε καλες κοιρικες συνβη- 
κες ἀποκτᾶ γρηγορα οπτική επαφη και ὄϊνει 
αδεια γιὰ προογειωση μόλις ϱλευθερωθείο 
διαδρομος απὀ το προηγούμενο αεροσκα- 
φος ΕιΙδικα στό Ελληνικὸ ο διάδρομος ποὺ 
χρησιµοποιείται περισσότερο εἰναι ο 33 Βἰ- 
οπί τοσο για απογειωσεις οσο και για προ- 
Ογειωσεις. µε ρυθµο { απογειωση : 1 προ- 
Οογείωση εναλλαξ 

Η ιδια ακριβως διαδικασια που περιγραιµαµε 
ακολουθειται αντίστροφα για την απογειωση 


πὠν αεροσκαφων Θα πρεπει να σηµειώδει , 


οτι τὰ πραγματα ειναι διαφαρετικά οταν ο 


οθονη Ι ΕΠ (φωτοδισδων) και πλεκτροφβορι- 
αμαυ Όλες οι Όθονες Εχουν την ευχερεια 
παπουσίασης ἐγχρωμων ενδείξεων - μέπληρες 
φασμα. οµωώς µόνο η ΟΗΤ.που επίσης πλεονε- 
κτεὶ στὸ διαχωρισμό (σαφῶνεια) εικόνας. τὴ 
λαμπρότητα και Το κοντράστ των ενδειξεών και 
τη ὅσοκιμασμενη αξιοπιστια της. χκρησιμοποιξίται 
σὲ τετοιες δουλειὲς Μά 15 Χρονια (ρανταρ 
ατρατιώωτικὠν αεροοκαφων) Μειονεκτηµατα 
της ειναιη µπλη ταση λειτουργίας (20-30 000 ν) 
και π ιοχυς που καταναλώνει {5 ανα τετραγ 
ιντσο οθόνης) 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Παντως, ενα ειναι βεβαιο Ότι η τεχνολογια 
ἔχει εξελιχτεί - κι εξακολουθει νὰ εξελιασεται 
στὸν τομές των ραδιοβοπθηµάτων γενικα, µε 
τερᾶοτια βήματα μέ αποτελεσμα οἱ πτησεις 
σήμερα να ῄνονται μὲ µεγαλύτερη ἀσφαλεια, 
ταχώτητα οκριβεια καὶ οικοναµια καθως και 
λιγότερη ταλαιπωρία γιά τους επιβατες και το 
πληρωµα των αεροσκαφων . 


Το φλας Ίης φωτογραφικής µας μηχάνῆς εδιω- 
Ἐε προς ὀτιγμή τὰ μαυρα... σκοταδια του 
Ελέγχου προσεγγισης. 


καιρας ειναι ασχήµος Σ αυτητην περιπτω- 
ση ειναιπολυ δυσκολο να κρατηθσουν επακρι- 
βως τα προκαθορισµενα υψη καιαποστάσεις 
ασφαλειας που ειναι 6-7 μίλια αποσταση 
ασφαλειας (τὸ ἑνα σεροσκαφος πισω απο τὸ 
αλλο -οριζόντιος διαχωρισµος}ή 1000 πόδια 
υψος αοφαλειαέ [τὸ ἑνα αεροσκάφος κατω 
απο τὸ αλλο -καθετος διαχωρισμός) Γιὰ τὸ 
λΟγΟ αυτό οι αποοτάσεις αυτες αυξάνουν 
αναλογα όταν χειροτερέιμόυν οι καιρικές 
συνθήκες Μια απλη καταιγίδα ειναιικανη νά 
επηρεασε! τους ραδιοφάρους, έτσι ὤστε η 
μαγνητική τους πυξιδα νά αλλαξει θέση. νὰ 
ακολουθησει τη ὄιεύθυνοη τῆς καταιγίδας 
και νὰ δώσει λανθασμένη ένδειξη Σε κανο- 
νικες συνθηκες κυκλοφοριας διέρχονται και 
εξυπηρετοῦνται στόν ελληνικο εναεριο χῳ- 
ρο περιπου 1000 αεροὀόκαφη το ὀόωρο 
Ἀντιθετα απ ὃτι θᾳ νοµιζε κανεις σε 
περιοδο κυκλοφοριακής αιχμής. οιελεγκτές 
Εναεριας κυκλαφοριας κανουν λιγότερα λα- 
θη ενω σε περιοδους µε λιγότερη κινηαη 
υπαρχε! μεγαλύτερος κιδυνος λαθων Ίσως 
λόγω επανάπαυσης. 
Σε ὅτι αφορα τὸ αεροδροµιο τού Ελληνικαύ 
αυτο είναι προβληµατικο κα! απο την αποψη 
των Φυσικων εµποδιων (πολλα βουνά που 
εμποδίζουν τα ρανταρ να καλυψουν αωστὰ 
τὴν περιοχήἠ] καὶ απο τήν ἀποιμη των υπαρ- 
Χόντων επιγειων ραδιοβοηθηµατων, τα οποια 
Ειναι λιγα. παλια, και επηρεάζονται απ΄ τὸν 
καιρὸ Τέλος απο τον Θλεγχο περιοχής 
Ἀείπουν τά ραντάρ διαδροµης τα οποια 
µπορουν να ελεγχουν τεράστιες σε Εκταση 
εδαρικες περιοχες, Τά ρανταρ αυτα χρποι- 
µοποιουνται ἡἠδη -και θεώρουνται απαραϊτη- 
τα- απο τα περισσοτερα ανεπτυγµενα κράτη 
της ἂυσης 
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ΙΙΑ.Ι. ΚΡΕΙΗ - 02 


ΤΟ ΕΞΩΤΙΚΟ ΒΑΨΙΜΟ ΤΟΥ ΚΦΙΡ, ΜΕ ΤΑ ΚΙΤΡΙΝΟΜΑΥΡΑ ΤΕΙΓΩΝΑ. ΤΟΝΙΖΕΙΙΔΙΑΙΤΕ- 
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παραδοθει π βελτιώωµενη εκδοση Μιραζ 5 

στὸ Ισραηλ. ειχε σαν ουνέπεια την ανα- 
πτωξη ενος ισραηλινου μαχητικού. κατασκρυα- 
αµενο χωρίς καµα πλέον συνεργασία µε τὴ 
Ντασὸ 
το 1971 διερρευσαν ὀιπρωτες πληροφοριες γιά 
ἕνα Μιραζ εφοδιασμένο μὲ κιπτήρα ῥ78 τής 
Τζενεραλ Ελέκτρικ το σποια Ελαβε µερος στον 
πολεµο του Γιομµ Νιπουρ, ὅυο χρόνια αργάτερα 
Επρὀκειτο για τὴν πρωτη ἐκδοση του Κφιρ.»νος 
απὸ τὰ φθπνοτερα µαχητικἀ αεροσκάφη της 
εποχης µας (µε κοστος 4.5 εκατ ὄολαρια το 
1976] και µε σηµαντικα πλεονεκτηµατα σε 
σωγκριση µε προηήγαυµενα ὄελταπτερυγα Μι- 
ραζ 
Στις αρχες του 1975 το ΚΦφιρ Ενταχθηκε στην 
ιαρόοηλώπ πολεµικη αξεροπορια κα! στα µεσατου 
1978 αρχιόε νά παράγεταιη βελτιωώµενη εκδοση 
Κφιρ-ο 2 µε τα χαρακτηριστικἁ καναρντς οτούς 
αεραγώγους ἨΠιστευεται οτι τα ὄμστηματα ε- 
Αέγχου πτήσης και αφεσης του οπλισµου του 
Κιιρ-ς 2 εἶναι ανώτερα ακοµα καϊαπα αυτα τού 
Μιρἀδ Ε1 


| [ζοροδοῦ τοῦ οτρατηγού ντε Γκωλ να µην 


το ΚΙΤ ΤΗΣ ΕΣΙ 


Βλεποντας την πραγµστικα ὁμορφῃ ουσκευσσια 
του κίττου Κφιρ δημιουργειταιη εντυπωσηήηπως 
και στὸ εσωτερικο του θά αντικρυσουµε ἕνα 
μµοντβλο ἄναλογο πής εξωτερικης Εµφανισής 


τοι Δυστυχως σµως αυτο δεν ουµβαινει Εται 
Ένω τα καµµατια εχουν αρκετα καλη. αναγλυφη 
καιοξ ορισµενα µερη προσεγµενΏηλεπτοµερεια 
αντιθετα σε αλλα υπάρχουν τροµερα προβλήµα- 
τα εφαρµογης στη διαδικασια της κατασκευης 
του 

Επίσης αξιο παρατήρησης ειναι οτἰ ενα ΤΕΤΟΙΟ 
μοντελα αποτελειται µόνο απὀ 68 κομματια, ενω 
8α έπρεπε - συμφωνα µε τη γνωμη µας - να 
υπάρχουν περιασότερα 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ ος ο σε» 
η κατα” ορχιζει απο το κοκπή αν και 
70 


Κείµενο. κατασκευη: Λάμπρος Σσυλαντικας 
Φώτο: ΣΚ. 


μιΕχει χσλκοµανιες και χειριστηβµι. κρίθηκε 
μαι ηταν αρκετο λιτο και αποφασιοτηκε να 
τΕλΕιοπό(Πθει Έτσι αφου βαφτηκε µε οκουρο” 
γκρι χρώμα, κολλήθηκαν οι πλαινές χαλκοµαν! 

ες ενω Π χαλκοµανια του πίνακα ὀργάνω 

κολληθηκε χαμηλότερα. ὥστε νά μείνει χώρος 
στό επανω µερος του. Στή µεση αυτο 
χώρου τοποθετήθηκε το ΗΙΩ Καπασκε 
απο διαφανὲς πλαστικ, βαμμένο στὀὸ πίσω 
µέρος μὲ σκουρο πρασινο. ενω στο μπροστινό 
σχηματίστηκε ενα πλαίσιο απὸ μαύρο µάτ κι 
επονω του τοποθετήθηκαν δυο διακόπτες Δε- 
ξια και αριστερα του ΗΩΏ τοποβετήθηκαν ὅιο 
µικρα φυλλα πλαστικοἡ πού αφου κοπηκαν 
κατάλληλα για να χωρεσουν οχηµατιστηκαν 
επονω τους Οργανα και διακοπτες µε ασπρο 
χρωμα και πινελο ΝΟ 000 Στο κατω αριστερα 
µερος του πινακα οργανων τοποθετήθηκε λεπτή 
λουριδα φυλλου πλαστικου. γιά να ἄναπαριατα 
το οὐστημα επιλογής οπλισοµου Επάνω της 


Απὸ τὸ κῖτ εξαρτημάτων εδάφους τὴς ἜΕσι, στὴν 
κλίμακα 1/48. κατασκευάστηκε η ακάλα, η οποία 
Βαφτηπκε κἰΤρινη, µε αρκετες Φθαρές ας ασηµ: τόνο, 
στο σκαλοπατια και στις χειρολαβές Ὁ αξεραγωγος 
που υπάρχει στὴν Ἀαση τοῦ καθετὀυ σταθεραύὺ τρι- 
φτηκε μὲ ψιλό ντόακόχαρτο ωστε νο ελαττωθει τὸ 
ποχος Του. ενω στην εισοδο ται βἀάφτήκε µια λεπτῃ 
κόκκινη Άσυριδα. Βλέποντας το µαντσλο απὀ τοση 
απὀσταση καί λόγω του τρσοπου µασκαριοµα]ῖος που 
εφαρµύστηκε. η διαχωρίστικη γραμμή τοῦ καμοιφλάς 
φαῖνεται σαν -σκληρη». ἕνω στήν πραγματικότητα 
υπάρχει τὸ απαιτουµενο σβησιµο. 


Βαφτηκαν δυο παραλληλογραµμµα µε µαυρες και 
κιρινες ριχες Στο αριστερο τοίχωμα του κοκπιτ 
τοποθετηθηκε επισης απο λεπτη λουρίδα σλα- 
στικου ο µοχλος απάᾶσφαλισης τὴς καλωπτρας. 
βαμµενος κιτρινος-µαυρος καί στο δεξι Τοιχωµμα 
τοποθετήθηκε απο ζεσταμενο και τεντωµενο 
πλαστικο µοχλος βαμµένος κιτρινος-μαυ 
οποιος αναπαριστα το χειροφβρενο σταθµευσης 
Στὸ επάνω µερος τών τοιχώμµάτων τοῦ κόκπιτ καὶ 
κοντα στο οταθερο τµηµα της καλύπτρας. ΤΟΠΟ- 
Βετήθηκαν δεξια και αριοτερα οι μοχλοι ασφαλι- 
σης της βαμμέενοι μέ κοκκινο και πρασινο 
ανοικτο χρωμα αντιστοιχα Επειδη οι χαλκομµανἰ- 
ες στις πλαϊνες κονσολες ηταν οµο!ες. αποφα- 


Στις πτέρυγες βλεπουμε τα δυο µαυρα-κιτρινα τρἰγω- 
να, ποὺ βάφτηκαν αντικαθιστωντας τὶς χαλκωμανιες 
Επειδή δὲν κολληθηκα» οι δεξαμενές Των πτερύγων 
ποῦ δίνει τὸ κἰτ, κατασοκεωάστηκαν και µαυρἰστηκαν 
ελαφρα τα σηµεια προσοδεσης τών πυλωνων ἔτις 
υποδοχές Των τροχων διακρινουµε ανάγλυφες καλω- 
διωσεις, ενω αυτες που πραστέθηναν δὲν Φαινόνται, 
ΕΠΕΙδη βρἱσκονται κολλήηµένες εἠανω Ότα ακέλη 
Τελος µπορουµε νὰ ὄιακρινουμε µαυρίσµατα ποὺ 
ἔγιναν στις επιφάνειες ελέγχου οτὰ μπροστά τµήµα 
των πτερωγων. καθως και στὸ ρυγχος 


Όιότηκε νο Το 
της αρι ! 
απο Ἀεπτο Φφυλ 
Επονω 


ΠΤΗΣΗΙΟΥΛΙΟΣ:ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 
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τετρς οπππι µε µαυρες- 
ΠΤΗΣΗ ΟΥ ΑΜΣ -ΑΥΓΩΥΣΤΟΣ 1983 


Κοντινη φωτογβαφια τού κοκπιτ. βλεπουμε τα προξει- 
δοποιπτικα τού καθιαµατος ποὺ βάφτηκαν µε τό χερι. 
καθώς καὶ τοὺς µοχλαυς εκτιναξης ποὺ πραοστεθηκαν 
απὀ ζεσταµενο πλάστικα. Στά πλαϊνά ὄιακβινανται ὁί 
μοχλοι ασφάλισης τὴς καλύπτρας, ενώ οτήν αριστερή 
κονοολα ᾠσινεται ο µοχλοσισχαας τού κινητήρα. Στόν 
πινακα οῤγανων διακρινεται το Ἡ.Η.Ὀ. καὶ η βαση του. 
ἔνω δεξια ενα µερος μιᾶς σειρας διακαπτων. 


κ και ατὸ εσωτερικό του βαφτηκε 
ολ. να ασπρο τετράγωνο µε κοκκινο 
γραµµατα Κατω απ΄ αωτα τὰ προειδοπαιητικα 


καθως και στο επανω µέρος του καθισµατος 
σχηµατιοτηκαν µε ἄσπρο χρώμα. γραµµες που 
µοιαζουν μὲ λεξεις και ετοι αναπαραστήθηκαν 
διάφορες οδηγιες Προστέθηκαν επίσης ζώνες 
πρόσδεσης σὲ σνοικτὸ πράσινο χρώμα. Στὸ 
επανω εμπρος µερος αντικατασταθηκε ο µονὸς 
μοχλος εκτίναξης που δίνει ῃ ἜΕσι µε ὅσο 
µοχλους φτιαγµενους απο ζεσταμενο και τεν- 
τωµενο πλαστικο. βαµµενους µε µαυρες-κιτρὶ- 
νες ριγες Πίσω απο τὸ καθιοµα κατασκευαστη: 
κε ο µηχανισοµος εκτίναξης του καθισµατος απὀ 
τενΊτωµενο πλαστικο ενω στο επανω µερος ενα 
Εππκλινες τετράγωνο Τµηµα βαφτηκε κιτρινο 
Στή συνεχεια ουναρμολογηθηκαν τα υπολοιπα 
κοµµατιατης ατρακτου καιτων πτερυγων ΓΠροη- 
γουµενως ανοιχτηκαν µε µικρο τρυπανακι ολες 
οι εισαγώγες αερα που βρίσκονται οτην κατω 
επιρᾶνεια τῶν πτερύγων και στην ατρῶκτο Η 
ἔφαρμµογη πτερύγων και ατράκτου ηταν πολυ 
κακη καὶ χρειαστηκε πολι προάοχη γα να γίνει 
σωµµετρικὴη Όλα τά µερη τοῦ ουστηµατος 
προσγειωσης καθως και οι ποδοχες των τρο 
χων βάῳφτηκαν μὲ µιγµα ἄσοπρου ανοικτου καφε 
ἰαναλογία 4 1/2). εκτος απὀ τᾷ ἔμβολα. στα 
οποια κολληθηκαν λουρίδες αλουμινοχαρτου καὶ 
τις ζαντες που βαφτηκαν µε µιγµα αλουμινιου 
και ἄσηµι (αναλογια 2 1/2] Στα λαστιχα των 
κυριων σκελών βαφτηκαν δυο µικρες παραλλη- 
λογραµες επιφάνειες µε κΟοκκΝο και κιτρινα 
χρώμα Έπανω τους βαφτηκαν µαυρα γραμματα 
αναπαριστωντας ετσι τὶς ετικέτες στοιχείων και 
Όδηήγιων του ελαστικα Απο τεντωμένο Πλαστι- 
κὀ κολλήθηκαν υδραυλικες σωληνώσεις, που 
μαζί µε τις αναγλυφες που υπαρχουν στις 
υποδοχές βαφτηκαν µε µαυρο µατ Τελευταιο 
στάδιο ηταν το στοκαρισµα τῶν ΟΧΙ λὴων ανωμα- 
λιων και κενων που υπηρχαν Μετα τὸ στοκαρι- 
Όμα κολληθηκαν Ία ὅυο πτεριγια κάναρντς, τα 
οποια Οχι µόνο δεν ἔχουν καµια υΠοΦοχη. κατι 
που ὅπμιουργει προβληματα οταθεροτητας. αλ- 
λα ουτε µια µικρη ὑποδειξη πης θεσης τους 
πανω στις εισαγώγες του κινητηρα, πραγμα 
τουλαχιστον απαράδεκτο 


ΒΑΨΙΜΟ 


Ἐπειδη τό μοντέλο βριακεται στην κλιµακα 1 ἆδ. 
δηλαδη εἶναι σχετικα μεγαλο Πιο ρεαλίστικο θα 
εἶναι νἁ µην κολληθουν τὰ μούμα-κίτρινα τριγω” 
να σηµατα των πτερύγων που ΠΕριΕΧχοΟνται οτις 
χαλκομµανίες αλλα να Βαφτοῦν Ὁ πιὸ απλὀὸς 
σρόπς οι ο εξης: απο σελοτειῃ καταοκε ιυά- 

η ἹΤβρικα μαύρα περι ρᾶµµατα των 
τρβωνων. αφαυ προπγουµενως αντιγράφτηκαν 
σε Φιλὸ χαρτι απο τις χαλκοµανιες Άφου 
κολλήθηκε οτις επιφανειες τῶν πτερυγων και 


στο καθετο σταθερο ιµβκαατηκε τὸ εσωτερικο 
τους µε κπρινο µατ Νο ῥά της Χαμπρολ Κατόπιν 
αιρου αφαίρεθηκαν το σελοτειπ µασκαριστηκαν 
οι Επιφανειες γωρῳαποτά µαωρα περυράµµατα.. 
(Δηλαδη τα κιτρινα τµηµατα και οι επιφάνειες 
γυρω απο τα τρλώνα) Αφου εκασπηκε ο 
χωρος µε µαῦρο µατ. µαοκαριστηκαν ολα τὰ 
τριψώνα (κιτρινα και μαυρα] και αρχισε τόὀβαωψιμο 
του μοντέλου 

Για τις κατω επιφανειες του αεροσκαφους 
χρησιµοπΏωηθηκε το ψγκρἰζο Νο 38622 απο την 
αυθεντική σειρα της Μο-Λαν. Επειδη ϐελησαµε 
να πλπσοιασουµε πιο πολυ την πραγματικότητα 

και αφου στα Πραγματικα αεροσκάφη το «σβησι- 
μο» των Χρωματων τοῦ καμουφλαζ εἶναι πολὺ 
απμυδρο καὶ ετσιαπο µακρια φαίνεται σχεδόν οάν 
γραµµή για Τὰ βάψιμο χρησιμοποιήθηκε σεξης 
προπος Μηκος η κας κοπηκε σε μικρᾶ 
κΟµµατια ενώνοντας το κατοπιν ακολουθωντος 
περιπου τὴ γρομµῆ τοῦ καφε καμουφλαζ ἩΗ 
τελική µορφή Ίης μμής εγινε χρησιµοποιων- 
τας ψαλίδι Η χαρτοταινια κωλληθηκε στο µοντε- 
λο µε κΧειρουβργικο νυστερι Ἀνασηκωθηνε κὠτο- 
πιν Ενα πολι μικρο Ίµηµατπς προς τὸ µεροσποι 
Ββα βαφοτων τὸ καφε χρωμα και ἰεκαστηκε 
καθετα πρὸς το ανασπκώµενο τµηµΏα Τα ιδια 
ΕΝΙνε και γιο πραῦινο χρωμά του καμουιρλαύ 

Μετα το βσῳ Εγινον οιαπαρωτή]ες φθορες 

ατα χειλη προόβολης Των πτερυγων, στις επιφα- 
νειες των πτερυγων και της ατρακτου στις 
εγκοπες των σημείων Ελεγχοι κἂπ Έπισης 
λερώθηκαν Τα λάστιχα µε ιχνη αποχρωµα ἄμμοι! 

οι υποδοχες των τροχων καὶ µερικά ὀλλα σηµεία 
στις κατω επιφανειες µε λάδια και στο κὀκπιτ 
φθορες στο πάτωμα στα ποδοστηρια. οτο κάθι- 
σμα κλη 


ΕΝΤΥΠΩΣΕΙΣ 


Γενικα µπορουµε να πούμε ὅτι το κιτ του 
ΚΦφιρ-ο Ζ2της Εαι αποτελςί µια µετρια πραοσπα 
θεια στο χωροτης κλιµακας Ἰ 486 Όπως ειδαµε 
στο αταδια της κατασκευής τὸ μοντέλο αυτο 
Εχει αρκετές ελλειψεις Π.χ. µη καλἠ εφορµογήὴ 
τῶν κομματιὼων ολλειπες κοκπιτ ανώπαρκτα 
σηήµεια υποδοχής των πτερυγιδιων κάναρντς 


κ.λπ 
Όμως µε Τροποπριπσεις που µήσροιν να γι- 
νουν αφ ενος το µοντελο προσεµζει τῶν 


πραγματικότητα αρ ετερου εμιτημχόάνετάι µια 
Εὐχαριστη οπτικη παρουσιαση 
Σηµειωνουµε ὅτι κι του Κφιρ ο 2 υπαρχει και 
Ότην κλιµακα Ἱ. 22 απο τῇ Χασεγκάβα και τὸ 
οποία εἶναι παρα πολη καλο 


Τι 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΗ 


ετα τους Ίροπους που ειδαµε 

οτι υπαρχουν για να περιορισει 
κανεις στα Ελαχιστο το στοκο που 
θα χρηοιµοποιήσε! για να καλυει 
τις ατελεις ενωσεις ενός µοντελου 
και αφού υπογραμμίσαμε πῃ σηµα- 
σια πης εκλογής τού καταλληλου 
στόκου ερχόμαστε τωρα να ασχο- 
ληθουµε µε τοπωςθα εκµετολλευ- 
τουµε ὅσο γινοτ καλυτερα τις 
ιδιότητες του πολυτιµου αυτου υλι- 
κου 
Ειναι πολύ βασικο νὰ µην 
προχωρήσουμε Τὴν κατασκευή τού 
µόντελου σε σηµειοοπου θα εχουν 
κολληθει κεραιες οὐστηµατα προ: 
σγειωσης ελικες και αλλα συνη- 
θως εὐθραυστα κοµµατια πουπρο 
εξεχουν Αυτο γιατι οικινησεις που 
θα κάνουμε αργοτερα στὀ Τριψιµο 
μὲ τὸ ντουκὀχαρτο (θα ἄναφερ- 
θουµε πιο κατω σ αυτό) θα εἶναι 
Ίσως καταστρεπτικές για τα παρα- 
πάνω κομμάτια 
Πριν αρχισουμε να τοποθετουµε 
στόκο, Καλα ειναι νὰ εντοπισουµε 
µια προς µια τις αΤελειες που θα 
χρειαστει να καλυφθουν και (διαι- 
τερα, να ονακαλύυιµουµε δυσκολα 
και προβληµατικα σηµεια που θα 
χρεισστουν μεγαλυτερη προσοχη 
Για τα οκοπο αυτὸ οτρέφουµε τὸ 
μοντελα προς µια πηγη φωτός εἴσι 
ωστε οι Οκιες πού Θθᾳ δηµιοργη- 
8ουν νά µας αποκαλιψον ὀλεστις 
ατέλειες Προβληµατικα σηµεια εἰ- 
ναι οἱ ὑπερβολικα καμπυλωτὲς επι 
Φάνειες (πχ τα χειλη προαβολης 
των πτερυγων) και οἱ υπερβολικα 
α«κοφτες» επιφανειες (πχ ταχσειλη 
εκφυγης) Σ αὐὔτες τις περιπτω- 
σεις χρειαζεται ουχνα να τοποθε- 
τηθει στοκος µονο δεξια η αριστε- 
ρα της ενωσης και ακοµα το τριψµ 
μο Των επιφανειων να γινει µε 
απαλες κυκλικες κινησεις 

Ώταν κοντα σὲ µια ενωση που θᾳ 

χρειαστει οτοκαρισµα επαρχειανα- 
γλυφη λεπτοµερεια η Τελευταια 
μπορει να ΠρΟΟΤΩτευτει απο το 
στοκο και απο ΤΟ Τριψιμο που Θᾳ 
επακολοµθησει εαν καλυφθει απο 
πριν µε σελοτειπ 
Άτελειες που βρισκονται σὲ δυ- 
οπροσιτα σηµεια (πχ µεταξυ οε 
ΡΟγωγου και οΤρακτου) πρεπει να 
καλιπτονται µε την απολύτως απα- 
ραιτητή ποσοτητα στοκου που θα 
λειανθει εωκαλα αν διπλωσουµε 
κατολληλα τὸ ντουκοχαρτο και πα- 
Ρρεµβαλλουμε ενα λεπτὸ χαρακα 
αναμεσα του, που θᾳ τὸ κρατά 
ευθυγραµµο και θᾳ το οδηγει εκει 
που χρειαζεται 
Σε ὅτι σφορα τις ατέλειες ποί 
παρουσιαζονταιοε ὄιαφανη κοµµα- 
τια οτην αυτα εχουν κολληθει στό 
μοντελο Πρωτπ µας ενεργειαειναι 
να καλυψουµε µε οελοτειπ τις 
ὄιαφονεις περιοχες ποὺ δεν πα- 
ῥουσιαζουν προβλημα και στη συ 
νεχεια να στοκαρουµε αφοβα τις 
προβληματικες ενωσεις χρησιµο- 
ποιωντας την ελαχιστη δυνατη σο- 
σοτητα οτόκου καθε φορα Άφη- 
νοντας τὸ σελοτειπ οτη θεση του 
λειαινουµε τις ενωσεις µε ντοικο- 
Χαρτο ελαφρα βρεγµενο (γιὰ να 
µην ξεκολλησει τὸ σελοτειπ) Εαν 


Το 


ΧΡΗΣΙΜΟΠΟΙΟΝΤΑΣ ΣΤΟΚΟ 


ΜΕΡΟΣ Β 


ΧρΕΙάσΟΤΕΙ να εξασκήσουµε καπως 
µεγαλυτερήπιεσησ ενα διαφανες 
κοµµατι Θα πρεπει να εχουµε εξα- 
σφαλισει Τη στερεη κΟλληση του 
στὸ μοντελο διαφορετικα θα ξε- 
κολλησει και η διαδικασια θᾳ Χρεια- 
ρτεὶ να εΠαναληφθει ἂν φυσικα 
κατορθωοουµε και δὲν χασουµε 
το διαφανες κομμάτι στό εσωτερι- 
κο Του µοντελου οταν αυτό ειναι 
µικρο Φυσικα ὀλ ατα προύποθε- 
τουν ὁτι Τα διαφανή κοµµατια θα 
κολληθοιν πριν βαφτει εξωτερικα 
το μοντελο 

Ειναι πολυ Πρακτικο απο πλευρας 
εξοικονοµησης χρονου πριν στο- 
καρουµε Το μοντελο να το φεροι- 
με σε τετοια µορφη ὧστε νὰ µπο- 
ρουµε αργοτερα να καλυψουµε µε 
Οτοκο οσο γινεται περισσοτερες 
απο τις πιθανες ατελειες 

Αυτό σηµαινει οτι θα πρεπει νὰ 
κολλησουµε -αν αυτό ειναι ὄυνα- 
το- ολα τὰ κοµµατια που πιθανο θα 
Χρειαστουν στοκαριοµα προτου ᾱ- 
κόμα βαψουµε οποιαδηποτε εξω- 
τερικη επιφανεια 

Πριν επιχειρησουµε να Τριψουµε 
το στοκο θα πρεπει να βεβσιωθου- 
με Οτι εχουν περασε; τουλαχιστον 
24 ωρες. οτη διαρκεια Των οποιων 
θᾳ εχει σκἈπρυνει οὲ βαθος 

Τὸ τριψιμο γινεται παντοτε µε 
ντουκοχαρτο που βρισκουµε σε 
χρωμµατοπωλεια Τὸ ντὀὸυκοχαρτο 
µπορεί νὰ βρεθει οε ὄιαφορους 
βαθμούς σκληρότητας ολλα για 
µοντελιστικη χρηση Τα πιο χρησιµα 
ντουκοχαρτα ειναι Ίων 280 400 
600 800 και 1200 βαθµων Τά δυο 
πρωτα (280 και 400 βαθµων) εχουν 
αρκεία "Ωγρια» ΕπΙφανεια καιπρο 
οριζονται γΙα τριιµο µεγαλης πο 
σοτητΏς στοκου Σηµεμωνουµε εδω 
Οτι το ντουκοχαρτο εκτος απο τή 
Άριανση του στωκου, χρποιµευεικαι 
για να αλλαζουμε Το σχηµα των 
πλαστικων κοµµατιων αντικαθι- 
στωντας πολλες φορες τη λιμα και 
τον κοφτη 

Τα ντουκοχαρτα των 400 600 και 
800 βσθµω» ειναιτα πιο συνηθιοµε 
να στο στοκαρισµα των µοΟντελων 
και Χρησιµοποιουνται διαδοχικα 
Πρωτα χρησιµοποιουµε τα ντουκο- 
χαρτα Των 400 και των 600 βαθµων 
για να βγαλουµε τη µεγαλυτερη 
ποσοστήτα ὀτοκοι! απὀ το μοντελο 
Καθως πλησιαζουµε προς την επι- 
φανεια τοῦ πλαστικου αλλαζουμε 
σε 800 βαθµων γιατι θα Πρεπει να 
αποφυγουµε τον κινδυνο νά τριβε: 
ται περισσοτερο ο στοκος παρα το 
πλαστικὸο κατι που θᾳ εχει σον 
συνεπεια νὰ επανεµφωνίστειΠ ατέε- 
λεια Δεν θαπρεπε!ι να ξεχναµε Οτι 
οι περιασστεροι στοκοι ειναι συνη: 
θως µαλακοτεροι απο το πλαστικο 
του µοντελου 

ΆΑνεξαρτητα απο τὸ ποσων βαθµων 
ειναι ΤΟ ντουκοχαρτο πρεπει να 
χρησιµοποιειται παντοτε βρεγµενο 
για περισσοτερο οµαλη λειανση. 
µικροτερη Φθορα των παρακειµε- 
νων γραµµωσεων και αλλων µικρο- 
λεπτοµερειων. µεγαλύτερη µακρο- 
ζωια του ιὄιου του ντουκοχαρτου 
και υγιεινότερο περιβαλλον εργα: 
σίας ἩΗ εξαιρετικα λεπτοκοκκη 


σκονη του Τριµµενοι στοκου µπο- 
ρει ευκολα νά αναρροφηθει µε την 
αναπνοή µας λόγωτης συνήθειας 
πολλων να την απομακρύνουν Φυ- 
Οώντας την Τό σωστὸ ειναι να 
καθαριζουµε περιοδικα τις Επιφα- 
νειεες µ ενα πλακὲέ πινελο µε 
µαλακη Τριχα καιµ ενα χαρτομάν- 
τηλο η χαρτοπετσέετα που θα ἐχου- 
µε υγρανει μὲ λίγο Οινοπνευµα. 
Χρησιμοποιωντας βρεγµενο ντου- 
κΟοχαρτο αποφευγουµε να κανουμε 
καταχρηση νερου ὄκαφορετικα υ- 
παρχει κινδυνος εισόδου τού νε- 
ρου στο εσωτερικὀ του µοντελου! 
Αφου τελειώσει τὸ πρωτο σταδιο 
τὴς λειανσης των στοκαρισµενων 
επιφανειών στρεφουµε και πάλι τὸ 
μοντέλο σε µια πηγη φωτὸς για νά 
εντοπισουµε οτελειες που µας εἰ- 
χαν διαφύγει κα ὅεν εἰχαν καλι/- 
Φθει µε στόκο ἢ ειχαν καλυφθει 
ανεπαρκως 
Ο τελευταιος -και σπουδαιότε- 
ρος- ελεγχος εἶναι το βαιµιµο των 
οτοκαριοµενων επιφανειων µε ᾱα; 
σπρο µατ χρωμα Όταν αὐτο στε- 
γνωσειθα µας σποκαλψειαµεσως 
καθε µικροατελεια που παρεµεῖνε 
αθικτη Ιδανικο ειναι τὸ βαψιμο 
αυτὸ να γίνει µε αερογράαφο η 
σπρει για να µην υπαρξουν προ- 
βληµατα “παχους» στὀ τελικὀ βα 
Ψιμο του µοντελου ὥστοσο καιµς 
την προυπόθεση ὀτιτο στρωµα του 
ασπρου ὅοκιμαστικου χρωµατος θᾳ 
λειανθει καλα µπορει αυτο να βα 
Φτει και µε πινελο 
Τελειωνοντας µε τὸ θεµα του στο- 
κου και των µεθοδων µε τις οποει- 
ες µπορειαυτος να χρησιµοποιηθει 
πιο αποτελεσµοΩτικα πρεπει να δι- 
ευκρινήησουµε οτι η κατ εξοχἡ 
διαδικασια τής λείανσης των οτοκα- 
ρισµενων επιφανειων γινεται! απο 
τελεσµατικη µε Τη ουνεχη εξάοκη 
ση και Την αποκτηση πειρας Για να 
αξιοποιηθει πληρως η πειρα αυτη 
χρησιµο ειναι να καταγραφουµε ο 
ενα εἰιδικο σηµειωματαριο τις δυ- 
σκολιες που αντιµετωπιζουµε µε 
το ουγκεκριµενο µοντελο τις λη- 
σεις που ὅωσαμε στο προβλημα 
καθως καιποιες απο αυτες αποδει- 
χτηκαν σωστες Αργοτερα 6 ἕνα 
αλλο μοντέλο. όταν θα συμβει κατι 
που ὅεν περιµεναµε θα εχουμε 
περισσοτερες πιθανοτητες να τὸ 
αντιμετωπισουμε µ επιτυχια 
-Σκ 

Ὀ 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ 


8Βενειι. 


Ε-1Ί5Ε ΡΤΗΙΚΕ ΕΑαιΕ 

(Ε-158 ἃ Ε-15Ό) 

Κλιµακα Τ/32 

Τιμῃ 14β0 ὄρχ 

Σχεδαον ταµτοχρσνα µε τις πρωτες 
ειδησεις για τα νεα μοντελα του 1983 
εφθασε στη χωρα µας το µεγαλυτερο 
και πιο ακριβο) Ε-ἴδ που εχουµε αντι: 
κρυσει ποτε οε κι Προκεπαι γιά Τη 
ὄιθεσια παρολλαγη Ε-15Όπου ὅοκιμαζε 
ται αυτη την ΕΠΟΧΗ στις ΗΓΙΑ γιο να 
εξελιχθει σε Ε:ΙδΕ 5ίτικθ ἘΕασίε µε 
κυριο ρολο την προσβολή στόχων εδα- 
φους «Φυσικα απο ΤΟ κι µπορει νὰ 


κοτασκευαστει και η εμπαιδευτικη εκδῦ- 


ση «Β» Σ ενο ορκεῖα βαµιυ κουτι 
βρηκαµε προσεκτικα συσκευαυµενα 8 
πλαιοια σε ανοιχτο γκρι πλαστικο µε 200 
περιπου κοµµατια, ἕνα µικροτερα ος 
Φφυμε πλαστικο µε Β κοµµατια [2 γιά Την 
καλυπτρα. 2 ια τους προβολεις του 
ῥρινσιου σκελουις και 2 για τὸ ΗΙ ΟΙ. ενα 
σακκουλακι µε 3 ελαστικους τροχούς 
και θνα πολυ μεγαλο Χαρτι σηµατων 
Καθς κοµµατι του κιτ ὄειχνει οτι έχει 
ὄουλευτει µε µεγολῃη προσοχη ΌὈιγραμ- 
µωσεις στην επκρανειΩ Των πτερυγων 
και της οτρακτου ειναι χαρημενες 
εοωτερικα και εχουν Το σωστό βσθος 
Στο Ἠδρελιδο φυλλάδιο οδηγιων- οπου η 
Οοὐναρμολογηση συµπλήηρωνεται σὲ 70 
σταδιΩ η ΡΕΒΕΛ ΕΧΕΙ τιππωσει σχηµατική 
αναπαρασταση των πλαισιων των κοµµα- 
τκων για καλυτερο ΕλεγχΟ εντοπισµο και 
βαψιμς τους. Πεμιλαμβάνονται πκἀμα 
ποι ο, αεροᾶωναµικες εξωτερικες δεξα- 
µενες καυσιµοις (Εα5ίβασκς) τοι! 5 ΚΘ 
Εαποις στα πᾶσινα των σερΏνγωνων Τό 
κοκπιτ αποτελειται απο 25 κομματια. 
μεταξυ τι Οποιών πλαινες κωνοόλες 
διπλα χειριστήρια και ποδωστήρια, µανε- 
τες κινητηρα μΟοχλοι ελεγχου πυραυ 
λων πινακες οργάνων οκοπευ1ρο κάθι 
σµατα σε 5 κΏμµατια το καθενα όλα µε 
αναγλυφες Άεπτοµερειες Κατω απα 
τον αφαιρουµενο κὠωνο βρωκετω α 
δισκος του ρανΊαρ µαζ µε 1ο µηχανισµο 
Περιστροίρης του, που επιδεχεται πολ 
λες “ρωσοθηκες και βελτιωσεις Γερι 
λαμβανεῖαι ακομα και το ΗΔΟΙΒΙΙΟΠ 
Ηαζατά στα «ηματα Τό σύστηµα προ. 
ογειωσης εχειαρκετή λεπταμεροια στις 
διατρητες ζάντες των Τροχων στις 
ὑποδοχες, στις Θµριδες στα Φωτα 
προσγειωσης του ριναιοι! αµστηµατος 
καθως και στις ανάγλυφες καλωδιωσεις 
των σκθλων ΟΙ τροχοι ειναι σὲ µαλακο 
μαυρο µατ πλαστικο και πιθανοτατα δεν 
θΩ χρειαστουν κοψιµα πα υπαδηλωση 
βαρους αφου θα φροντισει γιαυτο ταιδις 
πο βαρος του µσοντελου Απο δυο 
επιλογες προσφεροντηαι για τις θΕορις 
της κολυπτρας, Τουσερὀφρενοικαιτου 
ἄγκιστρου Τα ακροφύσια τὼν κινητήρων 
διαθετουν πολυ καλη λεπ]άµερεια µεσα 
κι εξω Ὁ οπλισµος αποτελειται απο ὁ 
πυραυλους Σαιντγουαιντερ 16 βομβες 
ΜΚΔο και ενα εξωτερικΏ Πιιροβόλο των 
20πιπι Όι χαλκαµανες Εἰναι κήθαρα 
τυπωµενες. µε Οωστα χρωματα και 
περιεχουν πληθωρα αριβµηµενων προ- 
ειδσποιΏητικων σηµατων. Προσφερανται 
για δυο καμουφλαζ της αμερικανικής 
αέροποριας Ένα διχρωµο ισκουρογκρὶ 
-νοάτο γκρὴὺ πα ενα Ε 15Β και ενα 
τριχρωμµο ἰσκουροπρασινο ανοιχΤο πώ 
Οινα και σκοµρο γκριζο] για ἐν Ε "Πω 


ΜΟΝΤΕΑΙΣΤΙΚΗ ΕΚΘΕΣΗ 


ΤΟ ΦΘΙΝΟΠΩΡΟ 


Η ΕΝΩΣΗ ΕΛΛΗΝΩΝ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΟΩΝ 
ΓΕΝ Ε Μ νοργανωνειτοφθινοπωροστὴν 
ΆἈθηνα µεγαλπεκθεση πλαστικων µοντε 
λων Η συμμετοχή θα ειναι ελευβεῦη και 
ανεξαρτητη απα τὸ ειδος τών µαντελων 
που θαᾳ ποραυσιαστουν ΑεροπλανΏ 
αρµατα πλσια αωἹοκινητα μοτοσυκλέ- 
τες στροτιωτες κὰπ) Περισσπερες 
λεπτοµερειες θᾳ υπαρχουν στο εποµς- 
νοτευχοςτης ΠΤΗΣΗΣ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΛΙΟΣ ΑΥΓΟΥΣΤΩΣ 1983 


πο ΤΑΟΤΙΓΑΙ. ΕΙΞΗΤΕΒΗ 
ΞΟΩΙΑΡΒΒΟΝ ΟΡΕΒΑΤΙΟΝ5Σ 


Εκδασεις ΜΗ Ρωρήσσήσπς (πιριππίῖο- 
πα! Εν, Ο. ΒΟΧ 260. 39348 Α0Ό Όροιη. ΤΗΕ 
ΝοΙμεήδλός σελ 50 δρυ 210 


Εκδουή αφι 
Διωξης πής 
βοποριας Π 
στερµπερνΗ 
αὐτη ενα ε 


ὠωμενπ ὤτην 22η Μσοιρα 
κανικης πόλεµικης οξ- 
ὄρευει στη βαση Σου: 
Ότην Ὀλλανδια. Η Μοίρα 
διασµενη µε αεροὔκάφη 
οτελουν και το κυριο 
απουεγχῥρωµώων φωτο- 
ερίιεχονται Αρκετές 
Εενδιαφερουσες αφου 
επιφανειες του Ε.Τ απο 
η αποσταση Όπως Το αυγ 
χος. τα κάθετα σταβερα Το διαµερισμα 
των πλεκτρονικων τοὺς κκητηρες τὸ 
κοκπι τὸ ΗΙΏ κα Περιλαµβανοντοι 


ΒΡΕΣΘΕΝΗΣ 39, 
ΚΥΝΟΣΑΡΓΟΥΣ 
ΑΘΗΝΑ, 


ΤΗΛ. 3221463 


ΣΕΤ 
ἡ η. ΓΗ 

Ίσα τα 
ΙΔΑΚΤΥ/ ὃς αἱ: 


ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΛΑΡΟΖΑΣ 


6 σκποσ 


σπκομα ν µε οκισγσσπσῃ 
«καθως και εµπει 


Ἱκσ]- 


ΑΙΒΟΒΑΕΤ ΙΝ ΡΒΟΡΙΙ.Ε 

Νοιυπιο 14 

Έκδοσεις: Ρο] ΒωθΙιςα/σπς ει. ζορυΤη 
Ηοι»ε 5πσςι Βίτεε]. πάσα; Βετκαμίτε, 
Επαἰαπά. 1874. σελ 180. ἵ 5.15 


Κατι αλλο 
παρους δμαφο ικ 
σκοφη α χεδον το φάσμα Τ 
᾿ ορίας Συγκεκριμένα 
τω ντε ΧαβιλαντΌ Η 94 


ο Νταγκλας ΒάΓ 
-α/ς-ἁτ]. το κ γκφισε 

: τερ/ΕΑ-δΑ/Β Προσι- 
λερ και το ΚονκόΟρντ Γιο καθε σεροσκα 
φος αφιερωνοντηαι 24 σελιδες εκτός 
απο το Κοκνόρντ γιά το οπσιο µπαρχουν 


36 Περεχονται Θαµασια τυπωµενες 
παπρομαυρες Φωτογραφιες και αρκε- 
-ς Εγχρωµες πλογιες οψεις ιδίσιτερα 
για µοντελισιες Το ιατορικο 
εωαιαρκετὰ αναλυτικο κα! περ! 
Εχει Ενὔιαφεροντα στοιχεία Φυσικά η 
χρονολογία εκδασης του βιβλιο (19 4] 
µας στερειαπστις µετεπειτα Εξελιξεις 
ϱ οιώτερ/Προου- 

1λικο 
ὄφι 


Ἱπρομς 
ογραφι- 
, β!βλιου. 
πα οπνιο 
Ὃυ 


µε στι στς ους μπολοι | 
σειρας «ΑποταἩ (π Ρτοίής» περιεχονταί 
αλλα γνωστο Π λιγοτερο γνώστα σερ 
σκαφη. παρουσισαοµενα µε τον ιδιο σκρι 
βως τροπο Παρσλλπλα µετημµορσπη των 
τοµων η εκδοτική εταιρια προοφερειτΏ 
Ὁ καᾳθε αεροσκάφους κα; σε ε- 
τὸ οή4σελις μονογραφα 


ΩΙ ΑΟ ΤΠ ΛΙΟΒΡΕΙΗΙΟΛΟ ΛΟΊΙ-2 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ - ΕΡΓΑΛΕΙΑ -ΥΛΙΚΑ 


ΙΠΠΟΚΡΑΤΟΥΣ 185.187 
ΑΘΗΝΑ 
ΤΗΛ. 6427357 


ΤΗΕ ΙΙ ΞΤΗΑΤΕΟΡ ΕΝΟΥΕΟΙ ΟΡΕ- 
ια Ο0Ε ΔΡΑΓΕ τε ΗΝΟι οςΥ 
του Κεπηπείν σαἱππᾶ 


Εκδᾶσεις Βπαπιππάςι ΒοσΚκ5 [ιά. ἃμ1α- 
πιάπᾶςι Ησω... οἳ Ό]ά αἰδυεεαίκι Ῥ]γοςί. 
Ισπᾶάση ΜΟΝ 1ΑΕ, Οπής Κιπαάώπι, 1381. 
σελ 250 


Σχετικα πρόσφατη ἔκδοση που αοχολεῖ- 
ται αξ βαΒος και αποκλειστικα µε τῇν 
τεχνολογία του ὄιαστηματος Ἐνσιενας 
μεγαλου σχήµοτΏς τσµος µε πόλωτελη 
Εεκτωπωση Περιέχει 21 κυρια κεῴσολαια 
μεταξυ των σποιων στρατιωτικα ὄισστη- 
µικα συότηµατα ὕικπσατημικοι σταθµοι 
πυρανλσι διαστηµήπλοια. δορυφοροι 
αποστολες ὅταις πληνπτες ὅπεις 
Σατλ. ΜΕλλς ες βασεις και πολεις 
στὸ διάστηµα. Επιστηµη του διαστηµα- 
ς παρατήρηση της Γης διαστημική 
εωρολόμα κα Ακοµα υπάρχει 
ν τα κµριατερα γεγα 
πσης του Διαατήμα 
ματιστέες και ασπρόµσυµες 
10 ὄιαγραμματα. ταµες 
ἳ χαρτες πίνακες πρὸ- 
ν κα Πμµοκειάι γιά μιά απὸ 
τις οκληρωμένες εργασίες που 
αυτό τόν τοµεαὰ 


ΜΝΟΒΙ Ό ΑΙΗΙ.ΙΝΕ 
Ο6ΟΟΡΕΒΑΤΙΟΝ ΒΕΝΙΕΝ 


Εκδοση της ΙΑΤΑ Λημηνιαιο περιοδικα 
της Ἀιοθθνους Ένωσης Αερομεταφο- 
Ρεων που ασχολείται µε τή βιομηχανία 
για τίς αΕεροµεταφορες και γενικατερα 
µε τοκοσμοτων αεροπδρικών εἑταιρειωῶν 
στα πλαιοια Των αρμοδιοτήτων τής ιΑΤΑ. 
Η διεύθυνση του εἶναι ΙΑΤΑ ΗΕΝΙΕΝ. 26 
Οποπήπ «ο ὁσίπνιις ΡΟ Βοχ180, 1218 
Οοίπιήα-ἄθπθνα Ὀνήσειαπο 


ΚΑΙ ΜΗΝ ΞΕΧΝΑΤΕ ΟΤι ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΜΟΝΤΕΛΑ 
ΣΕ ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΓΡΑΨΤΕ "Η ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ ΜΙΑΣ 


| 
] 
| 


ΧΑΝΕΤΕ 
ΠΟΛΛΑ... 


Εάν 
δὲν διαβάζετε τακτικά τὸ 
δικὀ σας, προσωπικό τεύ- 
Χος τών περιοδικών µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ, 
ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑ. 


Με μιά συνδρομή κερδίζετε αρκετά χρήματα απὀ 
τήν ειδικἠ ἔκπτωση ποὺ ισχύει αποκλειστικἀ γιά 
τοὺς συνδρομητές, εξασφαλίζεστε απόλυτα απὀ 
τυχόν μελλοντικές αυξήσεις τὴς τιµήἠς τού 
περιοδικού, καθως καὶ απὀ τόν κίνδυνο νά μὴν 
προλαβειε τὸ τεύχος στὰ περίπτερα. 
Σημειώστε Έτσι χ αυτὸ πού προτιμάτε καὶ 
ταχυδροµήστε σήµερα κιολας τό κουπόνι συνδρο- 
μης. 


| ϱ ΝΑΙ, επιθυμώ νἁ παΐρνω τακτικά στὀ σπίτι µου τὸ δικό 
| µου, προσωπικό τεύχας γιά: 


ὰ Νο: 


ΙΓ Στείλτε τὶς ταχυδρομικὲς σας επιταγὲς στην. 

| Κα Πὲλλη Λάλα, ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ ΑΕ, ΑΡΔΗΤΤΟΥ 14-16. 
ΑΕΗΗΝΑ 407 

| 


 Ἑημ. Εάν δὲν θέλετε νἁ κόψετε τὴ σελἰδα τοῦ περιοδικού 
µπορείτε νὰ χρησιμοποιήσετε μιά φωτοτυπία τού κουπονιού ἡ ἕνα 
απλό κομμάτι χαρτ!. 


| 

| 

| 

9 1 χρόνο 

| ΠΠ 4Υ Ξ 12 τεύχη 864 δρχ. | 
.ΓΙ ΗΧΟΣ Ξ 15 τεύχη 864 δρχ. 

η ΠΤΗΣΗ - 6 τεύχη 480 δρχ. 
Σα 8 - 6 τείχη 480 ὄρχ. 

|9 2 χρόνια | 

[Πιτ - 24 τεύχη 1620 ὃρχ. | 

| [1 ΗΧΟΣ Ξ 24 τεύχη 1620 ὄρχ. | 
ΓΙ ΠΤΗΣΗ -- 12 τεύχη 900 δρχ. 

ΓΠΣ 46 - 12 τεύχη 900 δρχ. | 

6 3 χρὀνια | 

ΓΙ 4Τ - 36 τεύχη 2106 δρχ. | 

ΓΙ ΗΧΟΣ Ξ 36 τεύχη 2106 δρχ. | 

ΓΕ ΠΤΗΣΗ Ξ 18 τεύχη 1170 δρχ. 

ΙΠΣ 4 6 - 18 τεύχη 1170 δρχ. 

Ποια ο ο ο ο μασ ομος | 

αν ον ο) σἝσερ δα 

Ἱ | 

| 

| 

| 

| 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΜΟ ΛΕΞΙΚΟ 


Του Στέφανοα κ. Τααλακιδη. Αεραναυπηγού Μηχανικού 


Επιχειρησιακἡ Ικανότης Ελικοπτέρου 


(Πείισοριετ ΡΕΓΙΟΙΠΙΑΠΕΑΘ. Βοθγίοιπι8ησε α Ηε[ἰσορίθτε, ΗΙΡΞΕΠΥΑ- 
Βοι5|οἱευπς) 

Οιπτητικὲς ικανότητες τού ελικοπτέρου ποὺ μπορουν νὰ εκφρασθούν 
ποσΏτικα είναι: η µεγιστη τοχµτητα. η ταχύτητα ταξιδού, ο βέλτιοτος 
βαθμος ανοδου, ο κατακὀρυφος βαθμος ανόδου τὸ ύψος αιώρηήσης 
{μετα ἡ χωρὶς τήν επίδραση τού εὔαφοιις) και π οροφή πτήσης. Κατα 
τῃ περιστροφη τού κύριου στροφείου, η θέση καὶ τὸ βήµα τῶν 
πτερυγιώων φαίνονται στὸ Σχ Ἰ 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ | 
ΠΤΗΣΗΣ 


ΧΑΜΗΛΟΤΕΡΗ ΘΕΣΗ ΠΤΕΡΥΓΙΟΥ 


Ὁµὐ...". 
ΦΟΡΑ ΠΕΡΙΣΤΡΟΦΗΣ υν- 


ΜΙΚΡΟΤΕΡΟ 


ΎΨΗΛΟΤΕΡΗ ΘΕΣΗ ΠΤΕΡΥΓΙΟΥ 


Επιδραση Εδάφους 

(αταµπαά Είεοι, ΕΠεΙ αιι Φοι. Βσάεπιήτκηπα Βείϊπι Θδἰατί Είπες 
ΕΙμαζεπας) 

Η µεταβολή τής αεροδυναμικής συµπεριφορας ενὸς αεροπλανου 
λογω προσέγγισης του στο ἐδαφος. Ειδικά για Τά ελικόπτερα, ὅταν 
ειναι κοντα στὸ ἐδαφος λόγω του κατωρεύμµατος τοῦ κῴώριου 
οτροφείου, μπορούν και αιωρούνται μὲ µικρη σχετικά απαίτηση ισχύος 


| Επικάλυψη Επιφάνειας μὲ Προένταση 


(Φίβς58α Βκὶπ σσπβίγμσῖίοπ, Οοππδιτυσ[ίοπ 48 ἰα Βενείεπιεη! Ιγιναἱ|- 
ιάπι. ΞοβαἱΙαηοβυνεἰσεκοπς]γικτίαπ]. 

Μ αυτή τὴ μέθοδο κατασκευής αεροπλάνων, ἑνα µεγάλο µέρος τοῦ 
φορτου φερεται απὀ την επικάλυψη τής ατράκτου. Η επικάλιιµη 
υποστηρἰζεται απὺ διαδοκίδες στις πτέριγες καὶ κυκλικά πλαισια στήν 
ατρακτο 


Επίπεδη ἡ Σταθερὴ Ροή 


(5ιεαάγ ΕΙοψ. Εσουεπιθπ! |.απιπσίγα, Ψπμεῄτείε 5 οπιυπς) 
Η ροῃη η οποία δὲν μεταβάλλεται μὲ τὸ χρὀνο 


Επίπεδη Πλάκα 

(ΕΙ8! ΡΙ8ἱ6, Ρί8αυε ΡΙ4!, ΕΙ8ςΠε Αποκ) 
Η επιπεδη πλακα χρησιµοποιείται κατα δύο ἔννοιες στην Αεροδυνα- 
µικῇ Ώρωτον παράλληλα ἡ μὲ µικρή γὠνια ὡς πρὸς τὸ Ρευμα τοῦ αέρα. 
για νὰ ψνει μέτρηση τῆς οπισθελκουσας επιφανειακής τριβής καὶ 
ὄευτερον κάθετα στό ρεύμα γιὰ νά μετρηθεί η αντισταση ανα µονάδα 
επιφονειας ενός ομαλού σωµατος (σµνήθως βληµατος) μὲ τήν δια 
μΕΤώΠΙΚΗ Επιφάνεια. 


Επἰπεδο Σωμμµετρίας 

(ΡῬ]απο οί ΘΥγπιπιθίτγ, ΡἰΒΠ ἄς αγπιπιβ!ήίς. βγπιπιβ!/θΏθπϱ]. 

Γο κατακορύφο επἰπεδο πού περιέχει τὸ διαμήκη ἄξονα τοῦ αεροπλὰ- 
νου 


Ευθυγράμμιση 

(ΒίααΙπα) . ς : ι 

Η διαδικασία κατὰ τήν οποια τοποθετείται οριζόντια ἑνα αεροπλάνο. 
για νά ρυθμιστούν τα διάφορα συστήµατα τοι! 
Γωνία Ευθυγράµµισης 
(Βϊαοίπᾳ Απαιης , 

Η γωνια μεταξύ τὴς χορδής τής πτέρυγας (ή τοῦ οριζόντιου ουραιου 
πτερὠωματος) καὶ τού ορίζοντα, οταν τὸ αεροπλάνο βρίσκεται μὲ τὸν 
διαµηκη καὶ εγκάρσιο ἄξονα οριζὀντιους 


ΠΤΗΣΗΙΟΥΛΙΟΣ-ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ 1983 


| 
| 


τας τα 


ΕΤΟΣ 3ο 


ΔΡΧ. 300 


ΔΩΡΕΑΝ ΔΙΑΚΟΠΕΣ ΓΙΑ ΝΕΟΥΣ 
ΤΡΟΧΟΣΠΙΤΟ ΠΡΟΕΤΟΙΜΑΣΙΑ ΓΙΑΤΟ ΤΑΞΙΔΙ 
ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ ΞΕΝΟΔΟΧΕΙΩΝ, 6ΑΜΡΙΝα ΚΑΙ ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ 


ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΟ 
ΤΜΗΜΑ ΤΟΥ 
ΕΘΝΙΚΟΥ 
ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝΤΟΣ 


Μῄαφο 20οᾳρ 


. 


Η Ελλάδα πρὲπει νἁ δαπανἠσει γιά τήν ἁμυνά της. 
Τὸ Μίτ8Φε 2000 αντισταθμίζει κι επιστρὲφει τὶς δαπά- 

νες αυτές μέ: 

9 Τήν εισαγωγἠ καὶ εγκατάσταση νέας καὶ προηγμέ- ο 
νης τεχνολογίας στήν Ελληνικἡ Βιομηχανία. { 
9 Τήν πραγµατικἡ επιστροφἠ στήν Ελληνική Οικονο- 
µία κἀάθε μιάς δραχμής πού θά διατεθεί γιά τὴν αγορά 
τών αεροσκαφώὠν. 


Ἱ 7 ες 21 


ΑΝΙΟΝ:Σ ΜΛΗΡΕΙ ΠΛΣ»ΣΛΗΙΤ - ΡΒΗΕΒΗΕΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ 


λ- - 


τὸ ΜΙΓ8αε 2000 εἶναι τὸ πιὸ προηγμένο µαχητικὀ 
αεροσκάφος πολλαπλών αποστολών τὴς νδας γενιάς πού 
θά μπορούσε νάἀ προστατεύσει τόν ελληνικό χώρο. Τὸ 
ΜίΓ8αε 2000 εἶναι ἑνα ευρωπαϊκό αεροσκάφος υψηλών 
αποδόσεων ειδικἁἀ σχεδιασμένο γιά νἁ καλύψει όλες τὶς 
επιχειρησιακὲς ανάγκες στούς ευρωπαϊκούς ουρανούς. 


. 


